SKYRSLA UM FLUGSLYS

( sbr. 16g nr. 35/2004 um rannsokn flugslysa )

M-01311/AIG-10

TF-JPP

Cessna 172
A Hvolsvelli
14. mai 2011

Markmid flugslysarannsékna er ad greina orsakapeetti flugslysa i pvi skyni einu ad koma i veg fyrir ad flugslys
endurtaki sig og studla ad pvi ad oryggi i flugi megi aukast. Tilgangurinn er ekki ad skipta sék og/eda abyrgé.
Skyrslu Rannséknarnefndar flugslysa skal ekki beitt sem sénnunargagni i opinberum malum, en rannsékn a
meintri refsiverdri hattsemi i tengslum vid flugslys er 6had rannsékn flugslysa samkveemt I6gum nr. 35/2004
um rannsokn flugslysa.



1. HELSTU STAPREYNDIR

Stadur og timi

Stadsetning: Gardsaukabraut vid Hvolsvoll
Dagsetning: 14. mai 2011
[ Timit: k. 14:34 |

Tegund: Cessna 172

Skrésetning: TF-JPP, skrad til kennsluflugs

Framleidsluar: 1975

Radnumer: 172-64798

Hreyflar: Einn, 150 hestafla Lycoming 0-320 bulluhreyfill

Loftheefiskirteini: i gildi

Tegund flugs: Einkaflug

Fjoldi um boro: Fjorir

Meidsl: Litil

Skemmdir: Flugvélin er ényt

Atvikslysing: Flugvél ofreis eftir flugtak og brotlenti

Aldur, kyn: 23 ara karlmadur

Skirteini: Handhafi CPL/A skirteinis, Gtgefid af Flugmalastjorn

Islands. Skirteinid var i gildi.

Aritanir: SE piston (land)

Heilbrigdisvottord: I gildi

Reynsla: Heildartimi: 255,8 stundir
Heildartimi a tegund: 152,4 stundir
Sidustu 90 dagar: 25,7 stundir
Sidustu 24 timar: 1,3 stundir

b Allir timar i skyrslunni eru stadartimi (UTC) ef annad er ekki tekid fram



Pann 14. Mai 2011 fér flugmadur asamt einum farpega & loft fra
Reykjavikurflugvelli (BIRK) & flugvélinni TF-JPP i sjonflugi til Hvolsvallar, par sem
farpeginn for fra bordi. Flugmadurinn hafdi framkveemt fyrirflugsskodun, pyngdar-
0g veegisutreikninga, asamt pvi ad hafa fyllt flugvélina af eldsneyti &dur en hann
lagdi af stad. Flugmadurinn flaug pvi neest einn til Selfoss til pess ad saekja annan

farpega sem hann flaug sidan einnig mead til Hvolsvallar.

Fra Hvolsvelli hugdist flugmadurinn pvi naest fljlga med tvo fyrrgreinda farpega,
asamt pridja farpeganum afram til Vestmannaeyja (BIVM). Flugmadurinn
framkvaemdi ekki pyngdar- og veegisutreikninga fyrir flugio, en aaetladi ad flugvélin
veeri 2170 Ibs, midad vio 26 USG af eldsneyti og ad hdn veeri pvi innan

hledslumarka.

Ad sbgn flugmanns stillti hann veengbérd i 10° og héf mjukbrautarflugtak? il
norours. Eftir ad hafa brunad um 1/3 af brautinni, & um 40-45 hndta hrada, for
flugvélin & loft. P4 fékk flugvélin & sig vindhvidu og vid pad leitadi hun til heegri.
Flugmadurinn leidrétti fyrir pvi, en vido pad leitadi flugvélin til vinstri med peim
afleidingum ad vinstri veengendi hennar rakst i jordina. bvi naest snérist flugvélin

halfhring og stodvadist.

A8 s6gn vitnis & jordu sa hann flugvélina i flugtaksbruni. A sama tima var vindur, ad
sOgn vitnisins, ad feerast um 20-30 grddur, nanast pvert a brautina, c.a. 280° -
290°. Ad hans sdgn hof flugvélin sig & loft eftir stutta brautarnotkun og klifradi bratt
og haegt, uns hun for ad vagga til vinstri og svo til haegri. Nadi flugvélin 20-30 feta
haed og sveigdi upp i vindinn til vinstri. Vid pad fér vinsti veengur i jordina og snérist

flugvélin halfhring adur en han stédvadist. Sja Mynd 1 af vettvangi.

Allir um bord voru i seetisélum og voru saetisélar flugmanns og farpega i framsaeti
med axlardlar, en axlarél flugmanns var ekki strekkt og pvi skall flugmadurinn i

maelabordid vid brotlendinguna.

Vid brotlendinguna opnadist haegri hurd flugvélarinnar. Farpegar i afturssetum

komust Gt ur flugvélinni af sjalfsdadum, en farpegi i framseeti gat ekki losad sig ar

% | mjukbrautarflugtaki er styrinu haldid aftur i brautarbruni pangad til ad flugvélin byrjar ad
lyftast fra jorou. P& er styrinu beint fram til pess ad halda flugvélinni & flugi i jardhrifum

(ground effect) til pess ad na auknum flughrada



seetisélum. Flugmadurinn hjalpadi farpega i framseeti ad losa seetisélarnar og ad

komast ut ar flugvélinni.

Mynd 1: TF-JPP eftir brotlendingu (myndin er tekin i flugtaksatt og synir hvernig flugvélin hefur snuist)

Ad sdgn flugmanns var allt edlilegt fyrir flugtak og hann fékk fullt afl fra hreyfli. Ad

hans sdgn var gott skyggni a Hvolsvelli og vindur um 10-15 hnatar ar 300° stefnu.

I kjolfar flugslyssins for fram taeknirannsokn & flugvélinni af halfu RNF:

e Eldsneytisleidsla var losud vid bléndunginn og skrifad fra
eldsneytiskrananum. Eldsneyti rann edlilega til bléndungsins. Ol
afrennslisop® voru skodud og kom hreint eldsneyti ar peim 6llum.
Blondungur dsamt bunadi voru skodadir. Blondungurinn var heill ad sja og

bdnadur hans i lagi.

e Frekari skodun var framkveemd & hreyflinum. Honum var snuid og snérist
hann edlilega. Kerti voru 6ll skodud og voru pau edlileg. Pjappa var meeld i
strokkum og reyndist han i lagi. Kveikjur gafu goédan neista vio préfun.

Kveikjupraedir litu edlilega ut.

% drain



e Stjérntaeki flugvélarinnar voru skodud og stérfudu pau edlilega nema hvad
hlidarstyrisfetlar voru fastir vegna aflogunar gélfs og eldveggs. Ekkert kom
fram sem benti til ad hlidarstyrin hafi ekki starfad edlilega fyrir slysid.
Stjérnvirar flugvélarinnar hoéfou slaknad vegna aflégunar hennar. Styrin

hreyfoust 6l edlilega nema hallastyrin sem baedi hofou beyglast i slysinu.
o Ofrisflautan var préfud og reyndist i lagi.
Samkvaemt Vedurstofu islands voru naestu vedurathugunarstadir & Hellu og vid

Markarfljot, en Hvolsvollur liggur par & milli. Samkveemt meelingum fr& pessum

vedurathugunarstédum & peim tima er slysid vard, var vindur eftirfarandi:

Hella

kist vindatt medalvindhradi mesta hvida
qrdadur hnuatar hnudtar
14 263 13 20
15 255 8 10

Markarfljot
klst vindatt medalvindhradi mesta hvida
grddur hnutar hnutar
14 263 14 20
15 253 11 21

bad er pvi liklegt ad & Hvolsvelli hafi vindur verid um 260°/11 hnatar med hvidum
upp i um 20 hnuata, pegar slysid vard. Ber petta vedur nokkud vel saman vid

frdsogn flugmanns og vitna.

RNF for yfir pyngdar- og veegisutreikninga fyrir flugio fra Reykjavik og fyrir flugid par
sem flugslysid vard & Hvolsvelli:



byngdarutreikningar vid flugtak BIRK

Pyngd (Ibs)  Vaegi (Ib-in/1000)

Témapungi 1481 65,0
Eldsneyti 240 11,5
Flugmadur og farpegi i framseeti 275 10,0
Farpegar afturseetum 0 0,0
Farangur 0 0,0
byngd og veegi samtals: 1996 87

Flugpol TF-JPP: 4,0 klst
Eldsneytistankar TF-JPP taka: 240,0 Ibs
Azetlud eydsla TF-JPP: 60 Ibs/klst
Flugtimi BIRK-Hvollsvollur-BISF-Hvollsvollur: 1,3 kist
Azetlud eydsla BIRK-Hvollsvollur-BISF-Hvollsvéllur: 78,00 lbs

byngdaritreikningar vid flugslys a Hvollsvelli

Pyngd (Ibs)  Vaegi (Ib-in/1000)

Témapungi 1481 65,0
Eldsneyti 162 7,8
Flugmadur og farpegi i framseeti 297 11,2
Farpegar afturseetum 286 21,0
Farangur 4 0,3

byngd og vaegi samtals: 2230

* Ath: Farpegi i framseeti er ekki s& sami i pessu flugi og var i flugi fra BIRK
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LOADED-AL RFI_AI‘-IE MOMENT/1000 (POUND-INGHES)
Mynd 2: byngdar- og veegisutreikningar
e  Blatt er atreikningur flugmanns fyrir flugid fra BIRK
e  Greent er Gtreikningur RNF fyrir flugié fra BIRK
e  Bleikt er daetlun flugmanns flugid fra Hvolsvelli par sem flugslysio vard (ekkert veegi)

Rautt er utreikningur RNF fyrir flugid fra Hvolsvelli par sem flugslysid vard

RNF telur adalorstk slyssins vera ad flugvélin ofreis er flugmadurinn flaug henni
upp Ur jaréhrifum i mjukbrautarflugtaki. RNF telur einnig ad hvidéttur vindur hafi

verio medvirkandi pattur.



2. TILLOGUR | ORYGGISATT

Engar.

21. TILMALI
RNF beinir pvi til flugmanna ad:
e Framkveema pyngdar- og veegisutreikninga fyrir hvert flug, sérstaklega

ef verid er ad breyta hledslu & milli fluga.

o Strekkja avallt seetisolar eftir ad paer hafa verid spenntar.

Reykjavik 12. juli 2013

Rannsoknarnefnd samgoénguslysa



