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Markmid flugslysarannsékna er ad greina orsakapeetti flugslysa i pvi skyni einu ad koma i veg fyrir ad flugslys
endurtaki sig og studla ad pvi ad oryggi i flugi megi aukast. Tilgangurinn er ekki ad skipta s6k og/eda abyrgd.
Skyrslu Rannsoknarnefndar flugslysa skal ekki beitt sem sénnunargagni i opinberum malum, en rannsékn a
meintri refsiverdri hattsemi i tengslum vié flugslys er 6had rannsokn flugslysa samkveemt I[6gum nr. 35/2004
um rannsokn flugslysa.



1. HELSTU STAPREYNDIR

Stadur og timi

Stadsetning: Flugbraut 20 a Keflavikurflugvelli, (BIKF)
Dagsetning: 3. mai 2011
[ Timit: kl. 12:01 |
Tegund: Diamond DA-20
Skrésetning: TF-KFB. Skrad til kennsluflugs
Framleidsluar: 2008
Radnumer: C0520
Hreyflar: Einn, 125 hestafla Continental 10-240-B3B bulluhreyfill
Loftheefiskirteini: i gildi
Tegund flugs: Kennsluflug
Fjoldi um boro: Einn
Meidsl: Engin
Skemmdir: Flugvélin skemmdist a nefhjélsblinadi og skrufublédum
Atvikslysing: Flugvélin skall nidur & flugbrautina og hofst svo aftur &
loft, i tvigang, uns han lenti ad lokum & flugbrautinni.

Flugmadur
Aldur, kyn: 24 ara karlmadur
Skirteini: Handhafi einflugsskirteinis, Gtgefnu af Flugmalastjorn
Islands. Skirteinid var i gildi.
Aritanir: SE piston (land)
Heilbrigdisvottord: i gildi
Reynsla: Heildartimi: 26 stundir
Heildartimi & tegund: | 26 stundir
Sidustu 90 dagar: 2 stundir
Sidustu 24 timar: 1 stund

Ad morgni 3. mai 2011 fér flugnemi i kennsluflug asamt flugkennara fra
Keflavikurflugvelli & flugvélinni TF-KFB, par sem snertilendingar voru medal annars
aefoar. A0 loknum premur snertilendingum yfirgaf flugkennarinn flugvélina og

nemandinn for einn sins lids i snertilendingar.

Ad loknum fimm snertilendingum kom flugneminn inn i adflug & eftir Airbus 319

flugvél a braut 20. Haféi flugneminn lengt i adflugi sinu til ad fordast okyrrt loft a

! Allir timar 1 skyrslunni eru stadartimi (UTC) ef annad er ekki tekid fram.



eftir Airbus 319 flugvélinni. Flugneminn kom inn til lendingar a flugbraut 20 & 55-65

hnata hrada og i stédugu adflugi.

A lokasekandum fyrir snertingu flaug flugvélin i gegnum okyrrt loft sem olli pvi ad
han missti haed. Flugneminn reyndi ad rétta flugvélina af, en han skall nidur a
flugbrautina med nefhjolio fyrst og skrufublédin snertu brautina. Flugvélin héfst svo

aftur & loft, i tvigang, uns han lenti ad lokum & flugbrautinni.

Flugneminn stédvadi flugvélina a flugbrautinni og fékk heimild hja flugturni til ad
fara Gt 4r henni a brautinni og athuga skemmdir. Reyndust baedi nefhjélsbinadur
og skrafubltd skemmd og fékk flugnemi adstod slokkvilids vid ad feera flugvélina af

flugbrautinni.

Atvikid var tilkynnt til RNF klukkan 12:24 og for rannsakandi RNF & vettvang.

Pegar atvikid vard var 10 hnuta vindur ur 170° stefnu. Skyggni var gott og engin

urkoma.

2. GREINING

Samkvaemt upplysingum fra flugumferdarpjonustu Isavia & Keflavikurflugvelli, lenti
Airbus 319 flugvélin kI 11:58. Lendingar eru namundadar ad naestu heilu minatu,
pannig ad lending Airbus 319 flugvélarinnar var i sidasta lagi kl 11:58:30 og ad
sama skapi er ljost ad lending TF-KFB var i fyrsta lagi kl 12:00:30. Minnsti
mdogulegi timamunum & milli lendinga Airbus 319 flugvélarinnar og TF-KFB var pvi

2 minatur.

Til ad fordast ad fljuga i flugrost/veengendahvirfla steerri flugvéla, pa skal lengja
neegilega i adflugi, fljaga heerri adflugsferil og lenda innar a flugbrautinni en

flugvélin & undan.

Veengendahvirflar fra storum flugvélum siga nidur & vid a eftir flugferli peirra asamt
pvi ad leita Gt til hlidanna med um 5 hnuta hrada. Eins og sést & Mynd 1 er ljost ad
vegna vindstefnu og vindstyrks hélst vinstri vaengendahvirfill Airbus 319
flugvélarinnar yfir flugbraut 20 eftir lendingu hennar, & medan sa heegri leitadi hratt

af flugbrautinni.
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Mynd 1: Aeetladir veengendahvirflar Airbus 319 flugvélarinnar

Ad mati RNF ma rekja orsok atviksins til pess ad ekki hafi verid geett ad pvi ad
lengja adflug TF-KFB naegilega og/eda ad halda adflugsferli TF-KFB yfir adflugsferli
Airbus 319 flugvélarinnar og lenda innar & flugbrautinni. Vid pad hafi flugvél TF-
KFB lent i vinstri flugrést/veengendahvirfli Airbus 319 flugvélarinnar. Pad olli pvi ad
flugmadur TF-KFB missti stjorn & flugvélinni rétt fyrir lendingu, med peim

afleidingum ad hun skall nidur & flugbrautina.

Flugskélinn sem rekur TF-KFB og kennir medal annars einkaflug, hefur i kj6lfar
pessa atviks (19.september 2011) gefid Gt ,Solo Study Booklet* sem dreift er til
allra flugnema sem leera til einflugpréfs og/eda einkaflugmanns. | pessu namsefni
er itarlega farid yfir vaengendahvirfla, ahrif peirra & litlar flugvélar sem lenda & eftir

stérum flugvélum og hvernig ber ad fordast pa.



3. TILLOGUR i ORYGGISATT
Engar.
Tilmeeli:

RNF bendir flugkennurum og flugménnum & upplysingabréf AIC B11/2004 sem
Flugmalastjorn islands hefur gefi® Gt um vaengendahvirfla og finna ma i
Flugmalahandbok (AIP?).

Reykjavik 17. desember 2012
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