SKYRSLA UM
ALVARLEGT FLUGATVIK

Arekstrarheetta flugvélar og svifvaengs

M-01009/A1G-07

TF-FIO og Svifveengur (Paraglider)
Yfir BI&fjollum

17. mai 2009

Markmid flugslysarannsdkna er ad greina orsakapeetti flugslysa i pvi skyni einu ad koma i veg fyrir ad flugslys
endurtaki sig og studla ad pvi ad 6ryggi i flugi megi aukast. Tilgangurinn er ekki ad skipta sok og/eda abyrgd.
Skyrslu Rannsoknarnefndar flugslysa skal ekki beitt sem sénnunargagni i opinberum malum, en rannsékn &
meintri refsiverdri hattsemi i tengslum vid flugslys er 6h&d rannsokn flugslysa sbr. 16g nr. 35/2004 um ranns6kn

flugslysa.



Stadur og timi

Stadsetning: Yfir Blafjéllum,
Loftfar A: N63 58.600 V021 38.920.
Loftfar B: N63 58.265 V021 38.765.

Dagsetning: 17. mai 2009.
Timi*: 14:55.
Atvikslysing: Arekstrarheetta.

Tegund: B757-200.
Skrasetning: TF-FIO.
Framleidsluér: 1999.
Radnumer: 29436.
Loftheefiskirteini: i gildi.
Tegund flugs: Aeetlunarflug.

Tegund: Svifvaengur.
Skrasetning: A ekki vid.
Framleidsluar: A ekki vid.
Radnumer: A ekki vid.
Lofthaefiskirteini: A ekki vid.

L Allir timar i skyrslunni eru stadartimi ef annad er ekki tekid fram.



Um flugid

Sunnudaginn 17. mai 2009 var farpegaflugvélin, TF-FIO (B757-200), i asetlunarflugi a
leid fra Osl6é i Noregi til Keflavikur. | adflugi ad braut 29 haféi ahofn flugvélarinnar
fengid heimild fra adflugsstjorn til leekkunar i 6.000° feta haed og stefnu &
adflugsstodumidid KEILA. Ahofnin fékk jafnframt upplysingar um ad svifflug veeri vié
Sandskeid. Vedur var gott pennan dag og skimadi ahofnin eftir umferd. Sa hun
svifflugvél haegra megin vid flugvélina og toluvert nedar. Skbmmu sidar sa ahofnin
svifveeng (Paraglider) vinstra megin vid flugvélina og var hann naleegt flugvélinni og i
svipadri haed (i vidhengi A ma sja mynd af samsvarandi svifvaeng). Vid rannsokn a
atvikinu kom i ljés ad svifveengurinn var um pad bil 600 metra fra flugvélinni pegar

fiarleegdin & milli peirra var minnst (sja mynd 1).

Stjérnandinn & svifvaengnum fér a loft vid Hveragerdi dsamt premur svifdrekum Kkl.
13:44 og var aaetlad ad svifa vid Kambana. Ad sdgn hans var loftid 6stdédugt til ad byrja
med og tregda i um pad bil 800 metra haed (2.600 fet), sem hindradi frekari haekkun.
Stuttu sidar lenti hann i sterku uppstreymi sem gerdi honum Kleift ad svifa upp i um
pad bil 1.800 metra heaed (5.900 fet) og stefndi hann i vestur. Pennan dag voru
sérstakar adsteedur sem gerdu svifveengjum kleift ad fljuga heerra en venjulega og

mundi stjornandi svifveengsins ekki eftir pvi ad hafa nad slikri heed adur.
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Mynd 1: Ferlar flugvélarinnar og svifveengsins

% Allar haedir i skyrslunni midast vid sjavarmal (MSL)



Greining og nidurstada
Flugsveedi KAMBAR er skilgreint sem flugiprotta- og tomstundarsveedi fyrir
svifdrekaflug. Sveedid er hringlaga sveedi vid Kambabrun fra jorou og upp i 3.000 feta

heed, sja greena 6r a mynd 2.

Samkveemt Flugmalahandbdk FMS skal hafa samband vid flugturninn i Reykjavik eda
Reykjavik adflug pegar starfsemi er i gangi vio KAMBA. Reykjavik adflug er ad 6llu
jofnu latin vita pegar sveedid er ,virkjad“ fyrir starfsemi par og taldi stjornandinn &
svifvaengnum ad tilkynnt haféi verid um flug innan KAMBA pennan dag en svo reyndist
ekki.

CHANGES: VFR ROUTES NAMES
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Mynd 2: Visual Appproach Chart — ICAQ, gefié Ut af ISAVIA, 6rin bendir a KAMBAR

Engar upptokur eru til af talstddvarsamskiptum a milli flugumferdarstjéra i flugturninum
a Keflavikurflugvelli og ahafnar TF-FIO vegna bilunar i upptdkubanadi i flugturninum

par.

Vid rannséknina koma fram ad stjornandi svifveengsins pekkti ekki naegilega vel til

adflugsleida flugvéla og taldi slika umferd vera sunnar.



I reglugerd um Fis® kemur fram ad hreyfillaust loftfar sem er léttara en 70 kg. telst til
fisa an hreyfils og er par liklega att vid svifvaengi an pess p6 ad pad komi skyrt fram. |
reglugerdinni er fjallad um starfraekslu hreyfilkndinna fisa en ekki fisa &n hreyfils og par

med 0ljost hvernig starfreekja skuli svifveengi.

3 Nr. 780 25. Juli 2006



Tillogur i 6ryggisatt

1. Ad FMS endurbeeti reglugerd 780/2006 um fis (med breytingum 779/2007) med
tilliti til ordskyringa og starfreekslu a fisum an hreyfils svo ekki verdi um villst ad
um svifvaengi/svifdreka sé ad raeda.

2. RNF beinir pvi til FMS ad kanna hvort mogulegt sé ad staekka og/eda haekka
tilgreind heettu- eda haftasveedi svo sem KAMBAR og SANDSKEID.

3. RNF beinir pvi til FMS ad kanna hvort mogulegt sé ad feera haftasveedi fra

leidum til og fra Reykjavikur- og Keflavikurflugvoéllum.

Tilmeeli

RNF beinir pvi til stjérnenda svifveengja ad kynna sér loftrymi og takmarkanir pess adur
en farid er & loft.

Breytingar i att til 6ryggis
ISAVIA hefur endurnyjad upptokubldnad sinn eftir ad atvikio atti sér stad, m.a. til pess

aod tryggja ad avallt séu fyrirliggjandi upptdkur vegna rannsokna.

Reykjavik, 30.névember 2012

Rannsodknarnefnd flugslysa



Vidhengi A - Mynd af svifvaeng

Mynd af svifveeng svipudum peim sem lenti i atvikinu — Svifvaengurinn & myndinni

tengist atvikinu ekki.




