LOKASKYRSLA UM
FLUGUMFERDARATVIK

Arekstrarheetta flugvélar med svifflugu i togi og

einkaflugvélar

M-00909/A1G-08
TF-FTM og TF-TUG
Vid Sandskeid

17. mai 2009

Markmid flugslysarannsdkna er ad greina orsakapeetti flugslysa i pvi skyni einu ad koma i veg fyrir ad flugslys
endurtaki sig og studla ad pvi ad 6ryggi i flugi megi aukast. Tilgangurinn er ekki ad skipta sok og/eda abyrgd.
Skyrslu Rannsoknarnefndar flugslysa skal ekki beitt sem sénnunargagni i opinberum malum, en rannsékn &
meintri refsiverdri hattsemi i tengslum vid flugslys er 6h&d rannsokn flugslysa sbr. 16g nr. 35/2004 um ranns6kn

flugslysa.



Stadur og timi

Stadsetning:

Dagsetning:

Timit:

Atvikslysing:

Skédmmu eftir stédumid ,Spennistod” 4 leid 3 ut fra

Reykjavikurflugvelli.
17. mai 2009.
14:20.

Arekstrarheetta.

Loftfar A

Tegund:
Skrasetning:
Framleidsluar:
Radnumer:
Loftheefiskirteini:

Tegund flugs:

Cessna 172S.
TF-FTM.

2003.

172S9366.

i gildi.

Einkaflug — Vélflug.

Loftfar B

Tegund:
Skrésetning:
Framleidsluér:
Radnumer:
Loftheefiskirteini:

Tegund flugs:

LAVIA ARGENTINA S.A. PA-25-235.
TE-TUG.

1966.

25-4037.

i gildi.

Togflug — Vélflug.

Loftfar C

Tegund:
Skrésetning:
Framleidsluar:
Radnumer:
Loftheefiskirteini:

Tegund flugs:

LAK-12.

TF-SDF.

1992.

6207.

i gildi.

Einkaflug — Svifflug.

L Allir timar 7 skyrslunni eru stadartimi ef annad er ekki tekid fram.




Um flugid

Um kl. 14:10, Sunnudaginn 17. mai 2009, for einkaflugmadur & flugvélinni TF-FTM
(C172S) ut leid 3 fra Reykjavikurflugvelli samkveemt asetlun fyrir flug um Sudurland.
Hann hafdi stillt inn haedarmeeli fyrir Reykjavikurflugvoll (QNH 1017). begar flugvélin
var yfir stédumidi ,Spennistdd”, sja mynd 1, stillti flugmadurinn a fjarskiptationi
Austursvaedis (119,9) og lét vita af sér. A peirri tidni fékk hann ekkert svar og skipti
hann pvi yfir & tioni fyrir Reykjavik adflug (119,0) og tilkynnti ad hann veeri i Klifri og
aetladi ad vera i 3.500 feta haed?. Hann fékk pa upplysingar ad umferd veeri i 2.000 feta
haed, 5 sjomilur austan vid hann. Kl. 14:20. begar TF-FTM var komin yfir 3.000 feta
haed sa flugmadur hennar TF-TUG med svifflugu i togi. Ad mati flugmannsins var hdn
200-400 fetum fyrir ofan og minna en 100 metrum fra TF-FTM. Flugmadurinn leekkadi
pvi flugio nidur fyrir 3.000 fet.

Um kl. 13:40 pennan sama dag for TF-TUG fra flugvellinum vid Sandskeid til
Tungubakkaflugvallar i Mosfellsbee til pess ad saekja tveer svifflugur i tveimur ferdum.
TF-TUG dré fyrst sviffluguna TF-SDF. Flugmennirnir & TF-TUG og TF-SDF stilltu
haedarmaela sina & ndll vid enda flugbrautarinnar & Tungubakkaflugvelli®. Fra
Tungubakkaflugvelli hoéféu flugmennirmir & TF-TUG og TF-SDF stillt & tioni
Tungubakkaflugvallar (118,2). bvert af Hafravatni stilltu peir & tioni Austursveedis
(119,9). begar TF-TUG var i um pad bil 3.000 feta haed vard flugmadurinn var vid
flugvél 500-600 metra fyrir framan og 300-400 fetum fyrir nedan TF-TUG. Hann taldi
ekki naudsynlegt ad bregdast vid par sem ferlar flugvélanna myndu ekki skerast.
Flugmadurinn & TF-TUG gerdi rad fyrir ad flugmadurinn & TF-FTM veeri med stillt &
tioni Reykjavikuradflugs (119,0) og foru pvi engin samskipti fram a milli flugvélanna.
Ad mati flugmannsins a TF-TUG var talsvert um samskipti a tidni Austursveedis en pau
voru oskyr. begar komid var yfir Nesjavallaveg losadi flugmadurinn & TF-SDF taugina.
Flugmadurinn & TF-SDF vard ekki var vio TF-FTM.

% Allar haedir i skyrslunni midast vid sjavarmal (MSL) nema annad sé tekid fram

¥ Samkvaemt Flugmalahandbék FMS er Tungubakkaflugvéllur i 18 feta haed
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Mynd 1: Visual Appproach Chart — ICAO, gefid ut af ISAVIA.

Greining og nidurstada

Ratsjarsvari var um bord i TF-FTM en ekki i TF-TUG eda TF-SDF. Flugmadur a TF-
FTM lagdi inn flugaeetlun um Sudurland og tilkynnti um Klifur i 3.500 feta haed pegar
flogid var ut fra Reykjavikurflugvelli. Flugmadur TF-TUG lagdi ekki inn flugaaetlun og

var ekki i sambandi vid flugturninn & Reykjavikurflugvelli né adflugsstjorn.

Flugmennirnir & TF-TUG og TF-SDF hofou reett pad sin a milli fyrir flugtak ad fara i
3.000 feta haed med stefnu i att ad Sandskeidi. A leid fra Tungubakkaflugvelli virtust
talstodvar flugvélanna ekki starfa edlilega og voru flugmennirnir ad skipta a
mismunandi tidnir til profunar. Flugmadurinn & TF-SDF gaf p6 haedarmeeli gaum a milli
bess sem hann var ad profa fjarskiptin og taldi pa ekki fara yfir 3.000 feta haed. A mynd
1 ma sj& ad par sem atvikid atti sér liklega stad”* eru nedri mérk FAXI TMA 2.000 fet.

4 Stadsetningin midast vid pann stad sem TF-FTM heetti klifri og héf laekkun samkveemt ratsjargégnum.
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bPegar hann var fullviss um ad talstdd svifflugunnar starfadi edlilega stillti hann a tioni

Reykjavikuradflugs (119,0) og hof svifflug.

Samkveemt ratsjargdgnum var TF-FTM i um pad bil 3.300 feta haed pegar atvikid atti
sér stad. A0 mati beggja flugmanna var TF-TUG pa um 200-400 fetum ofar en TF-
FTM. [ svifflugunni var binadur’ sem medal annars skrair flugferil hennar. Gégn ar
honum syndu ad svifflugan var i 3.400 til 3.500 feta heed par sem atvikid atti sér stad
og pvi liklegt ad TF-TUG hafi einnig verid i peirri haed. A ratsjargdgnum ma einnig sja
ad atvikio var innan aodflugsstjornarsveedis FAXI TMA og liklega innan pess hluta
sveedisins par sem nedri mork eru 2.000 fet (og efri FL 245). A mynd 1 ma sja petta
sveaedi og einnig ferla TF-TUG og TF-FTM par sem ferill TF-TUG er pvert & prjar leidir
til og fra Reykjavikurflugvelli. Vio rannsoknina kom fram ad i huga flugmannanna og
flugumferdastjérans voru lagmork FAXI TMA 3.000 fet a pessu sveedi en eru i raun
2.000 fet. Vio rannséknina kom i ljos ad almenns misskilnings geetti & pessum

morkum.

Samkvaemt peim reglum sem voru i gildi pegar atvikid atti sér stad bar flugmanninum a
TF-TUG ad leggja inn flugasetlun par sem flogid var innan flugstjérnarsvidés og i
framhaldi vera i sambandi vid flugturn og adéflugsstjorn Reykjavikurflugvallar til pess
ad lata vita um ferdir sinar. bannig hefdi verid moégulegt ad upplysa adra umferd um
ferdir hans. bad var hinsvegar ekki skilyrdi ad leggja inn flugaaetlun ef flogid er utan

flugstjérnarsvids en pad er pad sem flugmadurinn & TF-TUG hugdist gera.

Samkveemt flugmalahandbok Flugmalastjornar islands® er sett pad skilyrdi ad flugvélar
skulu bunar radarsvara ef flogid er innan adflugastjornarsveedis FAXI. Svifflugur hafa
undanpéagu fra pessu skilyrdi en ekki er til sérstakt verklag fyrir slik flug hja flugstjorn.
Atvikid atti sér stad innan adflugsstjornarsveedisins og bar pvi TF-TUG ad vera utbuin

ratsjarsvara.

RNF telur ad ef TF-TUG hefdi verio buin ratsjarsvara, hefdi hann gefid adflugsstjorn
upplysingar um flugid og pannig liklega komid i veg fyrir atvikid.

® StrePla, planning and analysis program for glider pilots
®ENR 2.1 -7 AMDT 021 / 2005



Undanfari® hafa ordid flugumferdaratvik innan flugstjérnarsveedis FAXI| og vid

Akureyrarflugvoll par sem flugvélar an ratsjarsvara attu adild ad mali.

Eitt flugumferdaratvik vard t.d. pann 19. mai, eda tveimur dégum eftir petta atvik en pa
sveigoi farpegaflugvél i deetlunarflugi af leid i adflugi til Reykjavikurflugvallar til pess ad
komast hja arekstri vio einkaflugvél an ratsjarsvara og voru vélarnar i svipadri haed.
Tillégur i 6ryggisatt

RNF beinir pvi til Flugmalastjérn islands ad hun:

1. Sjai til pess ao reglum sé fylgt eftir vardandi notkun ratsjarsvara innan
flugstjérnarsveeda par sem peirra er krafist og i samrddi vid ISAVIA setji
sérstakt verklag i flugstjorn ef undanpagur eru veittar fyrir flug an ratsjarsvara
innan flugstjérnarsveedis FAXI.

2. Setji skilyrdi um gerd flugaaetlana i 6llum flugum.

3. Sjai til pess ad endurskoda upplysingar til flugmanna og flugumferdarstjora til

aukins skilnings & loftrymum.

Tilmeeli

Engin.
Breytingar i att til 6ryggis

Engar

Reykjavik, 14. desember 2012

Rannsoknarnefnd flugslysa



