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17 ara piltur a4 174 km hrada i Artunsbrekku

Sautjan ara piltur 6k miklu hradar i Artansbrekkunni i Reykjavik en reglur leyfa er légreglumenn
urdu varir hans. Hann meeldist & 174 kilbmetra hrada par sem leyfilegur hamarkshradi er 80
km/klist.

i bil piltsins - sem tekinn var & Vesturlandsvegi um klukkan 23 i gaerkvéldi - voru fiérar ungar
stulkur. Hann ma gera rad fyrir ad verda sviptur ékurétti, sem hann fékk i vetur, og hljéta punga
fiarsekt.
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Formali

Ny 16g toku gildi um Rannsdknarnefnd umferdarslysa hinn 1. september sl., en nefndin
var upphaflega stofnud 1996 og starfadi skv. reglugerd med stod i umferdarlogum. I nyju
16gunum er starfsemi Rannsdknarnefndarinnar betur skilgreind en adur var. Umsvif
hennar verda meiri med pvi ad slys sem hafa i for med sér alvarleg meidsl a folki verda
tekin til rannsoknar hjd nefndinni, auk banaslysa, sem hafa verid helsta verkefni
nefndarinnar fram ad pessu.

Hlutverk nefndarinnar er ad rannsaka umferdarslys og starfar hin sjalfstett og 6had
O00rum stjérnvoldum og rannséknaradilum. Skulu rannséknir hennar mida ad pvi einu ad
koma i veg fyrir ad sams konar umferdarslys verdi aftur og studla ad pvi ad auka
umferdardryggi. Rannsoknarnefndin semur skyrslu um pau umferdarslys sem hin
rannsakar par sem fjallad er um orsakir eda sennilegar orsakir slyss og gerdar tillogur um
vartdarradstafanir til pess ad afstyra frekari slysum af somu eda likum orsokum eda
draga ur afleidingum peirra. Gerd er grein fyrir sennilegum orsokum slysanna an
upplysinga um pa adila sem tengjast slysinu og 4an beinna tilvisana til peirra
tranadargagna, sem nefndin aflar i tengslum vid rannsékn méls. I skyrslum nefndarinnar
er ekki leitast vid ad skipta sok eda abyrgd og ekki er heimilt ad nota skyrslur
nefndarinnar sem malsgdgn i opinberum malum.

I skyrslu pessari er fjallad um einstok banaslys & arinu 2005 i forvarnarskyni og er pad
breytt framsetning samanborid vid fyrri skyrslur. SI. haust birti Rannséknarnefndin fyrstu
varnadarskyrslu sina um einstakt slys eftir gildistoku nyrra laga. Umferdaréryggismal eru
hagsmunamal okkar allra og astvina okkar i umferdinni. Alvara umferdarslysa er peim
augljos sem koma 4 vettvang og rannsaka pessi mal, sem og adstandendum slasadra og
latinna i umferdinni. Almenningur, foreldrar, kennarar og adrir leidbeinendur, sem og
stjornmalamenn, purfa a0 vera sterkir malsvarar umferdaroryggis.

Atvik sem orsaka flest banaslys og alvarleg meidsl & folki i umferdinni eru hradakstur
Okumanna, ofsaakstur, 6lvunarakstur og preyta eda svefnhofgi undir styri. Bilbelti eru
ekki spennt sem getur skadad okumenn og farpega til 6lifis. Helstu leidir til ad faekka
umferdarslysum eru pvi per ad dkumenn vandi sig betur, hafi hugann vid aksturinn,
spenni beltin, gaeti a0 6kuhrada, séu allsgadir og Opreyttir og gaeti ad astandi bifreidar og
adsteedum til aksturs. Astand vega, vegrid vid bryr og vegi og onnur slik atridi skipta
mali, en pa fremur til ad draga ur alvarleika meidsla vio slys fremur en ad vera
meginorsok slyss. Ef varlega er farid eru mun minni likur 4 slysum.

Med skyrslu Rannséknarnefndar umferdarslysa um ,,Banaslys i umferdinni 2003* fylgdi
skyrsla um ahattuhegdun ungra kumanna. [ nidurstodum hennar var hvatt til pess ad
forvarnarstefna yroi moétud i umferdardéryggismalum medal ungs folks. Framangreind
rannsokn leiddi i 1jos ad adstedur og lifsstill ungmenna spd allsterkt fyrir um
ahettuhegdun i umferdinni. Mikil samvera ungmenna med fj6lskyldu sinni og god lidan
ungmenna i skoéla dregur Ur likum & &dhaettuhegdun i umferdinni. Mikil samvera




ungmenna med jafningjahopi sinum og lifsstill sem einkennist af skemmtunum auka a
hinn boéginn likurnar & ahaettuhegdun.

Rannsoknarnefnd umferdarslysa telur askilegt ad skolar nyti skyrslur nefndarinnar dsamt
o0rum skyrslum sem gefnar eru ut um umferdardryggismal i rannsdknar— og
verkefnavinnu nemenda. Gati slik vinna nemenda med upplysingar og tolfredi ein og sér
haft forvarnargildi gegn alvarlegum umferdarslysum ad mati nefndarinnar. Skoda verdur
hvernig hamla ma gegn pvi taumleysi sem endurspeglast i pvi ad 5 ungmenni 6ku
glérulaust saman i bifreid 4 174 km/klst. um Artunsbrekkuna i Reykjavik kl. 23 &
fimmtudagskvoldi 1 mai 2005. Margir fleiri hafa visvitandi gerst sekir um pessa sému
hegdun nykomnir med okuréttindi. I namsefni skélanna, t.d. i edlisfreedi og liffraedi,
metti fjalla um orsakir umferdarslysa, um pa krafta sem losna Ur ledingi vio arekstur
bifreida a mismunandi hrada, utafakstur bifreida vid mismunandi umhverfisadstadur, slit
a vegum, pol mannslikamans, averka og atvik onnur sem greint er fra i skyrslum
nefndarinnar.

Rannsoknarnefnd umferdarslysa pakkar 6llum peim sem hun hefur att samstarf vio
undanfarin ar og hafa lagt umferdaréryggismalum lid. Sérstakar pakkir vill nefndin faera
samgonguraodherra, samgodnguraduneytinu, Slysavarnafélaginu Landsbjorgu,
rikislogreglustjoranum, logreglustjorum um land allt, Umferdarstofu, Umferdarradi,
Vegagerdinni, Neydarlinunni, Fraedslumidstod bilgreina og Rannsoknarradi
umferdaroryggismala.




Banaslys 1 umferdinni 2005

Arid 2005 forust 19 manns i 16 umferdarslysum 4 Islandi. Utafakstur var algengasta
tegund slysa, 60%, en framanakeyrslur komu par 4 eftir. Eitt bithjolaslys vard ario 2005
og eitt vélsledaslys. I skyrslunni hér 4 eftir eru banaslysunum gerd skil asamt orsokum
peirra og abendingum sem nefndin gerdi til videigandi adila. Paer dbendingar byggjast &
itarlegri greiningu alvarlegra umferdarslysa.

[ tveimur malum taldi Rannsoknarnefndin, eftir itarlega rannsokn, ad um sjalfsvig veri ad
reda. bar sem sjalfsvig eru ekki slys 1 hefobundnum skilningi er ekki fjallad um pau slys
med sama heetti og hin.




Abending vegna aksturs undir ahrifum ifengis og lyfja

Athygli vekur ad 6 banaslys 1 umferdinni hlutust af 6lvunarakstri, par af tvé sem stofudu
af samspili dfengis og 6loglegra vimuefna. Olvunarakstur er pridja algengasta orsok
banaslysa i umferdinni arin 1998-2005. Til ad na yfirhondinni i barattunni vid
Olvunarakstur purfa 6ll 6fl pjoofélagsins ad vera samtaka. Brynt er ad eftirlit logreglu
med Olvunar- og lyfjaakstri sé virkt, vidurlogum beitt dsamt arodri og almenningur taki
harda afstéou gegn pessu meini.

Rannsoknarnefndin alitur ad i tveimur tilvikum hefdi pad getad haft ahrif ef adilar hefou
tilkynnt 16greglu um 6lvunarakstur. Rannsoknarnefndin beinir pvi til Umferdarstofu ad
hvetja folk til pess ad gera 16greglunni vidvart ef pad hefur astedu til ad ®tla ad dlvadur
madur &tli ad aka bifreid. Hid sama gildir ef 6kumenn eru undir dhrifum 6loglegra lyfja.

A namsstefnu um akstur undir ahrifum lyfja og dvana- og fikniefna sem haldin var 25.
april 2006 kom fram ad arid 2005 komu upp 86 mal par sem dkumadur var talinn 6hafur
til ad stjorna bifreid med Oruggum hatti vegna neyslu 6loglegra lyfja eda avana- og
fikniefna og arid 2005 voru pau 72. Erfitt er ad gera sér grein fyrir vandamalinu 1 heild,
en 1jost ad pad er nokkud. Pad hversu margir eru teknir fyrir lyfjaakstur segir ekki alla
soguna um umfangiod og sem demi mé nefna ad kannanir & 6lvunarakstri benda til pess
ad 15.000-20.000 manns aki 6lvadir arlega 4 Islandi, en 10-15% peirra eru teknir af
16greglu grunadir um dlvunarakstur.

Nu liggur fyrir frumvarp & Alpingi til breytinga a4 umferdarldgum par sem kvedid er 4 um
ad melist &vana- og fikniefni 1 blodi eda pvagi teljist Okumadur Sheefur til ad stjoérna
okutaeki orugglega. Rannsoknarnefndin alitur pessa breytingu 4 16gunum naudsynlega.
Eyoa parf ovissu um akstur undir ahrifum 6loglegra lyfja og taka hann fostum tokum likt
og Olvunarakstur. Telur nefndin heppilegast ad setja 0-mork i pessu efni par sem
rannsoknir hafa synt ad ekki eru alltaf skyr tengsl milli feerni til aksturs og styrks
6loglegra lyfja 1 blodi. Polmyndun, timi sem lidur frd neyslu efnis og sterd skammta
hefur ahrif og pvi erfitt ad akvarda tiltekin mork blodstyrks. Telur nefndin 0-mork
réttleetanleg og 1 anda pess sem bodad hefur verid i umferdardryggismalum um arabil, par
sem akstur krefst fullkominnar athygli.




Banaslys 17.2.2005
Landmannaleid vid Saudaleysur
Vélsledaslys

Latinn 55 ara karlmadur

Timi dags: Nott'

Lysing a slysi

Slysid vard 4 Landmannaleid vid Saudaleysur, en 6kumadur & vélsleda sem forst i slysinu
var i félagi vid annan vélsledamann 4 leid inn ad Landmannahelli. Fylgdu mennirnir
fyrirfram akvedinni leid og oku eftir GPS-hnitum. Ferdin gekk heaegt par sem myrkur var
og lagrenningur. Medalhradi samkvemt GPS-teki var 30 km/klst. en mesti hradi 70
km/klst. begar slysid vard var vélsledanum ekid a 20 km/klst. hrada og for 6kumadur
fram af hengju, 8-10 metra hérri, og hatnadi i grjoturd.

Okutaeki 6kumanns var vélsledi af gerdinni Polaris Indy og var GPS-taeki 4 styrinu. Kom
fram 1 16gregluskyrslu ad pad hamladi 6kumanni hve erfitt var ad fylgjast med tekinu.
Okumadurinn sem forst var dgaetlega buinn til ferdarinnar, med hjalm, hanska og i godum
fatnadi. Vid rannsokn kom i 1j6s ad madurinn var undir dhrifum afengis og telur
Rannsoknarnefndin pad meginorsok pess ad hann missti sjonar af peirri leid sem hann atti
a0 fara. Skilyroi til aksturs voru ekki god, myrkur, slemt skyggni og purfti 6kumadur 4
fullri athygli ad halda vid aksturinn.

Orsakagreining

e  Okumadur var undir ahrifum afengis pegar slysid vard.

o Adstadur til aksturs voru ekki godar pegar slysid vard, myrkur og lagrenningur.

Tillogur i oryggisatt

1. Rannsoknarnefndin beinir peim tilmelum til Landssambands islenskra vélsledamanna
ad halda uppi stodugum arodri gegn afengisneyslu vid akstur vélsleda.

2. Rannsoknarnefndin telur varasamt ad ekid sé eftir GPS-taekjum 1 blindni. Pad er munur
a pvi ad nota GPS-teki til ad dkvarda stadsetningu og vera & dkvedinni leid eda aka
blindkeyrslu eftir tekinu. Pegar skyggni er 1¢élegt eiga menn ad halda kyrru fyrir ef peir
geta ekki séd fram fyrir sledann.

! Flokkun RNU 4 tima dags. Morgun: 06.00-11.59. Dagur: 12.00-17.59. Kvéld: 18.00-23.59. Nott: 00.00-5.59.
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Banaslys 2.3.2005
Snorrabraut i Reykjavik
Eki0 4 gangandi vegfaranda
Latin 80 4ra kona

Timi dags: Morgunn

Lysing a slysi

Slysid vard & Snorrabraut mots vid Austurba. Ekid var & gangandi vegfaranda, aldrada
konu, sem var ad ganga yfir Snorrabraut. A peim stad sem slysid vard er mideyja med
grindverki sem adskilur akstursstefnur 4 Snorrabraut. Leid konunnar 14 fra horni
Grettisgdtu yfir Snorrabrautina i att ad Austurba eins og synt er 4 mynd med raudri Or.
Var konan komin yfir midja Snorrabraut og hafdi gengid i gegnum op sem var i
grindverkinu 4 mideyjunni og hugdist halda afram yfir ad Austurba en gadi ekki ad
umferd og gekk i veg fyrir okutaeki.

Engin hemlafor voru eftir bifreidina en hun stadnemdist 1,5 metra fra opi grindverksins
og bar 6kumadur pvi vid ad hafa ekki séd til ferda konunnar. Framburdur 6kumanns og
vitna bendir til pess ad hann hafi ekki ekid yfir hdAmarkshrada og er pad i samremi vid
athuganir 4 vettvangi.

Hémarkshradi 4 Snorrabraut er 50 km/klst. og akreinar 4, tveer fyrir hvora akstursstefnu.
Mideyja adgreinir umferd Gr gagnstedum attum og 4 peim kafla sem slysid vard er
grindverk 4 middeilinum. A a.m.k. tveimur stodum vantadi einingar i grindverkid og
pannig hattadi til & peim stad sem slysid vard. ba vakti athygli ad pollar & horni
Snorrabrautar og Grettisgotu myndudu linu vid op i grindverkinu og fra tilteknu
sjonarhorni matti @tla ad par vaeri gonguleid, pott ekki vaeri pad merkt gangbraut.

Leio gangandi vegfaranda yfir Snorrabraut.




Bifreidin var af gerdinni Subaru Legacy og var rannsdkud af Fraedslumidstod bilgreina.
Skemmd var & bifreidinni hagra megin ad framan eftir dkeyrsluna. Orsakir slyssins er
ekki a0 rekja til astands bifreidarinnar fyrir slysid.

Orsakagreining

e Vegfarandi gekk pvert yfir gbtuna an pess ad gata ad umferd.
e  Okumadur sa ekki vegfarandann.
e Engin gangbraut var 4 slysstad pod svo ad op veri i grindverkinu & mideyju sem

gaf til kynna gonguleid.

Tillogur i oryggisatt

[ bréfi dags. 2.3.2005 beindi Rannsoknarnefndin fyrirspurn til Framkvaemdasvids
Reykjavikurborgar um hvada astaeda leegi ad baki pvi ad i grindverkid vantadi einingar og
pa um leid hvort starfsmenn Reykjavikurborgar hefou fjarleegt pessar einingar til ad
greida leid gangandi vegfarenda yfir Snorrabraut.

[ svarbréfi Reykjavikurborgar dags. 6.4.2005 kom fram ad athugasemdir nefndarinnar
yrou teknar til greina og skodadir moguleikar til urbota. Fljotlega eftir slysid voru
gangbrautarljos sett vid Snorrabraut & peim stad sem slysid vard auk pess sem opi var
lokad i grindverkinu ofar vid gdtuna.

Athugasemdir
Nefndin telur ad afengismeling eigi avallt ad fara fram vid rannsokn alvarlegra
umferdarslysa hja 6llum Skumonnum, sem hlut eiga ad malum. Tekid skal fram ad

nefndin hefur enga asteodu til ad @tla ad 6kumadur i pessu slysi hafi verid undir dhrifum
afengis.
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Banaslys 3.3.2005
Nordausturvegur nordan Kopaskers
Arekstur, framanékeyrsla

Latinn 20 ara karlmadur

Timi dags: Dagur

Lysing a slysi

Slysid vard a4 Nordausturvegi nordan Kopaskers en par rakust saman tvaer folksbifreidir af
gerdinni Skoda Octavia og Subaru Impreza. bar sem slysid vard er Nordausturvegur
tveggja akreina malarvegur en umferd ur gagnstedum attum er 6éadgreind. Vegurinn er 7
metra breidur, ramir 9 metrar med vegoxlum. Hamarkshradi 4 veginum er 80 km/klst.
Vedur var gott pegar slysid vard, vegurinn audur en snjor var i ndnasta umhverfi utan
med veginum.

Mjuk beygja er a veginum par sem slysid vard og blindhad. Blindhadin er ekki merkt
med advorunarmerki né var skilti til adgreiningar umferdar. { l6gregluskyrslu kemur fram
a0 Okumadur Skodabifreidarinnar sem var & sudurleid hafi ekki séd til
Subarubifreidarinnar fyrr en skommu fyrir areksturinn og er skert vegsyn pattur 1 slysinu.

A vettvangi matti sja ummerki um slysid, hemlafor & veginum og for i snjénum til hlidar
vi0 veginn par sem Okutekin hofnudu eftir areksturinn. Hemlafor voru eftir
Subarubifreidina sem ekid var nordur Nordausturveg. Voru hemlaforin 29 metrar ad
lengd, vinstra megin 4 veginum m.v. akstursstefnu til nordurs. Einnig matti sja a
vettvangi hemlafor eftir Skodabifreidina um 30 metra 16ng, haegra megin 4 veginum m.v.
akstursstefnu til sudurs. Af hemlaférum ad dema hefur Subarubifreidinni verid ekid
ofugu megin 4 veginum m.v. akstursstefnu. Bar vettvangur pess merki ad dkumadur
Subarubifreidarinnar hafi misst stjorn & okuteeki sinu, farid of langt til vinstri og framan 4
Skodabifreidina, en dkumadur Skodabifreidarinnar reynt ad styra okuteeki sinu til haegri
til ad komast hja arekstri. Okumadur Subarubifreidarinnar forst i slysinu.

[ skyrslu sérfraedings um hrada okutzekjanna kom fram ad hemlunarvegalengd peirra var
svipud og su stadreynd ad par kostudust ekki i akstursatt fra arekstursstadnum sé
visbending um a0 per hafi verid 4 svipudum hrada. bessar bifreidir voru svipadrar gerdar
og pyngd svipud. Telur sérfreedingurinn liklegast ad hafi Skodabifreidin verid a4 90-100
km/klst. hrada, eins og ummerki benda til, hafi Subarubifreidin verid 4 105-115 km/klst.
hrada.

Mikil deeld var & haegri framhlid Subarubifreidarinnar eftir areksturinn, sem er i samraemi
vi0 stefnu hemlafara & vettvangi og datladan arekstursstad. Einnig var bifreidin deldud a
toppi eftir veltu og farpegarymi var mikid afmyndad haegra megin. Klippt hafoi verid a
bilbelti 6kumanns af sjukraflutningaménnum og bendir flest til pess ad dkumadur hafi
notad bilbelti. Bifreidin var ekki blin loftptidum.

Subarubifreidin var rannsokud af bifvélavirkjameistara eftir slysid og var nidurstada
skodunarinnar an athugasemda.
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Skemmdir & Skodabifreidinni voru ad framanverdu og hafdi framendi allur krumpast, en
farpegarymi var heilt. Badir loftpiidar bifreidarinnar sprungu Ut vid areksturinn og badi
okumadur og farpegi notudu bilbelti. Loft var i premur hjolbérdum af fjéorum en heegri
framhjolbardi hafdi ordid fyrir miklu hoggi vid éreksturinn. Bifvélavirkjameistari
rannsakadi bifreidina eftir slysid og aleit hann ad bifreidin hefdi verid i fullkomnu astandi
fyrir areksturinn. Ad mati Rannsoknarnefndarinnar er orsakir arekstursins ekki ad rekja til
okutekja eda astands peirra fyrir areksturinn.

Afengis- og lyfjamaelingar leiddu i 1jos ad 6kumenn voru ekki undir dhrifum afengis eda
lyfja pegar slysid vard.
Orsakagreining

e Rannsokn leiddi i 1jos ad 6kumadur Subarubifreidarinnar missti stjorn & okuteki
sinu og for yfir & 6fugan vegarhelming og framan 4 Skodann.

e Skilyrdi til aksturs voru god pegar slysid vard, en skert vegsyn vegna aflidandi
blindhadar sem slysid verdur vid var sennilega dhrifapattur i slysinu.

Tillogur i oryggisatt
Rannsoknarnefndin beinir peim tilmalum til Vegagerdarinnar ad skoda hvort merkja
purfi blindhadina par sem slysid vard og itrekar mikilvaegi skyrra vegmerkinga a 6llum
flokkum vega.
Athugasemdir
Rannsoknarnefndin gerir athugasemd vio ad ekki for fram krufning a liki 6kumanns en
logregla tekur 4kvordun um naudsyn réttarkrufningar. Telur RNU heppilegast ad

krufning fari 4vallt fram pegar banaslys verda i umferdinni til ad upplysingar um averka
og déanarorsok séu avallt sem Gruggastar.
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Banaslys 6.3.2005

Sudurlandsvegur vid Prengslavegamot
Framandkeyrsla

Latinn 18 ara karlmadur

Timi dags: Morgunn

Lysing a slysi

Slysid vard a4 Sudurlandsvegi i beygjunni vid vegamoét Prengslavegar en sa hluti
Sudurlandsvegar hefur ni verid aflagdur. Okumadur folksbifreidar 4 leid austur
Sudurlandsveg missti stjorn & bifreidinni i beygju og til pess ad fordast ad lenda utaf
haegra megin sveigdi hann bifreidina til vinstri. Vid pad for hann yfir 4 rangan
vegarhelming og framan 4 jeppabifreid sem ekid var vestur Sudurlandsveg. Vid
areksturinn snérist folksbifreidin & veginum og stadnemdist 4 vinstri akrein m.v.
akstursstefnu en jeppabifreidin lenti utaf haegra megin midad vid akstursstefnu og valt &
hvolf. Hus jeppabifreidarinnar slitnadi fra grind vid areksturinn. Fimm manns voru i
folksbifreidinni og forst 6kumadur i arekstrinum en fjorir farpegar hlutu mikil meidsli. Af
peim fimm sem voru i jeppabifreidinni meiddust tveir mikid.

bar sem slysid vard var Sudurlandsvegur tveggja akreina vegur med bundnu slitlagi,
akreinar um 3,5 metra breidar og vegaxlir um 2,5-3 metra breidar, blanda af bundnu
slitlagi og mol. Vegstikur voru badum megin 4 veginum og beygjudrvar auk dbrotinnar
linu milli akreina. Hamarkshradi &4 peim kafla sem slysid vard var 90 km/klst. Halka og
ising var a4 veginum og telur Rannsdknarnefndin ad orsok slyssins megi rekja til pess ad
okumadur folksbifreidarinnar 6k of hratt i beygjuna m.v. adstedur og missti stjorn a
bifreidinni. Veghiti var um frostmark og myrkur. Hugsanlegt er ad skemmdir i veginum
(sem safna vatni/is 1 frosti) hafi haft ahrif & slysid poétt erfitt s¢ ad fullyrda um paod.

Folksbifreidin var af gerdinni Toyota Corolla og voru skemmdir mestar a4 framenda og
toppi hennar. Ummerki voru eftir vinstri framhjolbarda jeppabifreidarinnar 4 framenda og
paki folksbifreidarinnar, en umtalsverdur sterdarmunur var 4 Okutekjunum.
Folksbifreidin var buin 6negldum, litid slithnum vetrarhj6lbérdum. Bilbelti voru i 6llum
setum en ekki voru loftpudar. Bilbelti voru notud af 6llum i bilnum. Bilteknirannsokn
Frumherja leiddi 1 1j6s ad orsakir slyss var ekki ad rekja til astands folksbifreidarinnar, en
i skyrslu skodunarmanna kemur fram ad erfitt hafi verid ad meta astand okuteekis fyrir
arekstur sokum skemmda eftir areksturinn.

Jeppabifreidin var af gerdinni Nissan Patrol. Hafdi henni verid breytt og var hin 4 36”
microskornum, litid slitnum, 6negldum hjolbordum pegar areksturinn vard. Bilbelti voru i
Ollum saetum en loftptidar voru ekki i 6kutaekinu. Bilbelti voru notud af 6llum i bilnum.
Vio éreksturinn valt jeppinn og slitnadi yfirbyggingin frd grindinni. A0 mati
skodunarmanna Frumherja sem skodudu okutaekid var styrkleiki grindar okutaekisins
vidunandi en botn yfirbyggingarinnar farinn ad missa styrk. Astand okutekisins var ekki
orsakavaldur ad slysinu en hugsanlegt er ad averkar peirra, sem parna slosudust, hefou
ordid minni, hefdi yfirbyggingin tollad & grindinni.
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[ greinargerd sérfreedings um hrada i slysinu kemur fram ad folksbifreidin hefdi ekki
runnid til 1 halkunni ef hradi hefdi verid minni en 40 km/klst., en jafnframt ad okutaekid
hefdi ekki ndd veggripi vid malardxlina haegra megin hefdi ckuhradi verid meiri en 110
km/klst. Er pad mat sérfredingsins ad hradi folksbifreidarinnar 4dur en dkumadur missir
stjorn 4 henni hafi verid 95 km/klst. og liklegasti hradi jeppabifreidarinnar 70 km/klst.
Hradi folksbifreidarinnar adur en komid er i beygjuna bendir til pess ad dkumadur hafi
ekki gert sér grein fyrir peirri hdlku sem var 4 veginum og ekid of hratt midad vid
adstaedur.

Okumenn voru ekki undir dhrifum 4fengis eda lyfja.

Orsakagreining

e  Okumadur félksbifreidarinnar 6k of hratt midad vid adstedur. Vegurinn var hall.
e Folksbifreidin for yfir 4 6fugan vegarhelming og framan & jeppabifreidina.

e Skemmdir voru i veginum 4 peim stad sem slysid vard. Skemmdir sem pessar
safna vatni og myndast ising i peim i kulda auk pess sem per trufla umferd
almennt. Hugsanlegt er ad skemmdir i veginum hafi verid medorsdk ad slysinu i
tengslum vio 6kuhradann.

Tillogur i oryggisatt

Okumadurinn sem forst i slysinu var 18 4ra gamall. A mati Rannsoknarnefndarinnar er
naudsynlegt ad ungir og verdandi 6kumenn fai pjalfun 4 halkubraut i 6kugerdi, auk
freedslu um mismunandi akstursadstedur sem skapast geta a vegi eda veghluta.
Rannsoknarnefnd umferdarslysa hefur tvivegis i skyrslum sinum bent 4 naudsyn pess ad

ungir 6kumenn fai pjalfun & akstursaefingasvadi og telur mikilvaegt ad pau aform sem nu
eru uppi um byggingu sliks svedis nai fram a0 ganga.
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Skyrsla Rannsoknarnefndar umferdarslysa 2005

Banaslys 22/23.3.2005
Olafsfjardarvegur, Raudavik
Utafakstur

Latinn 18 ara karlmadur
Timi dags: Kvold

Lysing a slysi

Slysid vard & Olafsfjardarvegi en folksbifreid for utaf veginum, nidur aflidandi brekku og
fram af homrum og nidur i fjérubordid. Talid er ad slysid hafi gerst ad kvoldi 22. mars en
pbad uppgotvadist ekki fyrr en um midjan dag 23. mars. Af peim s6kum var ekki hagt ad
greina for eftir bifreidina & veginum en ummerki voru til hlidar vid veginn par sem hun
for taf. Par sem slysid vard er Olafsfjardarvegur tveggja akreina vegur med bundnu
slitlagi, ramir 6 metrar ad breidd og 1 metra breidar malarvegaxlir til hlidar vid hvora
akrein. Obrotin lina er 4 midjum vegi vid beygjuna sem slysid vard vid og vegrid, en
bifreidin for utaf 23 metrum framan vid vegrioid.

Leid bifreidarinnar ttaf, 23 metra framan vid vegridid
Haft var eftir vitni sem 6kumadur bifreidarinnar tok fram ur ad vegurinn hafi verid
halkulaus & peim tima sem slysid vard, en myrkur. Bar vitnid ad 6kumadurinn hefdi ekid

mjog hratt en tilgreindi ekki nakvaeman hrada.

Afengismealing i bl6di hins latna leiddi i 1j6s ad hann hafdi verid undir ahrifum afengis
pegar slysio vard.
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Bifreidin var af gerdinni Nissan Almera og var rannsokud af skodunarménnum
Frumherja. Ekkert kom fram vid bilteknirannsdékn sem skyrir tildrog slyssins. Bifreidin
var buin negldum vetrarhjolbordum, 1itid slitnum. Bilbelti voru i henni og notadi
okumadur bilbelti. Engir loftptidar voru i 6kutaekinu.

Orsakagreining

e  Okumadur var undir ahrifum afengis pegar slysid vard.
e  Okumadur 6k of hratt m.v. framburd vitnis.

e Vegrid vid beygjuna var of stutt til ad varna pvi ad bifreidin feeri ttaf.

Tillogur i oryggisatt
Rannsoknarnefndin sendi bréf til Vegagerdarinnar vegna lengdar vegridsins dags.

19.4.2005. [ svarbréfi Vegagerdarinnar dags. 3.5.2005 kom fram ad tekid yrdi til
skodunar ad lengja vegridid og er pvi verki lokid.
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Banaslys 26.4.2005

Hringvegurinn vid Kolstadagerdi 4 Fljotsdalshéradi
Utafakstur

Latin 52 4ra kona

Timi dags: Kvold

Lysing a slysi

Slysid vard 4 Hringveginum vid Egilsstadi, ndnar tiltekid skammt fra banum
Kolstadagerdi. Af ummerkjum ad dema a vettvangi hefur dkumadur misst stjérn a
bifreidinni og farid yfir 4 vinstri akrein en hemlad og sveigt til haegri par sem bifreidin for
utaf 4 malarplan og valt. Sjdanlegur ferill hemla- og skridfara & vettvangi var um 70
metrar. Bifreidin var 4 hjolunum pegar ad var komid, utan vegar haegra megin m.v.
akstursstefnu.

Komid var rokkur pegar slysid vard, en fard goéd og vegurinn purr. barna er
Hringvegurinn med bundnu slitlagi, tver akreinar i hvora akstursstefnu, um 6,4 metrar a
breidd en auk pess 50-60 cm malarvegoxl vid hvora akrein. Brotin lina er & middeili til
adgreiningar umferdar ur gagnstedum attum. Hamarkshradi & veginum er 90 km/klst.
Umhverfi vegarins er agatt, aflidandi malarflai.

Bifreidin var af gerdinni Subaru Impreza og var rannsokud af skodunarmoénnum
Frumbherja eftir slysid. Deld var 4 toppi hennar 6kumannsmegin sem hafdi kylst inn vid
bilveltuna. Bilbelti voru i 6llum s@tum og notadi dkumadur bilbelti. Vetrarhjolbardar
voru undir bifreidinni, 6negldir og 1itid slitnir.

Orsakagreining

e Okumadur var undir dhrifum afengis og lyfja og telur Rannséknarnefndin pad
meginorsok slyssins.
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Skyrsla Rannsoknarnefndar umferdarslysa 2005

Banaslys 5.5.2005
Breidholtsbraut vid Vididal
Utafakstur

Latin 19 ara kona

Timi dags: Morgunn

Lysing a slysi

Okumadur var 4 leid nord-austur Breidholtsbraut en missti stjorn 4 bifreid i vinstri
beygju. Skriofor eftir bifreidina voru 16 metrar i malarkanti par til bifreidin for upp
vegrid vid gotuna og valt yfir pad. A pessum stad liggur reidgata i undirgongum fra
hesthusahverfi. Bifreidin valt nidur brekku en 5 metra hedarmismunur er &
Breidholtsbraut og plani reidstigsins vid undirgdngin par sem bifreidin hafnadi.
Okumadur kastadist Gt Gr bifreidinni vid veltuna.

bar sem slysid vard er Breidholtsbraut tveggja akreina gata med bundnu slitlagi og
hamarkshradi 70 km/klst. Adstaedur til aksturs voru godar pegar slysid vard, logn, sol,
gott skyggni og audur vegur.

Okutaxkid var folksbifreid af gerdinni Nissan Primera. Bilteknirannsokn 4 okutekinu
sem framkvemd var af Fredslumidstod bilgreina leiddi 1 1j6s ad orsok var ekki ad rekja
til astands Okuteekisins fyrir slysid. Engin merki voru um ad sprungid hefdi & hjolbarda
eda bilun ordid i styrisbunadi. Bilbelti voru i 6kutaekinu en 6kumadur notadi ekki bilbelti.

Vegrid beygniéur i Jdr Rauda orin visar 4 leid okutaekisins up Ver616
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Orsakagreining

e Okumadur var undir ahrifum 4fengis og lyfja umratt sinn og telur
Rannsoknarnefndin pad meginorsok pess ad dkumadur missti stjorn & 6kutekinu.

e  Okumadur hafdi ekki réttindi til ad aka bifreid.
e Okumadur notadi ekki bilbelti og kastadist pess vegna it ur bifreidinni.

e Leidari sem 4 ad varna pvi ad bilar fari utaf vid reidstiginn var of stuttur ad mati
Rannsoknarnefndarinnar auk pess sem nefndin gerir athugasemd vid endafragang
leidarans. Meginorsakir slyssins verda p6 ekki raktar til vegar eda umhverfis hans.

Tillogur i oryggisatt.

1. Rannsoknarnefndin itrekar mikilveegi pess ad 6kumenn og farpegar noti bilbelti. Telur
Rannsoknarnefndin liklegt ad dkumadur hefdi lifad slysid af hefdi hann notad bilbelti.
Eru mjog morg demi um slikt & lionum arum.

2. Lengd vegrids og fragangur enda pess er ekki fullnaegjandi. Vegrioid er of stutt og
varnadi pvi ekki ad okutekid feri utaf. P4 er endi vegridsins beygdur nidur i jord i
akstursstefnu okutzkja og er hattan s ad okutaki fari upp vegridid og hvolfi yfir pad. I
umfjollun um annad banaslys sem vard 20.11.2005 er nanar sagt fra tillogu nefndarinnar i
Oryggisatt vegna pessa og bréfi til Vegagerdarinnar um pad efni.
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Banaslys 14.5.2005
Nordurlandsvegur vid Sydri-Bagisa
Arekstur, framanékeyrsla

Latnar tveer konur, 49 ara og 63 ara
Timi dags: Dagur

Lysing a slysi

Arekstur vard med jeppabifreid af gerdinni Galloper Exceed sem ekid var nordur
Nordurlandsveg og folksbifreid af gerdinni Subaru Forester sem ekid var sudur
Nordurlandsveg. Tvennt var i jeppabifreidinni, dkumadur og farpegi i framsati. Forst
farpeginn i slysinu en oOkumadurinn hlaut mikil meidsli. Okumadur var einn i
folksbifreidinni og forst hann i slysinu. bridja dkutekid, onnur folksbifreid sem var fyrir
aftan jeppabifreidina, 6k utan i vinstri hlid jeppans eftir ad areksturinn vard en
areksturinn var ekki hardur og styrdi 6kumadur peirrar folksbifreidar utaf veginum. Engin
alvarleg meidsli urdu 4 6kumanni eda farpega i peirri bifreid.

bar sem slysid vard er Nordurlandsvegur beinn med bundnu slitlagi og brotin lina &
midju. Vegurinn er 6 metra breidur med 1 metra malarvegoxl vio hvora akrein. Vegsyn
var god pegar slysid vard, bjart og vegurinn purr og audur. Ad mati
Rannsoknarnefndarinnar voru adstedur til aksturs godar pegar slysid vard og skyra ekki
orsakir slyssins.

Areksturinn  vard 4 vegarhelmingi folksbifreidarinnar og ljost ad Skumadur
jeppabifreidarinnar for yfir & 6fugan vegarhelming par sem 20 metra hemlafor voru eftir
okuteeki hans 4 6fugum vegarhelmingi. Hemlafor eftir folksbifreidina voru 17 metrar. Af
pvi ma rada ad areksturinn hefur borid bratt ad og okumenn haft 1itid rddrum til ad
bregdast vid. Samkvaemt framburdi okumanns sem Ok & eftir jeppabifreidinni var
aksturslag 6kumanns jeppans skrykkjott og telur Rannséknarnefndin sennilegast 1 1j6si
pess framburdar og addraganda arekstursins ad 6kumadur jeppans hafi dottad eda sofnad
og pvi farid yfir & 6fugan vegarhelming.

Okutazekin voru rannsékud af starfsmonnum Frumbherja eftir slysid. Jeppabifreidin var
buin 1itid slitnum vetrardekkjum og ekkert sem benti til pess ad hjola- eda styrisbunadur
hefdi gefid sig fyrir slysid. Bilbelti voru i 6llum setum og notudu dkumadur og farpegi
bilbelti. Loftpudi var i styri jeppans og blés hann 1t vid areksturinn.

Folksbifreidin var buin litid slitnum sumardekkjum og virtist bifreidin hafa verid i géou
astandi almennt fyrir slysid samkvamt nidurstodu bilteeknirannsoknar. I bifreidinni var
farmur, hluti baslédar sem hafoi ekki verid festur og pvi kastast fram vio areksturinn.
Hluta af peim 4verkum sem oOkumadurinn hlaut ma rekja til pessa. Okumadur
folksbifreidarinnar notadi bilbelti.
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Orsakagreining

e Okumadur jeppabifreidarinnar 0k yfir 4 6fugan vegarhelming og lenti framan 4
folksbifreidinni.

e Telur Rannséknarnefndin ad sennilegasta skyring pessa sé st ad Okumadur
jeppans hafi dottad eda sofnad.

e  Okumadur folksbifreidarinnar var ad flytja buslod 1 okutzki sinu og kastadist
hluti hennar til vid areksturinn en pad olli hluta peirra dverka sem 6kumadurinn
vard fyrir.

Tillogur i oryggisatt

1. Rannsoknarnefndin leggur til vid Vegagerdina ad skoda pann moguleika ad koma fyrir
upphleyptum rakum vid vegoxl 4 umferdarmiklum vegum en rakir af pessu tagi er ad
finna t.d. 4 vegum i Bretlandi. Rékirnar valda hristingi ef 0kuteeki fara yfir per og vara
okumenn vid ef peir eru komnir utaf akrein. Rannsoknir nefndarinnar 4 banaslysum i
umferdinni og utafakstri undanfarin ar benda til pess ad svefnhofgi og preyta séu téluverd
vandamal i umferdinni og upphleyptar rakir séu ein leid til ad sporna vid slysum af peim
voldum.

2. Rannsoknarnefndin itrekar fyrri athugasemdir um pa heettu sem skapast vegna farms
sem er laus 1 okutaekjum.

Athugasemdir

Rannsoknarnefndin gerir athugasemd vid ad ekki var gerd afengismaeling hja 6kumanni
jeppabifreidarinnar. Rannsdknarnefndin hefur lengi haldid fram peirri skodun sinni ad
afengismeling tti avallt ad fara fram vid logreglurannsokn alvarlegra umferdarslysa og
sendi nefndin samgénguraduneytinu bréf 22. névember 2005 og hvatti til pess ad settar
yrou reglur, med stod i umferdarlogum, um téku blédsyna vid rannsoOknir alvarlegra
umferdarslysa. I svarbréfi samgonguraduneytisins dags. 18.4.2006 kom fram ad erindid
var sent til umsagnar Umferdarstofu. A9 mati Umferdarstofu er ekki nagjanleg lagastod
fyrir reglum af pvi tagi sem RNU malir med en samgonguraduneytid midar ad pvi ad
fara frekar yfir malid vid nastu endurskodun umferdarlaga.
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Banaslys 17.6.2005
Hringvegurinn vid Jonasarlund
Utafakstur

Latnir tveir karlmenn, 15 og 18 ara
Timi dags: Nott

Lysing a slysi

Slysid vard 4 beinum veghluta 4 Hringveginum vid Jonasarlund i Oxnadal. Félksbifreid
var ekid nordur Hringveginn 4 leid til Akureyrar pegar 6kumadur missti stjorn & henni og
hafnadi utaf veginum. A slysavettvangi er vegurinn 7 metra breidur med malarvegéxlum
og brotinni linu 4 middeili sem adgreinir akstursstefnur. Ojéfnur voru 4 veginum i
vegkanti.

A vettvangi matti sja 30 metra for i vegkanti & vinstri akrein og 106 metra for eftir ad
bifreidin for utaf veginum par til hun stodvadist & toppnum. Fjorir voru i okutaekinu,
okumadur, farpegi i framsaeti og tveir farpegar i afturseeti. Okumadur og farpegi i vinstra
aftursaeti forust i slysinu. Af ummerkjum 4 vettvangi ad dema er ljost ad dkumadur
missti stjorn a bifreidinni 4 ofsahrada en samkvemt framburdi farpega og umferdargreini
sem er vid Jonasarlund var 6kuhradi allt ad 180 km/klst.

Bifreidin er af gerdinni Nissan Sunny GTI og var rannsokud af Frumherja eftir slysio.
Hun var buin hélfslitnum sumardekkjum. Okumadur og farpegar notudu allir bilbelti en
skorid hafdi verid 4 pau vid bjorgunaradgerdir. Bifreidin var ekki btin loftpudum og var
gjoronyt eftir utafaksturinn. Vid bilteknirannsékn komu ekki fram visbendingar um
oedlilegt astand bifreidarinnar fyrir slysio.

Nidurstodur afengis- og lyfjaprofs kumanns voru neikvedar.

Orsakagreining

e Bifreidinni var ekid a ofsaferd, allt ad 180 km/klst. og er pad meginorsok slyssins.
Okumadurinn hafdi verid stodvadur af 16greglu i Varmahlid vid reglubundid
eftirlit. Pa h6fou samferdamenn bedid hann um ad aka haegar en hvorki pad né
reglubundid eftirlit I16greglu hafdi ahrif 4 aksturslag 6kumannsins.

Tillogur i oryggisatt.

Yfirvold purfa ad senda 6kumonnum skyr skilabod um ad ofsaakstur af pvi tagi sem olli
banaslysinu vid Jonasarlund er med 6llu das@ttanlegur. Rannséknarnefnd umferdarslysa
itrekar dbendingu i skyrslu um banaslys i umferdinni 2004 og vardar ahattuhegdun
okumanna og ofsaakstur. Rannsoknarnefndin telur ad pyngja eigi refsingar vegna
ofsaaksturs og gera dkumoénnum sem eru uppvisir ad peim brotum skylt ad preyta
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Okuprof 4 ny med sérstoku ndmsefni par sem m.a. er fjallad um banaslys og alvarleg
umferdarslys sem ordid hafa vegna pessa athefis.
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Banaslys 4.6.2005

Vegamot Biskupstungnabrautar og Solheimavegar
Hlidararekstur

Latinn 79 ara karlmadur

Timi dags: Dagur

Lysing a slysi

Slysid vard 4 moétum Biskupstungnabrautar og Soélheimavegar vid Minni-Borg 1
Grimsnesi. Pallbifreid af gerdinni Mitsubishi L-200 var kyrrsteed 4 Solheimavegi en
okumadur hennar hugdist beygja inn 4 Biskupstungnabraut. Hopbifreid af gerdinni
Mercedes Benz var ekid austur Biskupstungnabraut 4 93 km/klst. hrada skv. okuritaskifu
pegar okumadur pallbifreidarinnar 0k af Soélheimavegi inn 4 Biskupstungnabraut i veg
fyrir hopbifreidina. Okumadur hopbifreidarinnar hemladi og reyndi ad beygja fra til
vinstri en naodi pvi ekki. Hopbifreidin hafnadi framan & pallbifreidinni en rann sidan utaf
til vinstri midad vid akstursstefnu i austur og endadi 4 hjélunum i vegkantinum.
Pallbifreidin kastadist utaf hagra megin 4 Biskupstungnabraut.

Okumadur pallbifreidarinnar forst i slysinu en hann var einn i bifreidinni. Okumadur
hopbifreidarinnar hlaut litil meidsli 1 slysinu. Tveir farpegar af 40 i hopbifreidinni voru
fluttir & sjukrahus en meidsli peirra reyndust ekki alvarleg.

Adstaedur til aksturs voru godar pegar slysio vard, sol og haegur vindur. Vegurinn var purr
og vegsyn g6d. A vegamétunum vid Solheimabraut er bidskyldumerki og stefnudr auk
yfirbordsmerkinga sem gefa til kynna bidskyldu. Hdmarkshradi & Biskupstungnabraut og
Solheimavegi er 90 km/klst. og badir vegir med bundnu slitlagi.

Pallbifreidin var buin nylegum sumarhjolbordum, oslitnum, og leiddi bilteekniskodun
ekkert athugavert i [jos vardandi dstand hennar. Bilbelti voru i bifreidinni en 6kumadur
notadi ekki bilbelti. Badir loftpudar ad framan sprungu ut vid areksturinn. Miklar
skemmdir voru & bifreidinni ad framanverdu.

Hopbifreidin var rannsokud af Frumherja eftir areksturinn. Skemmdir voru 4 hagra
framhorni hopbifreidarinnar eftir areksturinn vid pallbifreidina. Biltekniskodun leiddi i
lj6s ad heildarhemlunargeta hopbifreidarinnar var 46% en skv. skodunarhandbok a
hemlunargeta ad vera 50%. Astand hjélbarda hopbifreidarinnar var gott og
bilteekniskodun athugasemdalaus ad 60ru leyti.

A0 mati Rannsoknarnefndarinnar ma rekja orsok slyssins til adgaesluleysis dkumanns
pallbifreidarinnar sem virti ekki bidskyldu og 0k i veg fyrir hopbifreidina. Vid rannsokn
slyssins kom 1 1jos ad 6kumadur pallbilsins 4tti vid veikindi ad strida. Krutning leiddi po
ekki 1 1jos ad veikindi veeru meginorsok slyssins en hugsanlegt er ad pessi veikindi og har
aldur hafi haft ahrif 4 skynjun, vidbragdsflyti og haefni 6kumanns til aksturs. Hvorugur
okumanna var undir dhrifum afengis skv. nidurstédum malinga.
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Orsakagreining

Okumadur pallbifreidarinnar virti ekki bidskyldu og 6k i veg fyrir hopbifreidina.
Okumadur pallbifreidarinnar notadi ekki bilbelti.

Veikindi 6kumanns pallbifreidarinnar og har aldur getu hafa haft ahrif & haefni til
aksturs.

Okuhradi hopbifreidarinnar var 93 km/klst. og er pad yfir hAmarkshrada.

Heildarhemlunargeta hopbifreidarinnar var undir pvi sem krafist er.

Tillogur i oryggisatt

A0 mati Rannsoknarnefndarinnar parf ad lekka hamarkshrada 4 Biskupstungnabraut vid
Minni-Borg. A stuttum kafla eru nokkur vegamét: Tenging ad nyju stjornsysluhdsi,
tenging ad félagsheimili, tjaldstaedi og tenging ad verslun. Ad auki eru parna krossgotur
par sem metast Biskupstungnabraut annars vegar og S6lheimavegur og Borgarbraut hins

vegar.

Bendir nefndin 4 1 pessu sambandi ad leyfilegur hamarkshradi er lekkadur ar 90 km/klst.
i 50 km/klst. &4 pjooveginum i gegnum Reykholt i Biskupstungum par sem adstedur eru
mjog svipadar pvi sem er vid Minni-Borg. Mikil umferd hopbifreida og ferdamanna er &
pessum sl6oum & sumrin. Rannséknarnefndin hefur pvi beint pvi til Vegagerdarinnar ad
leekka hamarkshrada 4 umraeddum kafla.
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Banaslys 7.8.2005

Reykholasveitarvegur, skammt nordan Reykhola
Arekstur, framanékeyrsla

Latinn 16 ara karlmadur

Timi dags: Nott

Lysing a slysi

Arekstur vard med torfeerubifhjoli af gerdinni Yamaha WR 250 og folksbifreid af
gerdinni MMC Lancer sem ekid var Gr gagnstedum attum. Bifhjolinu var ekid sudur
Reykholasveitarveg en tveimur folksbifreidum var ekid nordur veginn. Areksturinn vildi
pannig til ad aftari folksbifreidinni var ekid 4 rangan vegarhelming i beygjunni likt og um
framurakstur veri ad reda, en for vid pad framan & torfaerubithjolio sem ekid var ar
gagnstedri att. Okumadur aftari folksbifreidarinnar vard ekki var vid bifhjolid fyrr en
eftir dreksturinn par sem bifhj6lid var ljoslaust og myrkur begar slysid vard. Okumadur
bifhjolsins forst i slysinu. Var hann med hjalm en ekki i 60rum hlifdarfatnadi. Hann hafoi
ekki okuréttindi.

Okumadur bifhjélsins og dkumadur folksbifreidarinnar sem lenti i arekstrinum voru undir
ahrifum afengis pegar slysid vard. [ framburdarskyrslum kemur fram ad folksbifreidunum
var ekid 4 90-100 km/klst. hrada pegar slysid vard, en bithjolinu 4 enn meiri hrada. Ekki
liggja til grundvallar nakvemar t6lur um hrada Okutekjanna 1 slysinu en
framburdarskyrslur og hemlafor & vettvangi benda til pess ad ekid hafi verid of hratt
midad vid adstedur.

A peim kafla sem slysid vard er hamarkshradi 90 km/klst. og yfirbordsmerking, dbrotin
midlina i beygjunni. Vegurinn er med bundnu slitlagi og var purr pegar slysid vard.

A vettvangi voru hemlafor eftir folksbifreidina, 65 metrar sem liggja fra vinstri akrein
(6fugum vegarhelmingi) yfir i vegoxl hagri akreinar. Engin hemlafor voru eftir bithjélid
a vettvangi.

Torfeerubithjolid var rannsakad af Fraedslumidstod bilgreina. Hjolid var 6skrdd og
otryggt. Bilteknirannsokn leiddi i 1jos ad fremri hjolbardi var 6nothafur sokum slits og
misslits og afturhjolbardi onothafur vegna misslits. Aftari felga var onothaef vegna kasts
sem stafadi af beyglum sem komid hafa fyrir slysid. Enginn ljésabtinadur var a
bithjolinu. Bithjolid var oheft til notkunar par sem hemlabinad vantadi 4 afturhjol og
hemlabunadur fyrir framhjol virkadi ekki vegna bilunar i hemladalu. Annar stimpill
delunnar sat fastur og hemlabordar voru eyddir upp ad hluta og 14 jarnhluti
hemlaklossans fast vid hemladisk.

Folksbifreidin var rannsokud af Fredslumidstod bilgreina. Var vinstri framruda

folksbifreidarinnar brotin eftir areksturinn. Ad mati skodunarmanna var orsok slyssins
ekki ad rekja til astands dkuteekisins. P6 gerdu skodunarmenn eftirfarandi athugasemdir:
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1) Snuist hafdi upp & hemlabarka vinstra framhjols vid hemlavidgerd og leidir pad af sér
meiri prysting en ella og getur valdid leka eda rofi.

2) Branir hemladiska voru ekki slipadar nidur vid vidgerd.
3) Bilbelti var klemmt milli sils og hurdar og 6ryggisbeltarulla virkadi ekki edlilega.

4) Okutaekid hafdi ekki verid fart til reglubundinnar bifreidaskodunar.

Orsakagreining

e  Okumadur folksbifreidarinnar 6k 4 rongum vegarhelmingi.
e  Okumadur bifhjolsins var undir ahrifum afengis.

e Okumadur folksbifreidarinnar var undir ahrifum 4fengis.

e Bifhjolid var ljoslaust og ekid oleyfilega & vegi i myrkri.

e Bifhjolid var hemlalaust ad aftan og astand hjolbarda sleemt.
e Bithjolamadurinn var ekki i hlifdargalla.

¢ Bifhjolamadurinn hafdi ekki réttindi til ad aka bithjolinu.

e Badum Okutekjum var ekid of hratt m.v. adstaedur.

e Fremri folksbifreidin var ljoslaus vinstra megin ad framan.

Tillogur i oryggisatt

Meginorsakir slyssins ma rekja til 6lvunaraksturs og 6gatni. Bithjolid var vanbtid og er
brynt ad haldid sé uppi eftirliti med astandi slikra 6kutaekja. Par purfa opinberir adilar,
foreldrar og adrir leidbeinendur ad koma ad malum. Ekki mun skylt ad torfeerubithjol séu
buiin lj6sabunadi par sem pau eru ekki atlud til aksturs 4 vegum. Rannséknarnefndin telur
engu ad sidur askilegt ad torfaeruhjol beri ljésabunad og telur ekki dedlilegt ad gera pa
krofu ad Okumenn sjai fram fyrir sig vid akstur i myrkri. Storhettulegt er fyrir
bifhjélamenn ad aka ljoslausir i myrkri & opinberum vegum og bannad samkvamt 16gum.
Herda parf eftirlit og vidurlog til ad koma 1 veg fyrir tidan 6leyfilegan akstur torferutekja
a opinberum akvegum.

Rannsoknarnefndinni var tilkynnt um annad alvarlegt umferdarslys af svipudum toga sem
vard 4 Villingaholtsvegi pann 21.10.2005. 1 pvi slysi var 6kumadur i framurakstri og 6k
framan & torfeerubifhjol sem var ljoslaust 1 myrkri og sa 6kumadur folksbifreidarinnar
ekki til ferda pess. Hlaut okumadur torfeerubifhjolsins mikil meidsli. Okumadur
torfzerubithjolsins var réttindalaus og hjolid otryggt og 6skrad. Misbrestur mun vera 4 ad
torfeerudkutaeki séu skrad og tryggd og er brynt ad yfirvold taki i taumana i peim efnum.
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Skyrsla Rannsoknarnefndar umferdarslysa 2005

Banaslys 9.8. 2005

Upphéradsvegur i Hallormsstadaskogi
Arekstur, framanakeyrsla

Latin 51 ars kona og 50 ara karl

Timi dags: Dagur

Lysing a slysi

Slysid gerdist i svonefndri Bergsbeygju 4 Upphéradsvegi. Arekstur vard med folksbifreid
af gerdinni Suzuki Liana sem ekid var nordur Upphéradsveg og flutningabifreid af
gerdinni MAN H72, med festivagn af gerdinni VSS, sem ekid var sudur Upphéradsveg.
Flutningabifreidinni og festivagninum var ekid a 6fugum vegarhelmingi pegar slysio
var0, yfir dbrotna linu, og virdist sem dkumadur hafi @tlad ad ,,skera” beygjuna en misst
stjorn a oOkuteki sinu pegar hann s& folksbifreidina koma ur gagnstedri Aatt.
Flutningabifreidin med festivagninn i eftirdragi valt & veginum og lenti folksbifreidin
framan 4 gami sem var & vagninum. Farpegi 1 framsati og farpegi i aftursati
folksbifreidarinnar forust i slysinu og Skumadur hlaut mikil meidsli. Okumadur
flutningabifreidarinnar hlaut litil meidsli.

Vegur og umhverfi

bar sem slysid vard er Upphéradsvegur 6 metra breidur med malarvegéxlum og liggur i
beygju. A peim tima sem slysid vard var hamarkshradi 90 km/klst. en eftir slysid var
hamarkshradi lekkadur i 70 km/klst. Yfirbordsmerkingar eru & veginum, brotin lina sem
adgreinir umferd Ur gagnstedum attum auk Obrotinnar linu sem bannar framurakstur i
beygjunni. Til hlidar vid veginn eru tré og runnar. A vettvangi matti sja skridfor i
beygjunni eftir flutningabifreidina og festivagninn. Forin 1lagu fra vinstri akrein til peirrar
haegri, ramlega 40 metra, par til flutningabifreidin og vagninn ultu og runnu um 25 metra
eftir veginum framan 4 folksbifreidina.

Mynd af VettVang .S or voru eftir ﬂutngbifreéina a 0fugum veghluta
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Folksbifreidin

Folksbifreidin var af gerdinni Suzuki Liana, bilaleigubifreid. Miklar skemmdir voru a
henni framanvert vid midju og hafdi pak verid klippt af vid bjorgunaradgerdir. Bifreidin
var buin bilbeltum i fram- og afturseetum. Okumadur og farpegi i framszti notudu bilbelti
en farpegi i afturseti notadi ekki bilbelti. Loftpudar ad framan sprungu 1t vid areksturinn
en hlidarloftptdar sprungu ekki ut par sem areksturinn var beint framan & okutakid.
Bifreidin var bliin sumarhj6élbordum, medalslitnum, en loft var i peim 6llum.

Bifreidin var skodud af domkvoddum matsmonnum. Ekkert kom fram vid skodunina sem
benti til pess ad orsok slyssins meetti rekja til dstands dkutaekisins fyrir slysid.

Flutningabifreidin

Flutningabifreidin var af gerdinni MAN H72. Hun var buin bilbeltum og notadi
okumadur bilbelti. { bilteknirannsokn démkvaddra matsmanna komu fram athugasemdir
vegna mismunandi loftprystings i hjolbéroum. Mikill munur var a loftprystingi
framhjo6lbarda sem nam 24 pundum, loftprystingur var minni i hegra framhjoéli, 83 pund,
en 107 pund 1 vinstra framh;joli. b4 var of litill loftprystingur i flestum hj6lbordum, 50%
undir krofum framleidenda sem gera rad fyrir 105 punda loftprystingi.
Flutningabifreidinni var ekid a 88 km/klst. pegar slysid vard.

Festivagn

Festivagninn var af gerdinni VSS og var gdmur afastur vagninum. Vagninn og gdmurinn
voru rannsakadir af domkvéddum matsmonnum. Rannsékn & vagninum leiddi 1 1j6s ad
hjélbardar voru i godu astandi fyrir slys utan pess ad loftprystingur var mismunandi, fra
80,4 pundum til 100 punda. Framreiknud hemlageta var yfir lagmarki en mismunur &
hemlakroftum & 60rum as meeldist yfir tiletludum morkum, 41%.

Hemlaproéf flutningabifreidar og festivagns

Rannsokn & hemlagetu flutningabifreidarinnar og hemlagetu festivagnsins leiddi i jos ad
munur & hemlagetu var yfir tiletludum moérkum. Mismunur hemlakrafta 4 4s 2 var 41%
en samkvemt skodunarhandbok Umferdarstofu ma hann ad hamarki vera 30%.
Flutningabifreidin byrjadi ad hemla 1-3 sekiindum 4 undan festivagninum par sem hemlar
flutningabifreidarinnar eru tolvustyrdir en hemlar festivagnsins loftstyrdir. bad tekur tima
fyrir styriloft ad fara aftur i festivagninn og vidbragd flutningabifreidarinnar var pvi
meira en festivagnsins. Osamrzemi hemlakerfanna veldur pvi ad vagninn ytir &
flutningabilinn og yfirstyring myndast, p.e.a.s. afturendinn leitar Ut Ur beygjunni.
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Bilstjérinn reyndi ad hemla og beygja til hagri en vagninn ytti flutningabilnum utaf til
vinstri.

Gamur 4 festivagni

A festivagninum var 40 feta opinn gamur med yfirbreidslu ad eigin pyngd 3.700 kg og
burdargetu 26.780 kg, samtals 30.480 kg ad mogulegri heildarpyngd.

[ gaminum var farmur, 5 gammirallur sem vogu fra 4.600-4.700 kg hver, alls 23.380 kg.
Voru gimmirallurnar bundnar upp med 12 strekkjarabondum i festilykkjur i veggjum
gamsins. Bondin voru strekkt milli beggja hlida gdmsins i gegnum jarnkefli hverrar
gummirallu. Engar hlifdarhosur voru a bondunum.

Gummirullurnar voru ekki tryggilega festar med notkun bandanna par sem engar
hlidarstifur voru med farminum og reyndi pvi verulega 4 togpol bandanna og slitnudu
a.m.k. prju peirra.

Samkvemt upplysingum framleidanda er hver festilykkja gerd til pess ad pola 1.500 kg
atak fra farmi og hvert strekkjaraband 2.500 kg. Tvaer festilykkjur brotnudu, ein vegna
I1élegrar rafsudu og ein festilykkja bognadi vid pad ad hreyfing komst a4 farminn. Ljost er
pvi ad hvorki bondin né festilykkjurnar poldu édlag farmsins. Par sem farmurinn gat
hreyfst i gdminum gat pyngd einnar rullu faerst & 1 strekkjaraband eda 1 festilykkju eftir
pvi hvort bifreidin var ad taka af stad, stodva, fara upp eda nidur brekku eda beygja. Til
einféldunar ma segja ad ghmmirallurnar hafi leikid i rélu 1 bilnum.

A0 beidni domkvaddra matsmanna var gerd stodufraedileg greining a veltu festivagnsins
og flutningabifreidarinnar. Ad mati sérfredings sem vann greininguna studladi 6j6fn
hemlun & milli flutningabifreidarinnar og festivagnsins ad 20 gradu yfirstyringu sem jok
veltuvaegi flutningabifreidarinnar. En 20 gradu yfirstyring var ekki nagjanleg til pess ad
velta gdminum, festivagninum og flutningabifreidinni m.v. pann hrada sem hun var 4 (88
km/klst.) og radius beygjunnar. Til viobotar purfti allur farmurinn ad leggjast yfir &
vinstri hlid gamsins. Pad bendir til, ad mati sérfraedingsins, ad farmurinn hafi sveiflast til
i gdminum 4dur en festivagninn valt.

Orsakagreining
e  Okumadur flutningabifreidarinnar 6k of hratt 1 beygju (88 km/klst.).

e  Okumadur flutningabifreidarinnar ,,skar* beygjuna og for yfir heila linu 4 rangan
vegarhelming par sem slysid vard.

e Fragangur farms i ggminum var 6fullnagjandi og var farmurinn & hreyfingu i
gaminum og studladi pad ad ostoougleika.
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e Mismunandi virkni hemlakerfa flutningabifreidarinnar og festivagnsins ollu
yfirstyringu pegar 6kumadur hemladi og sveigdi milli akreina sem aftur olli
ostodugleika.

e Mismunandi loftprystingur 1 hj6lbordum hafdi ahrif 4 aksturseiginleika og olli
mismunandi vidnami hjélbarda fyrst vid hemlun.

e Samvirkni ofangreindra patta olli pvi ad flutningabifreidin og festivagninn ultu.

e Farpegi i aftursaeti folksbifreidarinnar notadi ekki bilbelti. Telur
Rannsoknarnefndin sennilegast ad hann hafi vid hoggio kastast fram & farpega i
framseeti og hafi pad att patt i dauda beggja.

Tillogur i oryggisatt

1. A0 mati Rannsoknarnefndarinnar er afar oheppilegt ad umferd flutningabifreida sé
beint 1 gegnum fjolséttan ferdamannastad likt og Hallormsstadaskog. Vegurinn er
ramlega 6 metra breidur, veglinan vida hlykkjott og tekur mid af natturunni frekar en
rymisporf storra flutningabifreida. Upphaflega var vegurinn hannadur 4 drunum 1984-
1988 midad vid paverandi ferdamannaumferd og lagt ut fra pvi ad umferdarhradi yroi
ekki mikill.
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Fyrirhugud leid flutningabifreidarinnar (gul lina) fra Egilsstooum i att ad
Karahnjukum i gegnum Hallormsstadaskog.
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Rannsoknarnefndin beindi fyrirspurn til Vegagerdarinnar um hvers vegna pungaumferd
hefoi verid beint i gegnum Hallormsstadaskog 1 stad pess ad beina henni nordur fyrir
Lagarfljot. baer upplysingar fengust hja Vegagerdinni ad margir okostir fylgdu peirri leid,
m.a. var talinn 6kostur ad beina umferdinni i gegnum Fellaba auk pess sem pad hefdi
purft ad byggja nyja bru yfir Lagarfljot. ba er leidin nordur fyrir Lagarfljot 1 km lengri,
veglinan verri og naudsynlegt hefdi verid ad rddast i vidamiklar batur 4 veginum. Var
pessi nidurstada fengin i tttekt sem gerd var arid 1990. Ekki potti astaeda til endurmats
midad vid nyrri tolur arid 2000, poé var vitad ad bilafjoldi landsmanna og fjoldi
ferdamanna hafdi aukist og likur & ad hann myndi aukast enn frekar fram til 2008 pegar
megninu af pungaflutningum atti ad vera lokid. M4 nefna sem demi ad i matsskyrslu ario
2000 er gert rad fyrir 110 bila ardagsumferd (ADU) 4 veginum en i talningarskyrslu fyrir
arid0 2004 kemur fram ad ardagsumferd 4 Upphéradsvegi vid Gunnlaugsstadi var 454
bilar. Gert var rad fyrir ad sumardagsumferd (SDU) vari 200 bilar & dag en arid 2004 var
han 719 bilar samkvemt skyrslu Vegagerdarinnar. Neerri letur ad um fjorfalt meiri
umferd sé um veginn en gert var rad fyrir i matsskyrslunni.

[ frummatsskyrslu 4 umhverfisahrifum voru gefnar upp helstu kennitolur fyrir honnun og
framkvemd battra vegakafla & Upphéradsvegi. Par er gert rad fyrir ad vegurinn tilheyri
flokki C2, med 80-90 km hamarkshrada, krappasta beygjuradius 180 m og sjoénlengd 200
m. Pbetta er nast laegsti vegaflokkurinn skv. flokkun Vegagerdarinnar ef undanskildir eru
svokalladir F-vegir sem eru einbreidir vegir og slodar.

[ Vegstadli Vegagerdarinnar eru gefin lagmarksgildi fyrir ymsar kennitolur og fyrir flokk
C2 er markasterd (lagmarksstaerd) fyrir beygjuradius 140 m fyrir 70 km/klst. hrada, 200
m fyrir 80 km/klst. en 280 m fyrir 90 km/klst. Lagmarksmaetisjonlengd Ly 4 a0 vera 184
m, 248 og 304 m fyrir somu hrada. Ekki er pvi annad ad sja en ad viomid fyrir
Upphéradsveg nai varla lagmarkskrofum og jafnvel minni kréfur hafi verid gerdar til
endurbyggingar vegarins frad Atlavik. Eldri honnunarkréfur hafa pvi ventanlega verid enn
laegri. 1 1j0si pessa hefdi verid porf 4 ad endurbaeta veginn 4 lengri kafla.

Rannsoknarnefndin innti Vegagerdina einnig eftir pvi i hvada vegabatur hefdi verid
radist 4 veginum i gegnum Hallormsstadaskog pegar 1jost var ad pungaumferd yrdi beint
par i gegn. I svari Vegagerdarinnar kom fram ad ahersla var 16gd & ad styrkja veginn,
auka merkingar og takmarka umferdarhrada 4 lengra svadi i Hallormsstadaskogi en 4dur
var. Hradi var lekkadur ar 90 km/klst. 1 70 km/klst. fra Atlavik ad trjasatni/péttbyli, en r
70 km/klst. 1 50 km/klst. fra trjasafni ad verslun sem par er. A0 auki var lokid vid
gongustigagerd milli verslunar og trjasafns. Kaflinn fra Atlavik til nordurs ut ur
skéginum virdist hafa ordid ttundan og ekki hafa verid skodadur eda breytingar gerdar a
honum né hamarkshradi lekkadur i upphafi.

Rannsoknarnefndin beindi peim tilmalum til Vegagerdarinnar eftir slysid ad
hamarkshradi i Hallormsstadaskogi yrdi lekkadur og rédst Vegagerdin 1 pa framkvaemd.
Var 50 km/klst. svaedio lengt ad fyrirhugudu tjaldsvaedi og hamarkshradi laekkadur ar 90
km/klst. 1 70 km/klst. langleidina Gtar skoginum.
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Rannsoknarnefnd umferdarslysa telur ad umferdaroryggissjonarmid hafi ekki fengio
negjanlegt veaegi vid undirbuning framkvemda vid Kérahnjuokavirkjun. Ad mati
nefndarinnar hefoi att ad skoda af fullri alvoru ad byggja nyja bra yfir Lagarfljot, bata
Upphéradsveg nordanmegin og beina pungaumferd par um. bott radist hafi verid 1 baetur
a4 Upphéradsvegi i gegnum Hallormsstadaskég voru ekki allar beygjur og blindheadir
lagferdar enda hefur afram att ad sampatta leid fyrir pungaflutninga og leid fyrir
ferdamenn. Greid umferd fyrir pungaflutninga gerir allt adrar kréfur um vegflokk en
roleg umferd um péttbyli og vinsalt ferdamannasvaedi. Slik malamidlun gengur
einfaldlega ekki upp midad vid nitimahugsun i umferdaréryggismalum & Islandi og
beinir Rannsoknarnefndin peim eindregnu tilmalum til stjérnvalda ad umferdaréryggi fai
meira vaegi 1 framtidinni 1 samgongumatsferli vegna storframkvamda.

2. Vid uppskipun var gdmurinn med gummirdllunum innsigladur og Oheimilt skv.
tollaldgum fyrir dkumann ad skoda fragang farmsins. Okumadur flutningabifreidarinnar
vissi pvi ekki hvernig gengid hafdi verid fra farmi i gdminum. Fragangur 4 farmi var alls
ofullnegjandi ad mati Rannsdknarnefndarinnar. Pungar gimmirallur voru i gdminum an
hlidarstifinga sem olli pvi ad farmurinn gat hreyfst. Gimmirallurnar voru hengdar i
strekkjarabond sem gatu tognad og poldu ekki alagid fra ghmmirallunum. Strekkjarabond
voru hengd 1 festilykkjur i gaminum sem heldur poldu ekki alagio frd gaimmirallunum.
A0 mati Rannsoknarnefndarinnar purfa bilstjorar eda adrir eftirlitsmenn ad geta opnad
gama sem koma Ur skipum til pess ad sja hvada farm peir eru ad fara ad flytja og hvernig
hann er festur. Skodun & fragangi og festingum farms @tti ad vera hluti af vidameira
ahettumati flutningafyrirtaekja.

3. Arid 2005 var Rannsoknarnefndinni tilkynnt um 3 atvik i umferdinni par sem ekki
hafdi verid gengid naegjanlega vel fra farmi. I tveimur tilvikum féll farmur af 6kutaekjum
par sem hann var ekki festur i samraemi vid reglugerd um fragang farms og i einu tilviki
losnadi tengivagn med bensini aftan ur flutningabifreid vegna kviklaesingar.
Rannsoknarnefndin litur pessi tilvik mjog alvarlegum augum og beinir pvi til
flutningafyrirtaekja ad vidhalda stodugu ahattumati vid flutninga.

4. Of litill loftprystingur eykur vidnam hjolbarda vid veg og eykur grip og hemlun, en
eykur jafnframt slit 4 hlidum hjélbarda. Rannsoknarnefndin rannsakadi slys
flutningabifreidar 4rid 2003 en meginorsok pess slyss var su ad hjolbardi sprakk. Ad mati
nefndarinnar bar hjolbardinn pess merki ad of litill prystingur hafi verid i honum par sem
slit 1 hlidum var mikid. Vegna alags foru virar i hjélbardanum i sundur og sprengdu
hjélbardann. bPa getur mismunandi loftprystingur i hjolbordum haft ahrif & stodugleika
okutaekis 1 upphafi hemlunar.

5. Ranns6knarnefndin telur ad flugvél hefdi verid fljotari i forum med hinn slasada

okumann foélksbifreidarinnar fra Egilsstodum til Reykjavikur en pyrla. Ekki er p6 talid ad
tjon hafi hlotist af tof i pessu tilfelli.
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Banaslys 20.11.2005

Bruin yfir Nordura vid Sveinatungumula
Utafakstur

Latinn 59 ara karlmadur

Timi dags: Dagur

Lysing a slysi

Okumadur var 4 leid sudur Vesturlandsveg og vard slysid nordan vid brina yfir Nordura
vi0 Sveinatungumula. Brekka er adur en komid er ad branni og missti 6kumadur stjorn a
bifreidinni 1 brekkunni. Bifreidin var af gerdinni Honda CRV. Mikil halka var 4 veginum
pegar slysid vard, stormur og ¢ljagangur. Skilyrdi til aksturs voru pvi ekki g6d. Sjaanleg
hemla- og skridfor voru eftir bifreidina 4 heegri akrein vegarins, alls 13 metrar par til hiin
fer upp vegridid, veltur yfir pad og hafnar 4 hvolfi i Nordurd. A pessum stad er
Vesturlandsvegur 7 metra breidur, ein akrein i hvora akstursstefnu og 1-1,5 metra
malarvegoxl vid hvora akrein. Naodi vegridid 5 metra Ut fra brinni og var endi pess
beygdur nidur i jord.

Bifreidin var rannsdkud af Fredslumidstod bilgreina eftir slysid. Bilbelti voru i lagi og
notadi okumadur bilbelti. Loftpudar bifreidarinnar blésu ut. Skodunarmenn téldu ad
okuteekid hefdi verid 1 géou asigkomulagi med einni undantekningu par sem mikil tjara
var 4 hjolbordum. I skyrslu skodunarmanna segir:

, Verulegt tjorumagn & hjo6lbordum ad framan og alpekjandi tjérumagn & hj6lbérdum ad
aftan skerti verulega vidndm milli yfirbords vegar og hjolbarda. Midad vid isilagt
yfirbord vegarins og pekjandi tjorulag a4 6l1lum hjolboroum voru moguleikar 6kumanns til

a0 hafa stjorn 4 dkutakinu 4 slysstad verulega skertir.*

Nidurstoour afengis- og lyfjamelinga 6kumanns voru neikvadar.

Orsakagreining
e  Okumadur missti stjorn 4 bifreidinni i halku.

e Verulegt tjorumagn & dekkjum skerti moguleika 6kumanns til ad hafa stjorn a
bifreidinni.

e Bifreidin for upp 4 vegridid vid bruna og valt yfir pad 1 ana.

e A0 mati Rannsoknarnefndarinnar er vegrid of stutt og fragangur enda Dpess
ofullnaegjandi.
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Tillogur i oryggisatt

1. Vegridid er of stutt og varnadi pvi ekki ad bifreidin feeri i ana. Vegna fjolda peirra
abendinga sem RannsOknarnefndin hefur komid & framferi vid Vegamalastjora
undanfarin ar innti nefndin Vegamalastjora eftir pvi hvort fyrirhugadar veru frekari
adgerdir vegna vegrida vid bryr og heettulega stadi i vegakerfinu, sér i lagi hvort til staedi
ad breyta honnun vegrida og fragangi enda peirra. Rannsoknarnefnd umferdarslysa kom
pessum abendingum & framfeeri vio Vegamalastjora i bréfi dags. 28.11.2005.

[ svarbréfi Vegamalastjora dags. 21.12.2005 kom fram ad yfir stedi heildarattekt &
vegridum vid vegakerfid. Uttektin beindist ad stadsetningu, astandi, endafrigangi og
fleiri atridum. Aztlad var ad uttektinni lyki 4 nastunni og ad i framhaldinu yrdi gerd
aetlun um Urbatur par sem peirra veeri talin porf. Pa kom fram i bréfinu ad yfir stedi
endurskodun 4 stadli um vegrid sem teki til gerdar, stadsetningar, endafragangs o.fl.

2. 1 skyrslu Fradslumidstodvar Bilgreinasambandsins kemur fram ad verulegt magn tjéru
var a4 hjolbordum. Rannsoknarnefndin beinir pvi til Umferdarstofu ad freda kumenn um
hattur sem af sliku stafa og urraedi til ad draga Gr eda koma i veg fyrir petta vandamal.
Hinn almenni 6kumadur verdur ad geeta ad sér i pessum efnum eins og nefndin hefur adur
bent 4.
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Banaslys 12.12.2005

Hringvegurinn vid Seetin, Svalbardsstrandarhreppi
Utafakstur

Latinn 38 ara karlmadur

Timi dags: Nott

Lysing a slysi

Slysid vard & Hringveginum (Svalbardsstrandarvegi) vid bainn Setin. Vegurinn er med
bundnu slitlagi, 8,1 metra breidur med 0,4 m malarvegdxlum. Af ummerkjum a vettvangi
matti rada ad dkumadur hafdi misst stjorn 4 bifreid sinni, af gerdinni BMW 7501, 1 vinstri
beygju 4 leid sudur Svalbardsstrandarveginn. Slysid vard undir morgun og var myrkur.
Skridofor voru i vegkanti hagra megin og greinilegt ad bifreidin hafdi oltid vid
heimreidina ad Satuni. Flai er vid heimreidina og fékk bifreidin & sig mikid hogg ad
framanverdu vid areksturinn vid fldann. Leid bifreidarinnar frd upphafi skridfara ad peim
stad sem hun stadnaemdist var 72 metrar. Bifreidin var a hvolfi pegar vegfarendur komu
a0 og logadi i henni eldur. Vegfarendum tokst ekki ad slokkva hann né ad na
Okumanninum tr bilflakinu.

Bifreidin var rannsokud af Fraedslumidstdd bilgreina. Bifreidin var mjog illa farin eftir
eldinn en nidurstada skodunarmanna var su ad ekkert benti til annars en ad hun hefoi
verid 1 godu astandi fyrir slysid. Eldsupptok voru ad mati skodunarmanna hagra megin
ad framan par sem hagra framhjol hafdi gengid inn og tekid i sundur bensinrdér og
kraftkapal. Ad 6llum likindum ma rekja eldsupptok til pess ad neisti hljop tr kaplinum 1
bensinid.

Vid rannsokn kom 1 1j6s ad dkumadur hefdi verid undir ahrifum afengis og lyfja og telur
Rannsoknarnefndin sennilegast ad slevandi ahrif peirra hafi valdid pvi ad hann missti
stjorn & okutekinu og ok utaf.

Orsakagreining

e  Okumadur var undir dhrifum 4fengis og lyfja og missti stjorn 4 bifreid sinni vegna
pess.

e Eldur kviknadi i okutaeki vid pad ad kraftkapall og bensinrér foru i sundur vid
slysid og neisti hljop r kaplinum i bensinid.
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Eldr1 abendingar Rannsoknarnefndar
umferdarslysa

Abendingar Rannsoknarnefndar umferdarslysa fra fyrri arum eru i skyrslum nefndarinnar
a vefnum http:/www.rnu.is. 1 t6flu 1 er yfirlit yfir paer asamt stuttum utskyringum.

Nefndin hefur itrekad dbendingar i skyrslum sinum ef asteda hefur verid til og pryst a
videigandi adila og stofnanir ad baeta Gr. Sumar dbendinganna eru i fullu gildi ennpa en
adrar ber ad skoda 1 1josi pess tima sem per voru gerdar og eiga ekki vid lengur.

Banaslys i umferdinni
2004

Ahzttuhegdun ungra
Okumanna.

Nanari atskyring

Vardar ofsaakstur og endurskodun vidurlaga.

Notkun hattuljésa (hazard)
og vidvorunarprihyrninga.

ftrekun bendingar fr4 arinu 2003.

Loftprystingur i Rannsoknarnefnd umferdarslysa telur ad auka purfi umraedu og forvarnir vegna
hj6lbérdum, slit og lqt:tbr}'/stings 1 hjolbordum, slits hjolbarda, adskotahluta, tjoru og almenns astands
adskotahlutir. hj6lbarda.

. . Tvo slys urdu arid 2004 par sem 6kumenn bifhjola forust. Vegna pessara slysa og
Abending vegna annarra vill Rannséknarnefndin itreka mikilvagi forvarnastarfs medal
bifhjolaslysa. bifhjélafdlks.

; . Rannsoknarnefnd umferdarslysa telur ad skoda verdi nanar hvernig skraningar-
Abending vegna og tryggingarmalum torfarutzkja er hattad, sér i lagi torfeeruhjola.
torfeeruhjola.

Vélsledaslys. Skraning og
forvarnir.

Upplysingar eru sundurleitar um vélsledaslys 6nnur en pau alvarlegustu. Mun
Rannsoknarnefndin i samvinnu vid Slysavarnafélagid Landsbjorgu leita leida til
a0 baeta skraningu slysanna.

Viobrogo leikmanna a
slysavettvangi.

Banaslys i umferdinni
2003

Abending vegna rangra vidbragda leikmanna 4 slysavettvangi og naudsynjar pess
ad almenningur saeki namskeid 1 skyndihjalp.

Nanari utskyring

Okugerdi.

[ gognum Rannsoknarnefndarinnar kemur fram ad flestir kumenn sem hlutdeild
eiga i banaslysum eru 4 aldrinum 17-24 ara. [ mérgum slysum hefur nefndin
skrao reynsluleysi ungra 6kumanna og rong viobrogd, t.d. pegar dkutaki fer ad
renna til, ymist sem meginorsok slyss eda medverkandi patt.

Ahersla 4 bilbeltanotkun
erlendra 6kumanna.

Um 10% peirra sem farast { umferdarslysum & {slandi eru erlendir rikisborgarar,
og meirihluti peirra eru erlendir ferdamenn.

Dekkjabtnadur.

b6 ad peettir tengdir Skutaekjum og bilanir i bunadi dkutzekja séu sjaldan
meginorsakir slysa hefur Rannséknarnefndin einkum ordid vor vio 1élega
hjdlbarda sem patt i slysum, ymist almennt eda midad vid adstaedur.

Vegrio, flaar og bett
umhverfi vega.

Honnun vega og umhverfi skiptir miklu mali. Oft er tilviljun had hversu mikil
meidsli verda a folki i bifreidum vid Gtafakstur og getur pad farid eftir pvi hvernig
umhverfi vegar er hattad.

Slys i vetrarfzerd.

Halka 4 vegi er algengasta orsok banaslysa i umferdinni, sem Rannséknarnefndin
hefur skrad og tengist vegum. Deila ma um hvort halka sem slik, eda hafni
6kumanna til ad aka i halku, sé orsok slyss en a.m.k. er ljost ad morg slys verda
vid pessar adstadur.

Adgreining umferdar ur

Rannsoknarnefndin hefur adur bent & ad framanakeyrslur eru algengastar i




gagnstedum attum.

nagrenni Reykjavikur. Um 70% framandkeyrslna sem valda daudsfollum verda i
50 km radius fra Reykjavik a4 Sudurlandsvegi, Vesturlandsvegi og
Reykjanesbraut.

byngdarmunur okutakja i
arekstrum.

Samkvaemt tolfraeedi Rannsoknarnefndarinnar er pyngdarmunur 6kutaekja i
arekstrum aberandi pattur.

Leidbeinandi hradi.

Rannsoknarnefndin telur fulla astaedu til ad skoda hvort merkja skuli erfida
vegarkafla, svo sem krappar beygjur, blindhadir, bryr, vegamot og prengsli med
leidbeinandi hrada.

Hradakstur, 6lvunarakstur,
notkun bilbelta, svefn og

preyta.

Yfirleitt liggja sému mannlegu mistokin ad baki atafakstri og framanakeyrslum.
Hradakstur, bilbelti eru ekki notud, lvunarakstur, svefn og preyta eru peir paettir
sem verdur ad takast 4 vid 1 ar6ori, 1oggeslu og 60rum radstdfunum til pess ad
faekka pessum umferdarslysum. Rannséknarnefnd umferdarslysa telur ad 20%
peirra sem forust i pessum umferdarslysum arin 1998-2003 hefdu lifad slysin af,
hefou peir notad bilbelti.

Akstur a vegoxl, notkun
vidvorunarljésa- og
prihyrninga.

Ad mati Rannsoknarnefndar umferdarslysa er naudsynlegt ad upplysa almenning
um hvernig eigi ad nota vegaxlir.

Aldur gangandi vegfarenda.

begar 1itid er 4 aldursdreifingu gangandi vegfarenda sem latist hafa i
umferdarslysum undanfarin ar kemur i 1jos ad adallega eru pad annars vegar born
4 aldrinum 0-14 éra og hins vegar rosknir vegfarendur, 65 ara og eldri.

Mannleg mistok. Réttindi
gangandi vegfarenda.

Rannsoknarnefndin telur rétt ad auka umredu um adgaslu gagnvart gangandi
vegfarendum, 6had pvi hver 4 umferdarrétt. Vida erlendis tidkast mun meiri
tillitssemi gagnvart gangandi vegfarendum og hjolreidafolki en hér 4 landi og er
slikt til fyrirmyndar.

Okuteki. Speglar,
hljodmerki og utsyni
okumanna.

Rannsoknarnefndin hefur haft til skodunar prju slys par sem gangandi
vegfarendur hafa ordid fyrir storum dkutekjum. Bryna verdur fyrir stjornendum
storra Okutekja ad geeta ad utsyni, og hafa spegla og hljodmerki i lagi en pessi
abending 4 einnig vid um bilstjora folksbifreida par sem nefndin telur ad 1 a.m.k.
einu banaslysi, par sem bakkad var 4 gangandi vegfaranda hafi farmur hindrad
utsyni um afturriidu.

Vegur og umhverfi. Skyrar
leidir og gangbrautir.

I1la merktar gangbrautir og 6ljosar leidir skapa heettu & umferdarslysum.
Rannséknarnefnd umferdarslysa hefur demi um slys par sem petta 4 vio po ad
mikid hafi verid unnid ad undanférnu vid lagfaeringar 4 pessum hlutum eins og
adur hefur komid fram.

Bi0- og stodvunarskylda
ekki virt.

Rannsoknarnefndin vekur athygli & meginorsékum hlidararekstra. Oft er um ad
raeda samspil vidbragdsflytis 6kumanna, sjondepurdar og merkinga 4 vega- og
gatnamotum.

Vé]sleéaslys_ Nefndin leggur til ad samgdnguradherra hafi frumkveedi ad pvi ad skipa vinnuhop
sem ad gaetu komio fulltriar slysavarnarfélaganna, akstursiprottamanna sem
stunda vélsledaakstur og adila ur ferdamannaidnadinum sem skipuleggja
vélsledaferdir um halendi og jokla.

Bifhj (’)laslys' Skilgreina parf hver 6ryggisbiinadur bithjolafolks & ad vera (t.d. 6ryggishjalmur).

Banaslys i umferdinni
2002

Reynsluakstur bifreida
bilaumbooa.

Auka parf vitund bithjélafolks fyrir druggum akstri og somuleidis vitund og
tillitssemi annarra vegfarenda 1 gard bifhjolafolks.

Nanari utskyring

Rannsoknarnefnd umferdarslysa hvetur bilaumbodin til pess ad framfylgja reglum
um reynsluakstur bifreida, m.a. med pvi ad kanna hvort 6kuskirteini 6kumanna
séu 1 gildi adur en bifreidirnar eru lanadar. P4 verdur ad bryna fyrir Skuménnum
a0 fylgja umferdarreglunum vid reynsluakstur og koma i veg fyrir hradakstur.

Akstursiprottakeppni.

Gagnryni nefndarinnar vegna slysa sem urdu vid akstursiprottakeppni.

Vindhvidur.

[ g6gnum Rannsoknarmefndar umferdarslysa eru upplysingar um prjt banaslys
sem urdu vegna pess ad okutaeki fauk af vegi. Vafalitid hafa vindhvidur haft ahrif
i fleiri banaslysum auk pess sem fjolmorg deemi eru um dnnur umferdarslys sem
rekja ma til vindhvida.

Fragangur ljosastaura meod
brotfleti.

Brotflétur ljosastaura verdur ad vera sem nast yfirbordi svo ad bifreidir, sem lagt
er undir, lendi i 6llum tilfellum ofan brotflatarins ef peim er ekid 4 staura. Ef
ljosastaur er i flda verdur ad breikka vegoxlina pannig ad jafnhatt sé ad brotfleti
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Banaslys i umferdinni
2001

Bilbelti og notkun peirra.

stauranna allan hringinn.

Nanari utskyring

Rannsoknarnefnd umferdarslysa hefur itrekad bent & naudsyn pess ad folk spenni
bilbelti i umferdinni. Mat & gégnum aranna 1998-2001 bendir til pess ad
verulegar likur veeru & pvi ad 23 einstaklingar (23% latinna { umferdarslysum a
timabilinu) hefdu lifad slys af, hefou peir notad bilbelti, og jatnvel sloppid med
litla dverka.

Oryggispﬁéar_ Rannsoknarnefnd umferdarslysa varar vio pvi ad folk treysti um of & 6ryggisptida
i bifreidum. Pudarnir springa ekki 0t nema ad uppfylltum tilteknum skilyrdum um
hrada okutaekja, pyngd hoggs og stefnu areksturs.

Barnabilstolar. Rannsoknarnefnd umferdarslysa telur ad lita verdi a barnabilstola sem hluta af

Oryggisbinadi bifreida og skuli peir feerdir til skodunar arlega. Tryggja verdur ad
folk velji rétta gerd bilstéla og kunni ad festa pa.

Festingar i farangursrymi
bifreida.

I nokkrum beirra slysa sem nefndin hefur skodad hefur grjot, felgur og annad
lauslegt (en pungt!) farid af stad i bilum og valdid meidslum a folki.

Ardsemi vegageroar og
umferdardryggi.

Rannsoéknarnefnd umferdarslysa leggur a pad aherslu ad fast sé stadio & ardsemis-
og umferdardryggissjonarmidum, ad undangengnum rannsoéknum, adur en radist
er i framkvaemdir vid umferdarmannvirki.

Vikmérk & hradamaelingum.

Nefndin bendir 4 ad st 6skrada regla gildi medal Gkumanna 4 Islandi ad i lagi sé
a0 aka 11-14 km/klst. yfir hamarkshraoda a pjodvegunum. Baedi kemur til ad
vikmork 1 sektarreglugerd eru rum (fyrsta brot skilgreint pegar ekid er 11 km/klst.
yfir hamarkshrada) og vid pau mork baetast vikmork hradameelingartaekja (1-3
km/Kklst.), eftir pvi hvada maeliadferd og teeki er notad.

Oryggisbunadur
bifthj6lamanna.

Rannsoknarnefndin beinir pvi til ddmsmalaraduneytisins ad skyrt verdi kvedid a
um skyldu til notkunar hlifdarfatnadar og hlifdarhjalms vid akstur bithjols og
einnig ad sama gildi um farpega 4 bithjoli.

Sjodur um kostnadarsamar
framhaldsrannsoknir.

Abending til domsmalaraduneytisins um ad sjodur purfi ad vera til fyrir
kostnadarsamar rannsoknir vegna umferdarslysa.

Eftirlit med framkvaemdum
vio vegi.

f einu banaslysi 4rid 2001 leikur grunur & ad fragangur vid vegavinnu hafi verid
ein af orsokum slyssins.

Akstursipréttakeppnir.

Rannséknarnefndin gerdi athugasemdir vegna slyss sem vard i go-kart keppni.

Breyttir jeppar.

Banaslys i umferdinni
2000

Notkun farsima i akstri.

Rannsoknarnefnd umferdarslysa tekur undir tillogu starfshops
Umferdaréryggisaetlunarinnar (lidur 9.1.3) um sama efni og leggur til vid
domsmalaradherra ad skipadur verdi hopur 6vilhallra sérfraedinga til ad
endurskoda gildandi reglur, aksturseiginleika, og 6ryggi breyttra jeppabifreida,
auk hlutdeildar peirra i umferdaréhéppum og slysum.

Nanari utskyring

[ gognum um banaslys er ad finna eitt daemi par sem tal { farsima var skrad sem
frumorsok slyss. I gégnum um ttafakstur i dreifbyli sem nefndin hefur haft til
greiningar er ad finna fleiri deemi par sem notkun farsima tengist
umferdaréhoppum.

Oryggi farpega i
hopbifreidum.

Allmargir farpegar i hopbifreidum hlutu alvarleg meidsl i umferdarslysum arid
2000 og prir 1étu 1ifid. Pegar pessi slys eru skodud er aberandi hversu mikill skadi
verdur vegna pess ad folk fer a hreyfingu 1 bilunum, 1 stad pess ad vera fest nidur
i seeti 1 bilbeltum.

Oryggisbunadur bifreida og
notkun hans.

Midad vid hversu mikilveegur dryggisbunadur beltin eru, er peirri athugasemd
beint til Skraningarstofunnar, hvort herda purfi eftirlit meod profun bilbelta,
sérstaklega er i hlut eiga eldri bifreidir og tjonabifreidir.
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Eldri 6kumenn.

Haekkandi aldri fylgir likamleg hrornun, sjukdémar verda algengari, sjon og
heyrn dofna, auk pess sem vidbragdsflytir minnkar.

breyta og 6kumenn.

[ tveimur banaslysum arsins 2000 er adalorsék talin st ad bilstjori hafi dottad eda
sofnad undir styri. Petta er verulegt dhyggjuefni og mikilvaegt ad bregdast vid af
fullum krafti.

Vidbunadur pjodfélagsins
vegna slysa.

Banaslys i umferdinni
1999

Umbhverfi vega og honnun
mannvirkja.

[ allnokkrum tilfellum hefur Rannsoknarnefndin ordid pess vér, ad vidbrogd vid
slysum hafi ekki verid eins og best verdur 4 kosid. A petta badi vid leikmenn (sja
abendingu nefndarinnar um pjalfun leikmanna i skyndihjalp, skyrslu um banaslys
1999) og opinbera adila.

Nanari atskyring

Abendingin vardar gangandi vegfarendur i péttbyli, vegamot 1 dreifbyli,
vegmerkingar og einbreidar bryr.

Endurskinsmerki.

Vegna slysa gangandi vegfarenda i myrkri.

Skyndihjalp.

Vegna o6fullnagjandi vidbragda leikmanna 4 vettvangi.

Oryggisbunadur bifreida.

Banaslys i umferdinni
1998
Bilbelti og afengi.

Notkun bilbelta og gagnsemi loftptida.
Nanari utskyring

Helstu orsakir banaslysa arsins 1998 { umferdinni.

Hradakstur.

Abending um aukid eftirlit 16greglu med hradakstri.

Ungir 6kumenn.

Eftirlit med ungum 6kumoénnum. Radstafanir til ad unnt s¢ ad koma vid
efingaakstri 4 is og ad unnt sé ad afa akstursvidobrogd i lausamol.

Skyrslugerd og rannsoknir.

Takniskodun bifreida, krufning,
bloédrannsoknir.

Umbhverfi vega.

Abending vegna ttafaksturs og bilveltna.

Viobragosflytir.

Sérstakar vidbragdsaztlanir fyrir 16ggaeslu, sjukraflutninga og heilbrigdisstofnanir
(s.n. trauma system ) eru naudsynlegar.
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Tolfrzaeoi banaslysa i
umferoinni 2005
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Mynd 1. Banaslys 1 umferdinni 1996-2005

Arid 2005 forust 19 vegfarendur i 16 umferdarslysum 4 fslandi og voru pad fjorum faerri

en ario 2004.
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Mynd 2. Tegund banaslysa i umferdinni 1998-2005
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Taeplega 60% banaslysa i umferdinni arid 2005 voru vegna utafaksturs.
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Mynd 3. Aldur latinna i umferdarslysum 1998-2005

Hlutfall ungs folks sem forst i umferdarslysum arid 2005 var mjog hatt, eda 41%.
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Mynd 4. Aldur orsakavalda banaslysa i umferdinni 1998-2005

Ungir 6kumenn valda flestum banaslysum i umferdinni (28%).
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Mynd 5. Kyn latinna i banaslysum i umferdinni 1998-2005

Af peim sem forust i umferdarslysum arid 2005 voru 69% karlar en 31% konur.
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Mynd 6. Bilbeltanotkun i banaslysum i umferdinni 1998-2005

Af peim sem forust i umferdarslysum arid 2005 notudu 73% bilbelti en 27% notudu ekki

bilbelti. Rannséknarnefndin telur ad prir hefdu lifad banaslys af arid 2005 hefou peir

notad bilbelti. I einu tilviki kastadist farpegi i afturseti sem notadi ekki bilbelti fram vid

arekstur og a farpega i framsati sem notadi bilbelti, liklega med peim afleidingum ad
badir forust.
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Mynd 7. Banaslys i umferdinni 1998-2005. Vikudagur

Algengast er ad banaslys i umferdinni verdi frd mionetti & laugardegi til sunnudags
(20%). Feest eru slysin fyrri hluta viku, 11% 4 manuddégum og 12% 4 pridjuddgum.
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Mynd 8. Banaslys i umferdinni 1998-2005. Dreifbyli/péttbyli
Flest banaslys verda i dreifbyli (73%).
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Mynd 9. Banaslys 1998-2005. Hamarkshradi a4 vegi

Rumlega helmingur banaslysa i umferdinni verdur 4 vegum par sem hamarkshradi er 90

km/Kklst.
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Mynd 10. Banaslys 1998-2005. Y firbord vegar

Taplega 80% banaslysa verda &4 vegum med bundnu slitlagi en 15% 4 steyptum vegi.
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Mynd 11. Banaslys i umferdinni 1998-2005. Timi dags

Algengast er ad banaslys i umferdinni verdi ad degi til (43%) og undir morgun (22%).

Mynd 12. Banaslys i umferdinni 1998-2005. Birta

Meirihluti banaslysa i umferdinni verour pegar bjart er (69%).
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