SKYRSLA UM
ALVARLEGT FLUGATVIK

(sbr. 16g nr. 35/2004 um rannsokn flugslysa)

M-00806/AIG-03

TF-JMO

Fokker 27 MK50
isafjardardjap
15. februar 2006

Markmid flugslysarannsékna er ad greina orsakapeetti flugslysa i pvi skyni einu ad koma i veg fyrir ad flugslys
endurtaki sig og studla ad pvi ad oryggi i flugi megi aukast. Tilgangurinn er ekki ad skipta s6k og/eda abyrgd.
Skyrslu Rannsoéknarnefndar flugslysa skal ekki beitt sem s6nnunargagni i opinberum malum, en rannsékn a
meintri refsiverdri hattsemi i tengslum vid flugslys er 6had rannsékn flugslysa sbr. 16g nr. 35/2004 um rannsoékn
flugslysa.



UM FLUGID

Stadur:

Dagsetning og timi:

Loftfario :

- tegund

- skrasetning

- framleidsluér

- radnumer

- skirteini
Tegund flugs:
Fjoldi um borad:
Meiodsl:
Skemmdir:
Atvikslysing:
Flugstjori:

- aldur, kyn

- skirteini

- reynsla

Flugmadur:
- aldur, kyn

- skirteini

- reynsla

i._aéflu’gi til isafjardarflugvallar um 6 Nm nordvestur af
Ogri i Isafjardardjupi.

15. februar 2006, kl. 18:17.

Fokker 27 MK50

TF-JMO, skrad til farpegaflugs.

1991.

20205.

Loftheefiskirteini i gildi.

Farpegaflug.

33 farpegar, 2 flugmenn og 1 flugfreyja.
Engin.

Engar.

Vidvorun fra jardvara i adflugi i Okyrrd.

42 ara, karlmadur.

Handhafi skirteinis ATPL/A, utgefid af Flugmalastjérn og
var skirteinid i gildi. Fyrsta flokks heilbrigdisvottord i
gildi.

Pegar atvikid vard var heildarflugtimi flugstjora 4195
stundir. Reynsla a pessa flugvél var 2328 stundir.

29 ara, kvenmadur.

Handhafi skirteinis ATPL/A, utgefid af Flugmalastjorn og
var skirteinid i gildi. Fyrsta flokks heilbrigdisvottord i
gildi.

Pegar atvikid vard var heildarflugtimi flugmanns 3430
stundir. Reynsla & pessa flugvél var 800 stundir.



Flugvélin TF-JMO var i asetlunarflugi fra Reykjavikurflugvelli til isafjardarflugvallar med

33 farpega. Vedurupplysingar sem flugahofnin haféi fyrir isafjardarflugvoll var

eftirfarandi:

Vindur 50 gradur (nordaustan) 20-33 hnutar, fjégurra kilometra skyggni,

snjokoma, léttskyjad i 800 fetum, alskyjad i 1.500 fetum og loftprystingur 990

hPa.

Flugid fra Reykjavikurflugvelli var venjubundid en vegna skyggnis var flogid bidflug vid

Reykjanesskola hringvita (RE NDB) adur en flogid var eftir midlinusendi (LLZ) ad Ogri

(OG LLZ/DME) samkvaemt blindflugskorti fyrir isafjardarflugvéll eins og sja ma & mynd

1 ad nedan.
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Um pad bil 6 sjomilur og i um 500 feta haed nordvestur af Ogri lenti flugvélin i mikilli
Okyrrd og a sému stundu fékk ahofninvidvorun Ur jardvara flugvélarinnar um jord i nand
og skipun um ad heekka flug (TERRAIN AHEAD PULL UP PULL UP). Sjalfstyringu
flugvélarinnar slé ut vegna okyrrdarinnar.  Vidvorunin vard pess valdandi ad ahéfnin
efadist um areidanleika siglingateekjanna, haetti tafarlaust vid adflugid, héf frahvarfsflug

og klifradi & stefnu 331 ut isafjardardjup.

Vegna okyrrdarinnar i isafjardardjupi ték ahofnin akvérdun um ad snta aftur il
Reykjavikurflugvallar. Rannséknarnefnd flugslysa var tilkynnt um atvikid af flugstjéra

og flugrekstrarstjéra Flugfélags islands og voru flugritar vélarinnar teknir til aflestrar.

Aflestur ferdrita gaf til kynna ad tdluverd ékyrrd hafi verid i isafjardardjupi. Flugvélin
missti um 270 feta flughaed i pann mund er sjalfstyringu slé at. | framhaldi var
frahvarfsflug hafidé. Syndur flughradi (IAS) vard minnstur um 145 hnatar og mestur um

160 hnutar. Lodrétt pyngdarhrédun meeldist mest +1,8G (m/s?) og minnst +0,5G (m/s?).

A mynd 2 hér ad nedan ma sja feril flugvélarinnar fra Reykjavik (synt nordan
Hvammsfjardar), biéflug vid Reykjanesskdla og adflug Ut isafjardardjup. A mynd 3, 4

og 5 ma sja adflug flugvélarinnar ut isafjardardjup.
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Mynd 2: Ferill vélar nordan Hvammsfjardar
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Mynd 3: Bidflug vid Reykjanesskola og adflug Gt isafjardardjap
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Mynd 4: Ferill vélar i adflugi ut isafjardardjup
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Mynd 5: Ferill vélar i samanburdi vid geisla midlinusendis



Jardvari

Jardvari i TF-JMO er “Terrain Awareness Warning System (TAWS)’ fra Universal

Avionics. Jardvarinn upplysir ahéfn um landslag i nagrenni vid flugvélina midad vié
nuverandi stadsetningu og aesetlada stadsetningu og gefur vidvaranir er flugvélin
nalgast jord ef porf er 4. Vidvaranirnar eru baedi sjonreenar (& skja) og hljodraenar.
Jardvaranum er aetlad ad adstoda ahdfnina vid ad bera kennsl & hugsanlega haettur a
aztladri flugleid. EKkki er eetlast til pess ad jardvarinn sé notadur sem flugleidsdguteeki.

Ef jar&varinn gefur vidvorun skal flugmadurinn samstundis fljuga fra haettunni.

Jardvarinn reiknar ut stadsetningu flugvélarinnar og aeetladan flugferii med
upplysingum fra flugleidsdgukerfinu (FMS), GPS taekjum, loftgagnatolvu (ADC),
ratsjarhaedarmeeli, veengbérdum, hjolabunadi og blindlendingarkerfi (ILS). Ef ferill
flugvélarinnar stefnir henni i arekstrarhaettu vid j6rd gefur jardvarinn vidvaranir
timanlega. Landlagsupplysingar jardvarans eru geymdar i minni i kerfinu og i honum
eru gégn um landslag, minnst gagnapunktur & hverri % sjémilu um allan heim. A milli
60S og 70N eru gagnapunktar med minnst V4 sjdmilu nakvaemni 15 sjomilum fra steerri
flugvéllum. | nagrenni flugvalla i fjalllendi eins og a isafirdi eru gagnapunktar med 1/10

sjomilna nakvaemni.

paer vidvaranir sem jardvarinn gefur eru i samraemi vid ham flugvélarinnar og
stadsetningu og fara eftir lagmarkskrofum sem skilgreindar eru i FAA TSO-C151b
(TERRAIN AWARENESS AND WARNING SYSTEM). Viévaranirnar sem jardvarinn

gefur eru:

1. Excessive Rates of Descent.

Excessive Closure Rate to Terrain.

Negative Climb Rate or Altitude Loss After Take-off.
Flight Into Terrain When Not in Landing Configuration.

Excessive Downward Deviation From an ILS Glideslope.

o v

Voice callout “Five Hundred” when the airplane descends to 500 feet above the

terrain or nearest runway elevation.

Vidvaranir fra jardvara fara einnig eftir pvi i hvada fasa flugid er og i hvada flughaedum

eins og sja ma i toéflunni hér ad nedan (farflugi, adflugi, lokaadflugi eda brottflugi)



Aircraft Position/Configuration Alert RTC (ft)* Display
ROC (ft)?

Enroute (Farflug) All other flight positions 700 — Level flight

500 — Descent 1000
Terminal (Adflug) Less than 15 NM from airport
-and - 350 — Level flight
<6500 ft above airport 300 — Descent °00
elevation
Approach Flaps in landing position or
(Lokaadflug) flap override active
-or—

Localizer tuned and localizer
deviation < 2 dots and glide
o 150 — Level flight
slope deviation < 2 dots 250
100 — Descent
- Or -
Less than 5 NM from airport
-and -
< 3000 ft above airport

elevation

Departure Aircraft has transitioned from
(Brottflug) Ground to Flight
- or -

TOGA Discrete

-and -
_ _ 40 ft per NM from
Aircraft <20 NM and distance 250
_ _ Airport
increasing from the departure
airport

-and -
<4000 ft above airport

elevation

Tafla 1: Skilgreindir flugfasar i jarovara

! Required Terrain Clearance (RTC) is used to determine alerts.
2 Required Obstacle Clearance (ROC) is used to determine the color bands on the various
TAWS displays.



i adflugi Ut isafjardardjup akvad ahéfnin ad nota 10 gradu vaengbérd og hjélabunad
uppi vegna liklegrar ékyrrdar. | pessum ham er flugvélin ekki i lendingarham og eetti
samkveemt toflunni ad ofan ad vera i adflugsfasa par sem vélin var innan vid 15 Nm
fra flugvelli. Samkvaemt pvi aetti hljodvidvorun um of mikla nalaegd/nalgun vid jord ad

koma i 300 fetum i laekkun eda 350 fetum i laréttu flugi.

i pessu tiltekna atviki kom myndraen vidvérun i 1000 fetum yfir jéré og hljédvidvérun i
500 fetum yfir j6rd. Vid nanari skodun og flugpréf i samradi vid framleidanda kerfisins
kom i lj6s ad gagnagrunnur yfir flugvelli hafdi ekki verid uppfaerdur i flugtdlvu
flugvélarinnar (Flight Management Computer) og skynjadi jar@varinn pvi ad flugvélin
veeri i farflugsfasa en ekki adflugsfasa (isafjardarflugvéllur ekki skilgreindur sem
flugvollur). Vid nanari skodun kom i ljos ad adeins ein flugvél félagsins var med rétt

uppfeerdum gagngagrunni.

Um leid og upplysingar héfdu verid settar inn fyrir isafjardarflugvéll hvarf vandamalid
og vidvaranir fra jardvara a pessum stad voru ur sogunni. Teeknideild flugfélagsins
breytti verklagi pannig ad audveldara er ad halda utan um og fylgjast med uppfeersium

a hugbunadi flugvéla.



TILLOGUR | ORYGGISATT

Engar tillégur i 6ryggisatt.

Reykjavik 21. mai 2008
Rannsdknarnefnd flugslysa



