pPyddur Gtdréattur ur skjali BEA TF-A060917
Agrip

Flug Madrid - Caracas. Kl. 13:25 UTC, begar vélin er u.p.b. 700 NM fyrir
vestan LPAZ, finnur ah6fnin rafmagnslykt og sér skilabodin EICAS “F/0 X-Fer
BUS”. Lyktin hverfur innan nokkurra sekindna. Skodun leidir i ljos ad Oryggi
fyrir “Right AC 115 V Bus A Sec 1" hafdi slegid ut. Ahdfnin telur um stakt tilvik
ao reeda og akvedur ad halda fluginu afram.

Um kl. 16 :30 UTC finnur ahofnin & ny rafmagnslykt og einnig yfirflugfreyja
sem stodd er i flugstjornarklefanum. Aftur er kannad hvad valdi en menn eru
engu neaer. Lyktin hverfur fljotlega en pd ekki med 6llu. Nokkrum mindtum
sidar gys enn & ny upp sterk rafmagnslykt. Ahofnin setur strax upp
surefnisgrimur og fylgir verklagi vegna “SMOKE or FUMES or FIRE
ELECTRICAL”". Ny skodun med adstod Yfirflugfreyju bendir til pess ad lyktin
komi undan teekjum fyrir sjalfstyringar (Main Control Panel - MCP).

Nokkrum minutum sidar, er &hofnin ihugar ad breyta stefnu/vikja ut af
radgerdri flugleid, stigur reyksky upp undan MCP. A sému stundu verdur
ahofnin vor vid ad sjalfstyringin (“Autopilot”) dettur at, sem og sjalfvirkur
eldsneytisgjafi (“Autothrottle”) og flugbeinir (“Flight Director”) vinstra megin og
i midju og ymis vidvorunarhljodmerki heyrast. Ahofnin lysir pegar yfir bilun
med skilabodunum “PAN, PAN, PAN” vid flugstjéorn i PIARCO og fer fram &
leidarfravik til flugvallarins i Pointe & Pitre, sendir sidan skilabodin “MAYDAY”
til flugstjornar.

Upplysingar ar flugbeini haegra megin eru fluttar yfir til vinstri og flugstjori tekur
yfir stjorn flugvélarinnar. Ahofnin flygur flugvélinni pad sem eftir er med
surefnisgrimur en ekkert frekar kemur upp &. Flugstjorinn lendir flugvélinni
edlilega i Pointe & Pitre kl. 17:09 UTC. Farpegar fara fra bordi med
venjubundnum heetti.

Eftir vidgerd & flugvélinni med adstod Air France i Caracas fer vélin i loftid fra
Pointe & Pitre 19. september 2006 kl. 01 :30 UTC og fer aftur til Caracas.

Helstu nidurstodour

e Vidgerain félst i athugun a leidslum, sem reyndust i lagi og utskiptingu
a MCP.

e EKkki hafa komid upp slik vandamal i flugvélinni sidan.

e EKki var unnt ad nyta gogn ur ferdrita par sem FDR var ekki skilad til
skodunar og flugvélin hélt afram ad fljiga. Reyndar var flugvélin bain
QAR (“Quick Access Recorder”) upptokutaeki fyrir flugrita, en pad var
bilad (vandamal med tengingu). QAR-taekid hefur starfad edlilega eftir
23. oktdber 2006.

e Préfanir sem farid var fram a af halfu BOEING ad gerdar yrou a
leidslukerfi vélarinnar og framkveemdar voru af flugrekandanum
(ICELANDAIR), leiddu ekki i ljés neitt 6edlilegt.

e Fyrsta bilun af pessu tagi i MCP.



e Samkveemt upplysingum AAIB og Icelandair er QAR ekki naudsyn-legt
fyrir flug tveggja hreyfla véla i ETOPS flugi. Aftur & moti bar ICE
LANDAIR ad lata gera greiningu a fluginu innan ramma 0ryggis
flugferda. Félagid (ICELANDAIR) segir ad pad sé gert fyrir adrar vélar
félagsins en ad TF-LLA, sem verid hafi i rekstri sidan i jalibyrjun 2006,
hafi verid bain littum mini-QAR pann 20. agust 2006. Ad visu var teekid
ekki starfheeft vegna leidsluvandamala, sem leyst voru p. 23. oktéber
2006.

e Nidurstddur teeknilegra rannsokna/préfana a MCP:

0 Taekniskodun & MCP sem gerd var hja Rockwell Collins i Cedar
Rapids p. 11 og 12. desember 2006, leiddu i lj6s ad ihluturinn
“power supply unit A9A1” bar med sér rafskemmdir (kolun og
eydilagdar leidslur).

o Préfun (acceptance test performance) med A9A1 ihlut i godu
asigkomulagi leiddi ekki i ljos neinn skort a starfhaefni.

o Frekari profanir syndu ad skemmdirnar & “power supply unit
A9A1” stéfudu af bilun i “bipolar junction transistor (BJT)".

o Rockwell Collins tekur fram ad engin bilun af pess-ari gerd hafi
aour att sér stad. Bilunartionin er 1/1.000.000 til 1/20.000.000.

o Til er Boeing Service Bulletin (SB) Nr. 16, sem ekki er skylt ad
fara eftir, par sem fjallad er um nyja gerd af “power supply unit
A9A1" sem er ekki buin “BJT” heldur “Filed Effect Transistor
(FET)”, er dregur 0r likum & slikri bilun. Tilgangur adurgreinds
SB Nr. 16 tengdist ekki BJT-vandamalinu heldur vandamalum

vardandi onsilescence (sic - hugsanlega mislesning a
obsolescence = Urelding?) tilekinna hluta.
e Fyrirmeeli:

o Meda tilliti til pess ad hér var um einstakt tilvik ad raeda, til pess
ad nu er til ny gerd af “power supply unit A9A1", til afar lagrar
bilanationi og til pess ad fyrir hendi eru fyrirmaeli um starfsferla
ahafnar, hafa ekki verid gefin Ut nein sérstok fyrirmaeli, s.s. um
ad gera pad ad skyldu ad framkveema Boeing Service Bulletin
Nr. 16.

pytt fyrir hénd Rannsoknarnefndar flugslysa af Sonju Diego (I6ggiltum
skjalpydanda) pann 14. febrtar 2008.



