SKYRSLA UM FLUGSLYS

(sbr. 16g nr. 35/2004 um rannsokn flugslysa)

Hlekktist a i flugtaki

M-05306/A1G-30

TF-EGD

Piper PA-38-112
Tungubakkaflugvdllur, Mosfellsbae
20. agust 2006

Markmid flugslysarannsékna er ad greina orsakapeetti flugslysa i pvi skyni einu ad koma i veg fyrir ad

flugslys endurtaki sig og studla ad pvi ad 6ryggi i flugi megi aukast. Tilgangurinn er ekki ad skipta sok

og/eda abyrgd. Skyrslu Rannsoknarnefndar flugslysa skal ekki beitt sem sénnunargagni i opinberum

malum, en rannsékn & meintri refsiverdri hattsemi i tengslum vid flugslys er 6had rannsokn flugslysa
samkvaemt [6gum nr. 35/2004 um rannsokn flugslysa.



1 HELSTU STADBREYNDIR

Stadur:
Dagsetning og timi:
Loftfarid :

- tegund

- skrasetning

- framleidsluér

- radnamer

- skirteini

- hreyfill og loftskrufa

Atvikslysing:
Tegund flugs:
Vedurskilyrai:

Flugio:
Fjoldi um bord:
Meidsl:
Skemmdir & loftfarinu:
Adrar skemmdir:
Flugmadur

- aldur, kyn

- skirteini

-reynsla

Tungubakkaflugvéllur, Mosfellsbae.
20. agust 2006, kl. 15:46.

Piper PA-38-112.

TF-EGD, skrdad til einkaflugs.

1979.

38-79A0059.

Lofthaefiskirteini i gildi.

112 hestafla Lycoming bulluhreyfill af gerdinni O-235-L2C
med tveggja blada loftskrafu.

Hlekktist & i flugtaki.

Einkaflug.

Bjart, léttskyjad, skyggni meira en 10 km.
Vindur 140°/4-5 hnutar, hiti 16° C.
Flugtaksbrun.

2.

Engin.

Talsverdar.

Girding.

26 ara karlmadur.
Handhafi einkaflugmannsskirteinis (PPL), utgefido af
Flugmalastjorn 22.3.2006.

begar slysid vard var heildarflugtimi flugmanns 153
stundir & einshreyfils flugvél. Reynsla & pessa tegund
flugvélar var 33 stundir. Hann hafdi flogid 2 stundir &

sidustu 90 dogum fyrir slysid.



Um flugid

Siddegis pann 20. agust 2006 hugdist einkaflugmadur asamt einum farpega fara fra
Tungubakkaflugvelli i Mosfellsbae. Hlytt var i vedri eda um 16°C og akvad
flugmadurinn ad nota flugbraut 07 sem hallar uppéavid. Hann taldi ad vindur veeri um 7-
8 hnutar og orlitid & méti eda um pad bil 140°. Flugmadurinn hafdi ekki reynslu af
Tungubakkaflugvelli og var petta fyrsta flugtak hans padan. Hann reiknadi ekki
sérstaklega Ut afkastagetu flugvélarinnar midad vid pessar adsteedur en gerdi rao fyrir
ad eldsneyti um bord veeri um pad bil 22,5 USG*. Hann reiknadi med ad flugmadur og
farpegi veeru um pad bil 190-195 kg. Flugmadurinn undirbjé flugtakid ad 6dru leyti med
hefdbundnum haetti, for eftir gatlista og préfadi medal annars gang hreyfilsins og

kveikjur sem storfudu edlilega. Flugmadurinn dkvad flugtak an veengbarda.

| flugtakinu vard flugmadurinn var vid ad flugvélin nadi adeins um 50 hnuta hrada og
reyndi pvi ad létta & nefhjélinu med pvi ad toga i haedarstyrid. begar litid var eftir af
flugbrautinni setti hann veengbdrd i 10° til pess ad reyna ad lyfta flugvélinni af
flugbrautinni en an arangurs. Hann taldi ad pa hefdi flugvélin naé um 60 hnita hrada.
Flugvélin tokst ekki a loft a flugbrautinni, fér gegnum girdingu vid enda flugbrautarinnar
og lyftist p4 fra j6rou ad sdgn flugmannsins en rak pvi naest adalhjol i upphaekkadan
veg sem liggur ad flugvellinum med peim afleidingum ad flugvélin hafnadi i Leirvogséa
sem liggur medfram flugvallarsveedinu. Flugmann og farpega sakadi ekki en flugvélin

skemmdist t6luvert.

! Fullir tankar (30 USG) ad fratoldu eldsneyti til einnar klukkustundar flugs fréd Reykjavik fyrr um daginn



2 GREINING OG NIDURSTADA
Midad vio pad vedur sem flugmadurinn taldi vera reiknast hlidarvindur um 7,5 hnatar

og métvindur um pad bil 0.5 hnutar. Asetlud flugtakspyngd reiknast 1.759 pund eda 89
pundum vyfir hamarks flugtakspyngd flugvélarinnar (sja vidauka). Flugbrautin a
Tungubakkaflugvelli er 525 metra 16ng samkvaemt flugméalahandbdék Flugmalastjérnar
islands og samkveemt handbok flugvélarinnar er naudsynleg flugtaksvegalengd 454
metrar?. Flugtakshradi samkvaemt handbékinni er 53 hnitar (63ja hnita hrada yfir
hindrun). | handbokinni er midad vid malbikada og purra flugbraut og 1.670 punda
flugtakspyngd.

Vid rannséknina kom fram ad vedurmeelingar a Korpu kl. 15:00 pennan dag meeldu
hita 16,5 °C og vind 139°/4,9 hnutar. Vedurmeelingar & sama stad kl. 16:00% eda um 14
minutum eftir slysid syndu ad vindurinn hafdi snuist i 303°/5,1 hnutar og meeldist hiti pa
16,3°C. Midad vid vedurmeelingar a Korpu kl. 16:00 reiknast hlidarvindur 4 hnatar og

meovindur 1 hnatur.

Vid rannsoknina kom fram ad hreyflinum var ekki gefid fullt afl adur en bremsum var
sleppt. A myndbandi sem nadist af flugtakinu matti sja ad nefhjolid lyftist fra jordu i
tvigang adur en flugvélin fér framyfir flugbrautarenda an pess ad flugvélin teekist & loft.
Eftir ad flugvélin var komin fram yfir flugbrautarendann matti sja ad veengbord voru

sett nidur (sja myndir i vidauka).

RNF telur liklegustu orsok fyrir slysinu hafi verid su ad naegilegum hrada hafi ekki verid
nad til flugtaksins. RNF telur pad liklegt ad medvindur hafi verid i flugtakinu og ad
flugvélin hafi verid yfir hamarks flugtakspyngd. P4 telur RNF pad medverkandi patt ad
hiytt var i vedri og ad flugtakid hafi veri® & mjukri flugbraut sem halladi uppavid.
Ennfremur telur RNF pad medverkandi patt ad hreyfli var ekki gefid fullt afl adur en

bremsum var sleppt.

RNF telur ad betri undirbuningur hefdi getad komid i veg fyrir slysid og vill itreka pad
vid einkaflugmenn ad taka fullt tillit til leidbeininga framleidenda flugvéla um

afkastagetu peirra.

? Flugtaksvegalengdin midast vid ad fullt afl sé & hreyfli pegar bremsum er sleppt og vaengbo6rd
uppi

® Vedurmaeling & Kjalanesi pennan dag kl.16:00 meeldi hita 15,8°C og vind 292°/4,8 hnuta.
Vedurmaeling og & Geldinganesi pennan dag kl. 16:00 meeldi hita 15,1°C 320/5,9 hnuta.



3 TILLOGUR i ORYGGISATT

Engar

Reykjavik 31. desember 2008

Rannsoknarnefnd flugslysa



Vidauki

Aeetladur flugtaksmassi

Grunnpyngd
Flugmadur og farpegi
Eldsneyti

Samtals

Hamarks flugtakspyngd
Mismunur

1205
419
135

1759

1670

89

Ibs
Ibs
Ibs
Ibs

Ibs
Ibs



Myndir af flugtakinu®
A myndarddinni hér fyrir nedan ma sja pegar nefhjél flugvélarinnar lyftist, sigur aftur og
lyftist & ny &dur en flugvélin fer fram yfir flugbrautarendann. A sidustu myndinni ma

greina ad veengbord hafa verid sett a.

* Birt med leyfi GS



