SKYRSLA UM FLUGSLYS

(sbr. 16g nr. 35/2004 um rannsokn flugslysa)

Hlekktist & i lendingu

M-06206/AIG-36

TF-LEO

PA-18 Super Cup
Vid Gaesavatnaskala
23. september 2006

Markmid flugslysarannsokna er ad greina orsakapeetti flugslysa i pvi skyni einu ad koma i veg fyrir ad

flugslys endurtaki sig og studla ad pvi ad 6ryggi i flugi megi aukast. Tilgangurinn er ekki ad skipta sok

og/eda abyrgd. Skyrslu Rannsoknarnefndar flugslysa skal ekki beitt sem sdnnunargagni i opinberum

malum, en rannsokn & meintri refsiverdri hattsemi i tengslum vid flugslys er 6had rannsékn flugslysa
skv. 16gum nr. 35/2004 um rannsoékn flugslysa.



1 HELSTU STADBREYNDIR

Stadur: Stadsetning, 64°43°19,8"'N, 017°37°28,2""V.
Dagsetning og timi: 23. september 2006, kl. 10:50.
Loftfario :
- tegund og skrasetning TF-LEO, skrad til einkaflugs.
- framleidsluar 1975.
- radnumer 18-7509074.
- skirteini Lofthaefiskirteini i gildi.
Tegund flugs: Einkaflug.
Meidsl: Engin.
Atvikalysing: Hlekktist & i lendingu utan flugbrautar.
Flugmadur:
- skirteini Einkaflugmannsskirteini gilti til 6.9.2006
- aldur, kyn 46 ara karlmadur.
-reynsla Pegar slysid vard var heildarflugtimi flugmanns 305

stundir. Reynsla a pessa tegund flugvélar var 179
stundir. Hann hafdi flogid 9 stundir & sidustu 90 dégum
fyrir slysid.

Um flugio

Einkaflugmadur hugdist fara i Gtsynisflug fra Akureyrarflugvelli ad Karahnjukum um
Geesavotn og Oskju og fra Karahnjukum til Akureyrar um Myvatn. Flugtak fra
Akureyrarflugvelli var kl. 10:09 og aeetladi flugmadurinn ad lenda par aftur teepum fimm
klukkustundum sidar eda kl. 15:00.

Eftir um pad bil 25 minatna flug var flugvélin yfir skalanum vid Gaesavétn og akvad
flugmadurinn pa ad lenda & mel vid skalann og rétta adeins Ur sér &dur en frekara flugi
samkvaemt aaetlun veeri framhaldid. Flugmadurinn mat adsteedur til lendingar med pvi
ao fljuga prisvar sinnum yfir fyrirhugadan lendingarstad og gera eitt adflug an pess ad
lenda. Hann s&a ad litill sem engin vindur var par sem vatn vid enda melsins var
spegilslétt. Skommu fyrir lendingu setti flugmadurinn veengb6rd a til fulls og aeetladi ad
lenda & um pad bil 40 hnata hrada. | lendingunni for flugvélin yfir fyrirhugad
lendingarsveedi og lenti i snjoskafli handan pess, tékst a loft og lenti aftur i

shjoskaflinum med peim afleidingum ad hin steyptist rélega framyfir sig og hafnadi a



hvolfi. Flugmadurinn var spenntur i priggja punkta dryggisbelti og slasadist ekki. Hann
komst sjalfur Gt ar flakinu og gekk ad pvi loknu i Gaesavatnaskala og tilkynnti um

slysid.

Flugmadurinn var kunnugur pessu
svaedi og hafdi lent par &dur en pé
adeins ad sumarlagi. Vid
vettvangsrannsokn kom i lj6s ad
fyrirhugadur lendingarstadur
(melur) var um pad bil 110 metra
langur (sja mynd 1). Samkveemt
handbok flugvélarinnar parf hun
107 metra midad vid

stadaladstaedur’.

Mynd 1: myndin synir flugvélina a hvolfi og stefnu til lendingar

RNF telur ad liklegasta orsok slyssins sé st ad flugmadurinn flaug yfir fyrirhugad
lendingarsveedi (yfiskaut) og lenti pvi i snjonum handan pess. RNF vill hvetja flugmenn
sem hyggjast lenda vid slikar adsteedur ad geeta fyllstu varudar, heetta vid lendingu og

gera frahvarfsflug ef peir verda varir vio ad adflugio er ekki eins og asetlad.

2 TILLOGUR | ORYGGISATT

Engar.

Rannsoknarnefnd flugslysa

Reykjavik 31. desember 2008

! Logn, 15°C og haed vid sjavarmal



