SKYRSLA UM FLUGSLYS

('sbr. 16g nr. 35/2004 um rannsoékn flugslysa )

M-01204/A1G-07

TF-HHX

Schweizer 269C
Austur af Sandskeiodi
14. mars 2004

Markmid flugslysarannsokna er ad greina orsakapeetti flugslysa i pvi skyni einu ad koma i veg fyrir ad flugslys
endurtaki sig og studla ad pvi ad 6ryggi i flugi megi aukast. Tilgangurinn er ekki ad skipta sok og/eda abyrgd.
Skyrslu Rannsoknarnefndar flugslysa skal ekki beitt sem s6nnunargagni i opinberum malum, en rannsékn a
meintri refsiverdri hattsemi i tengslum vid flugslys er 6had rannsékn flugslysa sbr. I16g nr. 35/2004 um rannsokn
flugslysa.



1. HELSTU STADREYNDIR

Loftfarid

- tegund og skrasetning: Schweizer 269C , tveggja seeta pyrla, skrad til

- framleidsluar:
- radnumer:

- hreyflar:

Dagsetning:
Stadur:
Tegund flugs:

Fjoldi manna um bord:

Meiosl:
Skemmdir:
Flugmadurinn

- aldur og kyn:

- flugreynsla:

kennsluflugs
1991
S 1587

Einn 180 ha. Lycoming HIO-360-D bulluhreyfill,
radnumer L-25615-51A

14. mars 2004, kl. 14:46

Austur af Sandskeidi (64°0320"'N, 021°33°08°"V)
Kennsluflug

Tveir

Engin

Nokkrar

40 ara karlmadur

3.600 stundir i heild, 16 stundir & sidustu 90 dégum
fyrir atvikid. Heildarflugreynsla a pessa tegund
flugvélar 400 stundir, par af 5 stundir a sidustu 90
doégum.

Sunnudaginn 14. mars 2004 var flugkennari ad aefa flugnema fyrir verklegt
atvinnuflugmannsprof a pyrlu. Flugneminn var ad aefa naudlendingar a pyrlunni TF-
HHX & og vid flugvollinn & Sandskeidi. Um pad bil 45 minatum eftir flugtak a
Reykjavikurflugvelli akvad flugkennarinn ad lata flugnemann sefa adflug til
naudlendingar a 6j6fnum lendingarstad. begar pyrlan var i um pad bil 500 feta haed
yfir jéréu, austur af flugvellinum & Sandskeidi, dré flugkennarinn aflid af hreyfli
pyrlunnar til ad likja eftir hreyfilstédvun. Flugneminn fann lendingarstad sem hann
taldi hentugan og beindi pyrlunni ad honum til naudlendingar. Pegar pyrlan var 50
til 100 fetum fyrir ofan lendingarstadinn sa flugkennarinn betri lendingarstad og
akvad ad taka vid stjorn pyrlunnar og beina henni pangad.

A0 sogn flugkennarans var ekki aetlunin ad lenda pyrlunni, enda var pad ekki hluti
af aefingunni. Atlunin var ad enda afinguna i voki (hover) yfir lendingarstadnum.

Pegar pyrlan nalgadist lendingarstadinn dré flugkennarinn ur laekkunar- og
fallhrada pyrlunnar med pvi ad reisa nef hennar. Ad ségn flugkennarans kom pa
hnykkur a pyrluna og han byrjadi ad snuast til haegri i lagréttu plani. Flugkennarinn
akvad tafarlaust ad naudlenda pyrlunni og eftir ad hun hafdi snuist um 180 gradur
kom hun pungt nidur a vinstra skidid og sidan pad haegra. Pyrlan stadnamdist
upprétt a lendingarstadnum nokkud skemmd. Flugkennarinn og flugneminn komust

sjalfir ut ar pyrlunni dmeiddir.



Vid rannsokn a vettvangi kom i ljés ad stélboma pyrlunnar hafdi rekist i 50
sendimetra hatt mosabard sem liggur vid jadar lendingarstadarins (sja mynd hér ad
nedan).

Ad mati RNF rakst stélbéman i bardid pegar flugkennarinn reisti nef pyrlunnar fyrir
vokid. begar stélboman rakst i bardid bognadi hdn pannig ad drifskaft
stélskrafunnar fér Ur sambandi vid girkassa pyrlunnar og stélskrufan heetti ad
snuast. Ljost er ad vid petta vard pyrlan stjornlaus og byrjadi ad snuast i laréttu
plani.

Ekkert kom fram vid rannsdéknina sem benti til bilunnar i stjorntaekum eda hreyfli
pyrlunnar.

2. TILLOGUR i ORYGGISATT
Engar

Reykjavik 26. juli 2005

Rannsoéknarnefnd flugslysa



