SKYRSLA UM FLUGATVIK

(sbr. 16g nr. 59/1996 um rannsékn flugslysa)

M-04403/AIG-27

TF-HIS

Cessna 180

Vio Stiflisdalsvatn
4. agust 2003

Markmid flugslysarannsoékna er ad greina orsakapaetti flugslysa i pvi skyni einu ad koma i veg fyrir ad

flugslys endurtaki sig og studla ad pvi ad 6ryggi i flugi megi aukast. Tilgangurinn er ekki ad skipta sok

og/eda abyrgd. Skyrslu Rannsoéknarnefndar flugslysa skal ekki beitt sem sénnunargagni i opinberum

malum, en rannsékn & meintri refsiverdri hattsemi i tengslum vid flugslys er 6had rannsoékn flugslysa
skv. 16gum nr. 59/1996 um rannsokn flugslysa (sja 1. gr. og 14. gr.).



1 HELSTU STADREYNDIR

Stadur: Vid Stiflisdalsvatn, um pad bil 64°14’54”N 021°19'15”V
Dagsetning og timi: 4. agust 2003, kl. 21:15
Loftfario :
- tegund og skrasetning Cessna 180, TF-HIS, skrad til einkaflugs
- framleidsluar 1953
- radnamer 180-30310
- skirteini Lofthaefiskirteini gilti til 31. januar 2004
- hreyfill Einn 230 hestafla Continental 0-470K bulluhreyfill
Tegund flugs: Einkaflug
Fjoldi manna um bord: 3
Meiosl: Engin
Atvikalysing: Hreyfill missti afl i farflugi
Flugmadur:
- aldur, kyn 43 ara karlmadur
-reynsla Pegar atvikid vard var heildarflugtimi flugmanns 11.727

stundir. Reynsla a pessa flugvél var 14 stundir. Hann
hafdi flogid 202 stundir & sidustu 90 dégum fyrir slysid.

2 UMFJOLLUN

Flugmadur med tvo farbega (annar peirra er 2ja ara sonur hans) var a flugvélinni TF-
HIS 4 leid fra Efstadal i Arnessyslu ad flugvellinum & Tungubdkkum i Mosfellsbae.

Kl. 21:15 eda eftir um pad bil 16 minutna flug vard flugmadurinn var vid gangtruflanir i
hreyfli flugvélarinnar og i framhaldi af pvi stodvadist hreyfillinn. Flugvélin var pa, ad
sogn flugmannsins, i um pad bil 1700 feta haed sunnan vid Stiflisdalsvatn a
Mosfellsdalsheidi sem er i um pad bil 650 feta haed yfir sjavarmali.

Flugmadurinn aleit ad um vélarbilun vaeri ad raeda en hann taldi sig hafa heyrt hja
medeigendum sinum ad gangtruflana hefdi ordid vart i hreyfli TF-HIS nokkrum dégum
adur. Sidar kom i ljos ad um adra flugvél mun hafa verid ad raeda.

Flugmadurinn hafdi strax samband vid flugturninn a Reykjavikurflugvelli og tilkynnti ad
hann hefdi misst hreyfilaflid og jafnframt ad hann yréi ad naudlenda. Hann akvad ad
naudlenda flugvélinni a éskradri flugbraut vid Stiflisdalsvatn, enda var pad heppilegur
lendingarstadur ad hans mati. Naudlendingin gekk vel og kl. 21:19 haféi flugmadurinn
aftur samband vid flugturninn og tilkynnti ad hann veeri lentur og sagdi jafnframt fra pvi
ad eldsneytiskrani hefdi verid stilltur a vinstri tank en samkvaemt eldsneytismaeli mun
sa tankur hafa verid tdmur. Flugmadurinn mun ekki hafa gefi® sér tima til pess ad
vidhafa vidbrdégd samkvaemt gatlista fyrir naudlendingu.

Eftir lendinguna stillti flugmadurinn a haegri tank flugvélarinnar og profadi ad gangsetja
hreyfilinn sem pa for strax i gang. Ad pvi bunu hoéf flugmadurinn flugvélina a loft og
flaug henni til flugvallarins i Mosfellsbae par sem hann lenti flugvélinni og gekk fra
henni i skyli.



Fyrir atvikid hafdi flugmadurinn flogid fjortan flug pennan dag og voru pau eftirfarandi:

1. Mosfellsbaer-pjorsardalur 8. Bakki-Vestmannaeyjar

2. bjorsardalur-Vestmannaeyjar 9. Vestmannaeyjar-Reykjavik,

3. Vestmannaeyjar-Bakki 10. Reykjavik-Efstidalur, 111 litrar settir a flugvélina
4. Bakki-Vestmannaeyjar 11. Efstidalur- Vestmannaeyjar

5. Vestmannaeyjar-Bakki 12. Vestmannaeyjar-Mulakot

6. Bakki-Vestmannaeyjar 13. Mulakot-Stérabot

7. Vestmannaeyjar-Bakki 14. Stoérabot-Efstidalur

i TF-HIS voru tveir gatlistar, einn sem gefinn var Gt af Airtour Flight Equipment LTD i
Englandi fyrir Cessna 180 og Cessna 182 flugvélar og annar sem utbuinn var af
eigendum flugvélarinnar. Ad s6gn flugmannsins vantadi pridja gatlistann i flugvélina og
var pad nyjasti gatlistinn sem einnig var utbuinn af eigendum flugvélarinnar. Ad ségn
flugmannsins var hann vanur ad nota pann gatlista. Vid rannsékn kom i ljés ad nyjasti
gatlistinn tilheyrdi TF-KAH sem er eins flugvél og TF-HIS og i eigu sému eigenda. |
handbodk flugvélarinnar um gatlista (Owner’'s Manual, Section Il — Operating Check
List) er ad finna gatlista sem framleidandi flugvélarinnar leggur til og sampykktur er af
framleidslurikinu vid utgafu tegundarskirteinis flugvélarinnar. Gatlistarnir sem utbunir
voru af eigendunum flugvélarinnar voru til einféldunar og eru peir nokkud styttri en
gatlistinn sem framleidandi flugvélarinnar leggur til, sja mynd af gatlistum i vidhengi A.

Vid rannséknina kom fram ad po6 ad tveir gatlistanna hafi verid styttir, kom fram i peim
aod stilla beri eldsneytiskrana flugvélarinnar & ,BOTH”, baedi fyrir gangsetningu hreyfils
og fyrir lendingu flugvélarinnar. Flugmadurinn mun ekki hafa notast vid gatlistana,
hvorki vid undirblningi fyrir flug, i flugi flugvélarinnar né vid undirblningi
naudlendingarinnar.



Flugmadurinn setti 111 litra af eldsneyti a flugvélina a Reykjavikurflugvelli eftir tiunda
flugid (fréa Efstadal til Reykjavikur) en man ekki hver stilling eldsneytiskranans var eftir
afyllinguna. Samkvaemt frasogn flugmannsins var sonur hans (tveggja ara gamall)
einn og eftirlitslaus um bord i flugvélinni i skamman tima fyrir ellefta flugid pennan dag
(fra Efstadal til Vestmannaeyja). Vid skodun a eldsneytiskrana flugvélarinnar kom i ljés
ad audvelt var ad snia honum og pvi mogulegt ad hann hafi faerst til i 6gati, sja mynd
ad nedan.

Audvelt er ad snua eldsneytiskrana
flugvélarinnar og pvi mdgulegt ad hann
hafi feerst til i 6gati.

Pad er alit RNF ad hreyfill flugvélarinnar hafi stédvast par sem eldsneytid gekk til
purrdar a peim tanki sem eldsneytiskraninn var stilltur a (vinstri tankur). RNF telur ad
vandadri undirbuningur fyrir flugid og notkun gatlista hefdi att ad komid i veg fyrir
atvikid.



3 TILLOGUR i ORYGGISATT

RNF beinir pvi til Flugmalastjérnar islands ad han:
Hafi eftirlit med ad gétlistar flugvéla séu i samraemi vid handbaekur peirra og ad a

peim komi medal annars fram hvada flugvél gatlistinn tilheyrir, utgafudagur og
utgefandi.

Reykjavik 3. mars. 2004

Rannsoknarnefnd flugslysa



4 VIDHENGI A — GATLISTAR FLUGVELARINNAR

A myndinni ma sja afrit af peim gatlistum sem tilheyrdu TF-HIS. Gatlistinn lengst til
vinstri er gefin Ut af Airtour Flight Equipment LTD i Englandi, Gatlistinn i midjunni er
gerdur af eigendum flugvélarinnar eins og gatlistinn lengst til heegri.




