SKYRSLA UM FLUGSLYS

(sbr. 16g nr. 35/2004 um rannsokn flugslysa)

M-07203/AIG-37

TF-FTT

Cessna 152

A flugvellinum a Raufarho6fn
1. desember 2003

Markmid flugslysarannsokna er ad greina orsakapeetti flugslysa i pvi skyni einu ad koma i veg fyrir ad flugslys endurtaki sig
og studla ad pvi ad 6ryggi i flugi megi aukast. Tilgangurinn er ekki ad skipta sék og/eda abyrgd. Skyrslu Rannséknarnefndar
flugslysa skal ekki beitt sem sénnunargagni i opinberum malum, en rannsékn & meintri refsiverdri hattsemi i tengslum vid
flugslys er 6had rannsokn flugslysa skv. I6gum nr. 35/2004 um rannsokn flugslysa (sja 2. gr. og 20. gr.).



HELSTU STADREYNDIR

Stadur:
Dagsetning:
Loftfario

- tegund og skrasetning:

- framleidsluar:
- radnumer:
- hreyflar:

Skradur eigandi:
Rekandi/notandi:

Atvikslysing:

Tegund flugs:
Vedurskilyroi:

Flugskilyréi:
Flugio:

Fjoldi manna um boré:

Meiosl:
Skemmdir a loftfarinu:
Adrar skemmdir:

Flugmadurinn
- aldur og kyn:
- skirteini og reynsla:

Flugvellinum a Raufarhéfn, 66°24°23"°N, 015°55°06°"V
1. desember 2003, kl. 13:25

Cessna 152 , tveggja seeta hapekja, skrad til kennsluflugs
1978
15281326

Einn 110 ha. Lycoming O-235-L2C bulluhreyfill, radnamer
L-22237-15

Flugtak ehf
Flugskdli islands hf

Flugvélin lenti a snaevi pakinni flugbraut og féll & nefid
begar flugkennari hugdist yfirfljuga flugbrautina

Kennsluflug

Dagsbirta, urkomulaust og léttskyjad, skyggni meira en 10 km,
Vindur 180° / 5 hndutar, hiti 5° C

Sjonflugsskilyrdi

Flugkennari var ad yfirfljuga flugbraut
Tveir

Engin

Nokkrar

Engar

26 ara karlmadur

Handhafi skirteinis atvinnuflugmanns/flugvél (CPL/A) utgefid af
Flugmalastjorn islands 29. juli 1998. begar slysid vard var
heildarfartimi hans 1204 stundir, par af 1052 & pessa tegund
flugvélar. Hann hafdi flogié 49 stundir & Cessna 152 a sidustu
90 dégum fyrir slysid



1. MALAVEXTIR

Um flugid

Manudaginn 1. desember 2003 fér flugkennari Flugskéla islands med flugnema skélans
i yfirlandsflug & flugvélinni TF-FTT til ad undirbua verklegt atvinnuflugmannsprof.
Undirbuningur flugsins var hefdbundinn ad mati flugkennarans. Hann haféi medal annars
samband vid flugvallarverdi a nokkrum flugvéllum a Nordur- og Nordausturlandi.
Jafnframt hringdi flugkennarinn i Vedurstofu Islands til ad afla upplysinga um vedur.
Vedurutlitid var gott til flugs & nanast Ollu landinu en gert var rad fyrir ad vedrid feeri
versnandi i Reykjavik upp ur kl. 17:00. Flugkennarinn og flugneminn téku akvéréun um
ad fljuga til borshafnar, Akureyrar og aftur til Reykjavikur. beir gerdu flugasetlun um
flugid og aaetludu ad lenda aftur i Reykjavik fimm klukkustundum eftir flugtak eda kl.
15:47. Flugneminn framkvaemdi fyrirflugsskodun a flugvélinni og ad henni lokinni héldu
peir af stad. Flugtak var kl. 10:47 af flugbraut 01 a Reykjavikurflugvelli og pegar flugvélin
var komin ut ur flugvallarsvidinu klifradi flugneminn flugvélinni i 5500 feta haed og ték
stefnuna beint a Pérshéfn a Langanesi. Um einni og halfri klukkustund sidar lenti TF-
FTT a flugvellinum a Poérshéfn. Flugmennirnir stoppudu stutt vid a flugvellinum og héldu
peir svo af stad & ny. beir héféu akvedid ad yfirfljuga flugvellina & Raufarhéfn og
Kopaskeri a leidinni til Akureyrar en badir flugvellirnir voru lokadir vegna snjos a
flugbrautum. Upplysingar par um haféi flugkennarinn fengié i samtali vid flugvallarvord
flugvallanna en jafnframt kom fram & lista Flugskéla islands um &stand flugvalla ad
flugvellirnir veeru lokadir.

Pegar flugvélin nalgadist Raufarhéfn akvad flugkennarinn ad fljuga lagt yfir flugvéllinn til
ad syna flugnemanum adsteedur. Flugkennarinn tok pvi vid stjorn flugvélarinnar og hof
adflug ad flugbraut 25. Samkvaemt lysingu flugkennarans, flugnemans og vitnis sem statt
var vid flugvollinn og jafnframt samkveemt gognum GPS teekis flugvélarinnar var henni
flogid yfir flugbraut 25. Flugvélinni var sidan klifrad bratt upp og sveigt til haegri. | um 500
feta haed var flugvélinni svo sveigt til vinstri og nefi hennar beint nidur a vid til ad
yfirflidga flugbrautina ur gagnstaedri att, flugbraut 07. Ad sbégn flugkennarans var
snuningur hreyfilsins um 1800 til 2000 snuningar & minutu pegar komid var yfir
brautarenda flugbrautar 07. Vaengb6rdin voru uppi og hradi flugvélarinnar var 60 til 70
hnatar. Flugvélinni var pannig flogid lagt yfir flugbrautinni. Eftir ad hafa flogid yfir um
helming brautarinnar fundu flugmennirnir ad adalhjol flugvélarinnar snertu snjoinn a
flugbrautinni. betta var i pann mund ad sdgn flugkennarans pegar hann hugdist gefa
hreyflinum fullt afl til ad haekka flugid. Nefhjolid snerti snjoinn strax i kjolfarid og hjolin
grofust sidan oll i snjoinn. Nefhjolsleggurinn kiknadi og flugvélin féll i a nefidé. Han rann a
nefinu og adalhjolunum par til hun stadnaemdist & flugbrautinni. A mati flugmannanna
var adflugid og yfirflugié edlilegt par til flugvélin snerti flugbrautina. Ekki kom fram nein
bilun i flugvélinni ad peirra mati.

Flugvéllurinn

Tveer flugbrautir eru a flugvellinum a Raufarhéfn. Samkvaemt Flugmalahandbok
Flugmalastjornar islands er flugbraut 07/25 1077 metra 16ng og 36 metra breid
malarbraut. Kompasstefna hennar er i austnordaustur/vestsudvestur eda
070°/250°. Flugvollurinn er i 39 feta haed yfir sjavarmali.

Flakid og arekstur vid jord

Um 15 sentimetra lag af blautum snj6 var a flugvellinum & Raufarhéfn pegar slysid vard.
Fyrstu ummerki eftir flugvélina i snjonum a flugbrautinni voru eftir haegra adalhjélid. bau
voru um 600 metra fra adflugsenda flugbrautarinnar. Vinstra adalhjolid snerti neest og
loks nefhjolid. Hjolin grofust strax i snjdinn og eftir ad flugvélin haféi runnid um 33 metra
kiknadi nefhjolsleggurinn vegna vidnams fra blautum snjonum og flugvélin féll a nefid.



Flugvélin stadnaemdist a flugbrautinni um 57 metrum fra peim stad sem hun fyrst snerti.
Hun var pa um 420 metra fra flugbrautarendanum og med stefnu & hann.

Rannsokn a stjorntzekjum, hjélabunadi og hreyfli

Vid rannsékn a stjorntaekjum flugvélarinnar eftir slysid kom ekkert 6edlilegt fram. Hlidar-,
haedar- og hallastyri hennar storfudu edlilega og tengingar fyrir nefhjolsstyringu voru i
lagi. Skemmdir voru a nefhjélsbinadi vegna slyssins. Adalhjélabunadur og bremsur
flugvélarinnar voru i lagi. Ekkert kom fram vid rannséknina sem benti til bilunar i
hreyflinum. Baedi blod loftskrufu flugvélarinnar voru bogin aftur. Vid paer adstaedur sem
voru gefa afturbogin bl6d enga visbendingu um afl hreyfilsins.

Adrar upplysingar

Vid rannsokn slyssins kom i ljés ad flugmenn TF-FTT voru afar illa klaeddir midad vid pa
flugleid sem farin var og arstima. Flugkennarinn var i gallabuxum, léttum ledurskdm og
flispeysu. Flugneminn var i bol, ipréttabuxum og ipréttaskdém. Enginn hlyr fatnadur, teppi
eda annar slikur bunadur var um bord i flugvélinni.

i reglugerd nr. 488/1997 um almannaflug segir i gr 6.4.2: ,i flugi eins hreyfils flugvéla i
islenskri lofthelgi skal hafa medferdis bunad sem tryggi 6ryggi ahafnar og farpega i
a.m.k. solarhring ef til naudlendingar keemi. Bunadurinn skal midadur vid adstaedur
hverju sinni, t.d. skal hafa medferdis varmapoka, skjélfatnad og neydarkost. | 6llum
islenskum flugvélum med leyfilegan hamarksmassa 5700 kg eda minni skulu vera
alpokar fyrir alla um boré”.

Litlar upplysingar er ad finna i Flugrekstrarhandbok Flugskéla islands um klaednad og
banad i yfirlandsflugi ad vetrarlagi. | kafla 1.18.4 Cross-Country Preflight Planning segir
p6 medal annars:

»A cross-country equipment checklist should be utilized to ensure that nothing has been
forgotten. This checklist should include at least the following items: 7. appropriate
clothing.”

2. UMFJOLLUN OG NIDURSTAPA

Ad mati flugmannsins var adflugid og yfirflugid edlileg allt par til hjol flugvélarinnar snertu
flugbrautina. Ummerki a slysstadnum syndu ad flugvélin lenti innarlega a flugbrautinni og
féll a nefid pegar nefhjélsleggurinn gaf sig. Vid rannsoknina fannst ekkert athugavert vid
flugvélina, stjorntaeki hennar eda hreyfilinn sem orsakad gat slysid.

Ljost er ad flugkennarinn misreiknadi haed flugvélarinnar pegar hann hugdist yfirfljuga
flugbrautina. Hann flaug pvi flugvélinni i jérdina. Ad mati RNF er hugsanlegt ad
birtuskilyréi hafi haft truflandi ahrif en alhvit jord var pegar slysid vard og léttskyjad.

Telja verdur ad akvordun flugkennarans um ad fara a léttum sumarklaednadi i
yfirlandsflug med nemanda pvert yfir halendi islands um havetur hafi verid med 6llu
vanhugsud. Bunadur og klaednadur flugmannanna var hvorki i samreemi vid
Flugrekstrarhandboék Flugskola islands eda reglugerd um almannaflug.



3. TILLOGUR i ORYGGISATT
RNF beinir pvi til:

1. Ahugamannafélaga um flug, flugklibba og Flugmalastjérnar islands ad fjallad

verdi arlega um flug ad vetrarlagi a flugoryggisfundum sem pessir adilar standa
ao.

2. Flugskdla islands ad hann hafi flug ad vetrarlagi sem arlegt umraeduefni i
sipjalfun flugkennara par sem medal annars verdi fjallad um klaednad,
lagmarksbunad, vedurfar, val flugleida og astand flugbrauta.

Reykjavik 22. april 2005

Rannsoknarnefnd flugslysa



