SKYRSLA UM FLUGATVIK

(sbr. 16g nr. 35/2004 um rannsokn flugslysa)

M-05803/A1G-33
TF-JML

Fairchild SA 227
Reykjavikurflugvollur
11. september 2003

Markmid flugslysaranns6kna er ad greina orsakapeetti flugslysa i pvi skyni einu ad koma i veg fyrir ad flugslys
endurtaki sig og studla ad pvi ad 6ryggi i flugi megi aukast. Tilgangurinn er ekki ad skipta sok og/eda abyrgd. Skyrslu
Rannsoéknarnefndar flugslysa skal ekki beitt sem sénnunargagni i opinberum malum, en rannsékn & meintri refsiverdri

héattsemi i tengslum vid flugslys er 6h&d rannsokn flugslysa sbr. 16g nr. 35/2004 um rannsékn flugslysa.



1 HELSTU STAPREYNDIR

Stadur:

Dagsetning og timi:

Loftfario :
- tegund
- skrasetning
- framleidsluar
- radnimer
- skirteini

Skradur eigandi:

Rekandi/notandi:

Atvikslysing:

Tegund flugs:

Vedurskilyrdi:

Fjoldi um borad:

Meiosl:

Skemmdir & loftfarinu:

Adrar skemmdir:
Flugstjori

- aldur, kyn

- skirteini

- reynsla

Reykjavikurflugvéllur, (BIRK)

11. september 2003, kl. 06:45

Fairchild SA 227

TF-JML, skraad til farpegaflugs

1996
760

Loftheefiskirteini gilti til 31. jandar 2005

Millenium Leasing Company Il LLC

Flugfélag islands hf

prigd af fjéorum dekkjum adalhjélablinadar sprungu

lendingu

Ferjuflug (positioning flight)

Bjart, purrt, skyggni meira en 10 Km
vindur 110° / 25 hnutar, hiti 12°C

2
Engin
Engar

Engar

41 ars karlmadur

Handhafi skirteinis atvinnuflugmanns (CPL/A), Utgefid af
Flugmalastjérn islands 1. jani 2002.

begar slysid vard var heildarflugtimi flugstjéra 4493
stundir. Reynsla & pessa tegund flugvélar var 756,7
flogid 111,9 stundir a sidustu 90

stundir. Hann hafdi
doégum fyrir slysid.

|’



Um flugio
pann 11. september 2003 kl. 06:45 lenti TF-JML & flugbraut 13 & Reykjavikurflugvelli. |
lendingunni sprungu prju af fjorum dekkjum adalhjélabinadarins og fjorda dekkid

slitnadi ad miklu leyti.

Flugvélin sem er tveggja hreyfla, 19 seeta farpegaflugvél af gerdinni Metro 23 var i
ferjuflugi fra Keflavikurflugvelli. Um bord voru flugstjori og flugmadur en engir farpegar.
bPegar pjénusta a hladi gaf merki um ad leyfilegt veeri ad aka losadi flugstjérinn
handhemil flugvélarinnar og tipladi Iétt & hemlana i akstri & leid ad flugbraut 11 til pess
ao fullvissa sig um ad peir storfudu edlilega. Sterkur vindur var a flugvellinum (110°/35
hnuatar) og préfadi flugmadurinn, eftir abendingu flugstjorans, ad stiga a fotstig fyrir
hlidarstyrin til pess ad finna hvernig vindurinn hafdi ahrif & styrin. begar flugvélin var
komin ad flugbraut 11 leid um pad bil eina minata par til flugtaksheimild var gefin.
Flugtak var kl. 06:30 og var pad edlilegt ad mati flugstjérans, sem var vid stjérnvoélinn.
Samkvaemt upplysingum ar flugrita flugvélarinnar var flugtaksvegalengd i samraemi vid
litla hledslu og sterkan métvind.

A Reykjavikurflugvelli var vindhradinn 110°/25 hnutar og var flugbraut 13 i notkun.
Okyrrd var i adfluginu og var flugvélin komin i lendingarham og & lendingarhrada i um
pad bil 1200 feta haed. Adflugsferill og lending var med edlilegum heetti og snertu
vinstri adalhjélin flugbrautina fyrst ad ségn flugstjérans og til méts vid akbraut ,ECHO”.
Oslitin hemilfor eftir baedi adalhjol flugvélarinnar hofust 615 metra fra malbikudum enda
flugbrautarinnar. Ad mati flugmannanna lenti flugvélin par sem férin hofust. Hemilforin
meeldust 708 metrar.

Pegar haegri adalhjolin snertu flugbrautina kom hnykkur a flugvélina og taldi flugstjérinn
ad pad veeri af voldum vindhvidu. Skrafubléd voru sett i haegagangsstodu. Ad sogn
flugstjérans steig hann a hemlana pegar flugvélin var til moéts vid flugbraut 01/19 i
lendingarbruninu (eftir um pad bil 300 metra lendingarbrun) og vard hann pa var vid ad
hjélbardar veeru sprungnir. Adstodarflugmadurinn mun ekki hafa stigid & hemlana.

Eftir ao flugvélin haféi stodvast gekk ahofnin Ur skugga um ad ekki veeri laus eldur og
gekk fra flugvélinni samkveemt gatlistum. ba var handhemill medal annars settur a.
Anhofnin yfirgaf flugvélina par sem han st6d & flugbrautinni eftir ad hafa gengid ar

skugga um ad buid veeri ad lata flugvirkja, slokkvilid og RNF vita um atviki®.



Hemlakerfi

I flugvélinni er vokvahemlakerfi sem er adskilid fra adalvokvakerfi hennar. Sérstakur
vokvageymir er fyrir kerfid og er hann stadsettur i fremra farangursrymi. brystingur er
settur & hemlakerfid med pvi ad stiga & fotstig (rudder pedals) sem prystir
diskahemlum & sérhvert adalhjol. begar stigid er & vinstra fétstigid myndast
hemilprystingur a baedi vinstri adalhjélin og pegar stigid er a hasgri fétstigin myndast
hemilprystingur & baedi heegri adalhjolin. Hemilprystingurinn raedst af pvi hve fast er
stigio a fétstigin.

I hemlakerfinu eru skiptilokar sem opnast eda lokast eftir pvi hvor flugmannanna stigur
a fotstigin. Ef flugstjérinn stigur & fétstigin fyrir annadhvort eda baedi adalhjélin pa lokar
skiptilokinn um leid fyrir flaedi fra fétstigum flugmannsins og 6fugt, sja mynd 1. bess
ber ad geta ad ef badir flugmennirnir stiga samtimis & fotstigin mun sa er stigur fastar

rada til um hve mikilli hemlun er beitt. | vokvakerfinu er einnig handhemilkerfi.
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mynd 1 Vokvakerfi fyrir hemlakerfi, & myndinni ma medal annars sja skiptiloka
sem opna og loka fyrir fleedi/prysting i hemlakerfinu.



Handhemilkerfi
I flugvélinni er handhemilkerfi fyrir adalhjolin. Handhemillinn er settur & med pvi ad
toga Gt stutt handfang sem er & milli flugmannsseetanna, sja mynd 2 . Handhemillinn er
tekin af med pvi ad prysta a4 hnapp g
sem er i handfanginu um leid og pvi er

ytt inn.

Samkvaemt vidhaldsbék flugvélarinnar
er handhemillinn settur a med pvi ad
stiga 4 baedi fotstigin til pess ad
byggja upp vokvaprysting, halda peim

nidri & medan handfang handhemilsins

er togad ut og lokast pa fyrir

mynd 2, handfang handhemils

vokvafleedido og prystingi vidhaldid &
hemlunum. Til pess ad losa um handhemilinn parf ad yta & hnapp i handfanginu og
yta pvi inn.

Samkvaemt leidbeiningum i pjalfunarhandbdk Flugfélags islands er handhemillinn

settur & med pvi ad toga Ut handfangid og sidan ad stiga a fétstigin.

Vid rannsdknina kom i lj6s ad mogulegt var ad setja handhemilinn & hvort sem farid
var eftir leidbeiningum vidhaldsbékar eda pjalfunarhandbokar. Virkni handhemilsins fér
eftir pvi hve fast var stigio a fotstigin. Engin bunadur er i flugvélinni sem segir til um
hvort handhemillinn sé af eda a. Jafnframt kom pad i ljos vid rannsdknina ad pegar

handfaginu var ytt inn pa atti pad til ad koma ut aftur ad litlu leyti.



Vidhald & hemlakerfinu
Vid rannsoknina kom i ljés ad hemlakerfid var yfirfarid pann 24. febrdar 2003 eda um

bad bil halfu ari fyrir atvikio. Hemlakerfid mun hafa starfadi edlilega sidan atvikio vard.

Flugvdllurinn

Prjar malbikadar flugbrautir eru a flugvellinum i Reykjavik, flugbraut 13/31, flugbraut
01/19 og flugbraut 06/24. Flugbraut 13 var i notkun pegar atvikid atti sér stad og
samkvaemt Flugmalahandbok Flugmalastjornar islands er malbikadur og berandi kafli

hennar 1.494 metra langur og 45 metra breidur.

Gatlistar

Gatlistar fra framleidanda flugvélarinnar

I handbok flugvélarinnar eru leidbeiningar fyrir reglubundna starfsheetti (Normal
procedures). | kafla um reglubundna starfraekslu hennar (Normal operations) er gatlisti
fyrir ,Akstur” (Taxi). Par kemur fram ad stiga parf a fétstigin pegar handhemillinn er

tekin af til pess ad tryggja ad handbremsan fari alveg af. | gatlistanum stendur:

1. Parking Brake ..........evuiiiiiiiiiiiieiiiiieiiieeeeeeee e eeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeees RELEASE

NOTE
Apply pressure to the brake pedals while pushing the parking
brake control full forward to ensure complete release of the

wheel brakes.

Gatlistar flugrekandans

Flugrekandinn hefur Gtbuio gatlista til reglubundinnar starfraekslu flugvélarinnar og er
ofangreint atridi i gatlista um ad taka handhemilinn af ekki ad finna par. | gatlistum
flugrekandans eru leidbeiningar um ad setja handhemilinn a i gatlista fyrir fragang
flugvélarinnar a steedi (Parking) og fyrir aframhaldandi flug (Through flights). Ad 6dru
leyti var ekki ad finna leidbeiningar um notkun handhemilsins. bPess ber ad geta ad i
gatlista fyrir flugtak (Before takeoff) kemur fram ad hemlar skulu reyndir (Brakes
checked).




Adrar upplysingar

Samkveemt upplysingum fra framleidanda flugvélarinnar hafa sambaerileg atvik att sér
stad & hlidsteedum hemlakerfum og hafa tveer astaedur verid taldar liklegastar.
Annarsvegar pegar stigid er a hemlana um leid og hlidarstyrin pegar lent er i miklum
hlidarvindi og hinsvegar ef handhemillinn hefur ekki farid af. | pvi tilfelli sem
handhemillinn hefur ekki farid af getur ad ségn framleidandans myndast naningsvarmi

sem veldur naegilegri penslu i hemlakerfinu pannig ad pad leesist.



2 UMFJOLLUN OG NIDURSTADA

Vio rannsoknina kom i lj6s ad hemlakerfi flugvélarinnar starfadi edlilega.
Handhemilkerfid starfadi einnig edlilega. Vid profun kom i ljos ad pad starfadi pannig
ad pvi fastar sem stigid var a fotstigin eftir ad handfang handhemilsins haféi verio
togad ut, pvi meira virkudu handhemlarnir, allt par til hjolin voru ad fullu leest.
Ennfremur kom i ljés ad pegar handhemill var tekin af med pvi ad setja handfangid inn
pa atti pad til ad feerast ut aftur ad litlu leyti. A0 ©6dru leyti var ekki ad finna

athugasemdir vid hemlakerfi flugvélarinnar.

Vid rannsdknina kom i ljos ad munur er a leidbeiningum um notkun a handhemli,
annarsvegar i pjalfunarhandbdk og sérstaklega utbanum gatlistum Flugfélags islands
og hinsvegar i handbdkum framleidandans. bPad var ekki ad finna abendingar i
gatlistum flugrekandans um ad athuga hvort handhemill sé a. bad er mat RNF ad
leidbeiningar um notkun & handhemli i pjalfunarhandb6k og sérstaklega Gtbanum

gatlistum Flugfélags islands skuli verda samkvaemt handbékum framleidandans.

Pad er alit RNF ad prystingur hafi verid a hemlakerfi flugvélarinnar pegar flugvélin lenti
&4 Reykjavikurflugvelli an pess ad flugstjori eda flugmadur yrdu pess varir. |
flugstjornarklefanum er ekkert sem gefur til kynna um ad prystingur geti verid a
hemlakerfinu annad en stada handfangsins. RNF sendir pvi erindi a riki framleidanda

med tillébgu um Urbaetur pess edlis.



3 TILLOGUR i ORYGGISATT

RNF leggur til vid Flugfélag islands ad:
1. Sja til pess ad leidbeiningar um notkun handhemils i sérstaklega Gtbunum

gatlistum og pjalfunarhandbdk séu i samraemi vid leidbeiningar i gbgnum

framleidandans

Reykjavik, 29. mai 2006

Rannoknarnefnd flugslysa



