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SKYRSLA UM FLUGSLYS

(Sbr. 16g nr. 59/1996 um rannsokn flugslysa )

TE-POU

Piper PA 28-140

A flugvellinum a Forsaeti
1. jani 2002

Markmid flugslysarannsokna er ad greina orsakapaetti flugslysa i pvi skyni einu ad koma i veg fyrir ad flugslys
endurtaki sig og studla ad pvi ad 6ryggi i flugi megi aukast. Tilgangurinn er ekki ad skipta sok og/eda abyrgd.
Skyrslu Rannséknarnefndar flugslysa skal ekki beitt sem sénnunargagni i opinberum malum, en rannsoékn a
meintri refsiverdri hattsemi i tengslum vid flugslys er 6had rannsékn flugslysa skv. I6gum nr. 59/1996 um
rannsokn flugslysa (sja 1. gr. og 14. gr.).




HELSTU STADREYNDIR

Stadur:
Dagsetning og timi:
Loftfario

- tegund og skrasetning:

- framleidsluar:
- radnumer:
- hreyflar:

Skradur eigandi:
Rekandi/notandi:
Atvikslysing:
Tegund flugs:
Vedurskilyroi:

Flugskilyréi:
Flugio:

Fjoldi manna um boro:

Meidsl:
Skemmdir a loftfarinu:
Adrar skemmdir:

Flugmadurinn
- aldur og kyn:

- skirteini og reynsla:

A flugvellinum & Forsaeti, 63°50°49°'N, 020°43°03""V
1. jani 2002, kI. 21:15

Piper PA 28-140, fijdgurra seeta lagpekja. Skrad til einkaflugs
1974
28-7425038

Einn, 150 ha. Lycoming O-320-E2D bulluhreyfill, radnr. L-39721-
27A

Vidar Oskarsson ofl.

Eigendur

Flugvélin brotlenti eftir ad hafa flogid a raflinu
Einkaflug

Dagsbirta, purrt og bjart, 1éttskyjad, skyggni meira en 10 km,
vindur 260° / 5 hnutar og hiti um 8° C

Sjonflugsskilyrdi

A lokastefnu i adflug til lendingar
Einn

Engin

Flugvélin eydilagdist

Raflina slitnadi

64 ara karlmadur

Handhafi skirteinis einkaflugmanns/flugvél (PPL/A) utgefid af
Flugmalastjérn 7. mai 1984. begar slysid vard var heildarfartimi
hans 470 stundir par af um 432 stundir a pessa tegund flugvélar.
Hann haféi flogid 9:25 stundir & pessa tegund flugvélar a sidustu
90 dogum fyrir slysid og framkvaemt yfir 30 lendingar



1. MALAVEXTIR

Um flugid

Laugardaginn 1. juni 2002 fér einn eigenda flugvélarinnar TF-POU i flug fra Vestmannaeyjum til
ad framkvaema aefingar fyrir haefnipréf sem hann atti ad fara i naesta dag. Flugaaetlun var gerd
fyrir flug um undirlendi Sudurlands i eina klukkustund og fimmtan mindatur. Eftir hefébundinn
undirbuning med fyrirflugsskodun var flugtak fra Vestmannaeyjaflugvelli kl. 20:35. Flogid var yfir
sudurstrondina og padan ad flugvellinum a Geitarmel par sem framkvaemdar voru nokkrar
snertilendingar. Lendingaraefingar voru jafnframt framkveemdar a flugvollunum a Gunnarsholti,
Hellu og Litla-Odda. Ad peim loknum akvad flugmadurinn ad koma vid og lenda & flugvellinum a
Forsaeti adur en hann héldi til baka til Vestmannaeyja en hann hafdi nokkrum sinnum lent a peim
velli adur. Stefnan var pvi tekin a Forseaeti og flogid pangad i um 1000 feta haed. AJd sdgn
flugmannsins nalgadist hann flugvéllinn a Forseeti ur austnordaustri og var adflugid edlilegt til
lendingar & braut 22 ad hans mati. Hann flaug flugvélinni inn a vinstri pverlegginn og beygdi
flidtlega inn a langa lokastefnu. Ad sogn flugmansins var lokaadflugid flogi® @ um 80 milna
hrada med full vaengb6rd og midadi hann adflugid vid ad lenda flugvélinni rétt innan vid pann
stad sem hann taldi vera flugbrautarendann. Sjénarvottar sem voru stadsettir nalaegt
flugvellinum sau flugvélina nalgast flugbrautina a lokastefnunni og veittu pvi athygli hve reist
flugvélin var i adfluginu og oedlilega lagt pannig ad han stefndi & raflinu sem var i
adflugsstefnunni. Sau sjonarvottarnir sidan flugvélina fljuga a raflinuna og brotlenda um 150
metra fra flugbrautarendanum. Lysing flugmannsins & atburdarasinni var pannig ad pegar
flugvélin var ad nalgast pann stad sem hann taldi vera enda flugbrautarinnar kom skyndilega
mikill hnykkur & flugvélina, nef hennar beindist nidur og hun skall til jardar. Flugmadurinn komst
sjalfur ut ar flakinu 6meiddur og var buinn ad slokkva & héfudrofa rafkerfisins, loka fyrir eldsneytid
og slokkva a neydarsendi flugvélarinnar pegar vegfarendur komu ad slysstadnum.

Flugvollurinn

Ein flugbraut er a flugvellinum a Forsaeti, braut 04/22. begar slysid vard var flugvollurinn skradur
sem einkavollur i Flugmalahandbok Flugmalastjornar. Flugbrautin var skrad sem 765 metra 16ng
og 35 metra breid grasbraut med stefnu i nordaustur/sudvestur. Hun er i 32 feta haed yfir
sjavarmali. | athugasemdum vid flugvéllinn kom fram ad raflina veeri um 200 metra fra
nordurenda flugbrautarinnar.

Raflinan er strengd a milli staura sem na um 8 metra upp ur j6réu. Haed linunnar fra jordu par
sem flugvélin flaug a hana er um 7 metrar.

Flugvéllurinn hefur nu verid tekin af skra.

Endi flugbrautar 22 er dgreinilegur par sem baedi flugbrautin og sveedid fyrir framan hana eru
grasivaxin. Proskuldur flugbrautarinnar er hinsvegar audkenndur med appelsinugulum héttum
og ljésum. Um 50 metra fra enda flugbrautar 22 er um 150 metra langt moldarsvaedi og liggja
skil pvert a adflugsstefnuna vid bada enda sveedisins. Um 220 metra fra flugbrautarendanum
liggur vegur pvert a adflugsstefnuna.

Flakid og arekstur vid joro

Ummerki a slysstad syndu ad adalhjélaleggir flugvélarinnar lentu & badum strengjum raflinunnar
sem slitnudu. Flugvélin skall sidan pungt nidur i moldarsvaedi um 50 metra fra raflinunni.
Nefhjol hennar kom fyrst nidur svo haegra adalhjolid og loks pad vinstra. Hjolaleggirnir brotnudu
allir vid hoggid pannig ad hjolin foru undan flugvélinni. Flugvélin rann afram a maganum og
stodvadist hin a um 8 metra vegalengd. P& snéri hin um 20 gradur til haegri midad vid
adflugsstefnuna og var um 140 metra fra flugbrautarendanum.



Préfanir og rannsoknir

Vid rannsokn & stjorntaekjum flugvélarinnar eftir slysidé kom ekkert 6edlilegt fram. Hlidar-, haedar-
og hallastyri hennar stérfudu edlilega. Eldsneyti var & eldsneytisgeymum og ekkert kom fram vid
rannsoknina sem benti til bilunar i hreyfli, ihlutum eda 66rum bunadi flugvélarinnar. Hlidar- og
framrudur flugvélarinnar voru skodadar og voru paer nokkud rispadar. Astand peirra var p6 ekki
talid hafa hamlad utsyni flugmannsins ar flugvélinni.

Adrar upplysingar

Heilbrigdisvottord flugmanns var gefid ut af Flugleeknasetrinu ehf og var i pvi skilyrdi um ad hann
skuli hafa tiltaekar leidréttingarlinsur. Ad sdgn flugmannsins var hann med gleraugu a sér pegar
slysid vard.

Samkveemt upplysingum i Flugmalahandbdk Flugmalastjérnar eru loftlinur allvida vid flugvelli.
Nokkur slys hafa ordid hér a landi par sem flugvélar hafa flogid & slikar linur. | skyrslu
Flugslysanefndar um flugéhapp par sem flugvél flaug & raflinu i adflugi ad flugvellinum a
Einholtsmelum pann 17. agust 1985 var eftirfarandi tilldgu i 6ryggisatt beint til Flugmalastjérnar:

JAthugad verdi i samradi vid RARIK og LI & hvada hétt sé ahrifarikast ad gera
raflinur, simalinur eda staura peirra, sem eru vida, naleegt brautarendum meira
aberandi fyrir flugvélar i adflugi.”

Samkvaemt upplysingum fra Simanum munu allar simalinur i dreifbyli hafa verid lagdar i joréu
fyrir 15 til 20 arum og heyri til undantekninga ef loftlinur veeru notadar fra peim tima. Pa muni
Siminn lata fjarleegja simalinur ef upplysingar berist um einhvern stad par sem slikar linur séu i
nand vid flugvelli.

Samkveemt upplysingum fra RARIK munu fyrir tveimur aratugum hafa verid gerdar tilraunir med
flogg og veifur til ad merkja linur i eigu Rafmagnsveitanna nalaegt flugvéllum. Reynslan hafi synt
ad slikar adgerdir auki likur a truflunum a linum og kalli & mikid eftirlit og vidhald. Til lengri tima
litid virdist eina raunhaefa lausnin vera, ad mati RARIK, ad leggja jardstrengi i stad lina i
namunda vid flugvelli til ad draga ur slysahaettu. RARIK hafur lyst sig fusa til ad taka patt i
samstarfi vid Flugmalastjérn og adra adila til ad fara yfir 6ryggiskréfur vardandi linur i nand vié
flugvelli og leita leida til ad draga ur slysaheettu.



2. UMFJOLLUN OG NIDURSTADA

Flugmadur TF-POU akvad ad koma vid og lenda a flugvellinum & Forsaeti adur en hann héldi
heim & leid til Vestmannaeyja. Heegvidri var a Forsaeti og bjart. Adflug var hafid til lendingar a
flugbraut 22 ur nordaustri og kom flugvélin inn a vinstri pverlegg og beygdi sidan & lokastefnu
nokkud langt fra flugvellinum.

Raflina er i adflugstefnu inn & braut 22 og er hun 200 metra fra flugbrautarendanum i um 7 metra
haed yfir jordu. Flugbrautarendinn er égreinilegur en proskuldur flugbrautarinnar er audkenndur
med appelsinugulum héttum. Moldarsvaedi er & milli raflinunnar og flugbrautarendans og liggja
skil um 50 metra fra flugbrautarendanum milli pess og grassveedis sem naer ad flugbrautinni sem
er grasbraut. Onnur skil eru um 220 metra fra flugbrautarendanum par sem vegur liggur pvert &
adflugsstefnuna. | athugasemdum vid flugvéllinn & Forsaeti i Flugmalahandbdk Flugmalastjornar
kemur fram ad raflina er 200 metra fra flugbrautarendanum.

Pad er alit RNF ad flugmadurinn hafi ekki undirblid adflug sitt ad flugvellinum & Forseeti
naegjanlega vel og 4&litid moérk moldarsvaedis sem er vid enda flugbrautarinnar vera
flugbrautarendann. A&flugié var pvi framkvaemt i of litilli haed. | lokaadfluginu sa flugmadurinn
ekki raflinu sem var pvert & adflugsstefnuna pannig ad flugvélin flaug a linuna. Raflinan slitnadi

vid areksturinn en adur en linan slitnadi hafdi dregi® pad mikid ur hrada flugvélarinnar ad hudn
ofreis og brotlenti.

3. TILLOGUR i ORYGGISATT

RNF beinir pvi til Flugmalastjornar, Landsvirkjunar, RARIK og Simans ad peer:

Vinni saman ad pvi ad draga ur slysaheettu vegna loftlina naleegt flugbrautum i samraemi vid
hindranamerkingar i vidbaeti 14 vid Alpjodaflugmalasattmalann.

Reykjavik 28. agust 2003

Rannsoéknarnefnd flugslysa



