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SKYRSLA UM FLUGATVIK

Stadur
Dagsetning
Loftfarid :
- tegund og skrasetning

- framleidsluar

- radnamer

- hreyflar
Skradur eigandi
Rekandi/notandi
Atvikslysing
Tegund flugs
Vedurskilyrai

Flugskilyrai
Flugid
Fjoldi manna um bord
Meidsl
Skemmdir a loftfarinu
Adrar skemmdir
Flugstjori -
- kyn, aldur, flug-
skirtein og flugreynsla

(Sbr. 16g nr. 59/1996 um rannsokn flugslysa)

: Flugbraut 13 a Reykjavikurflugvelli.
:11. mars 2001, kl. 15:40.

: Beechcraft A23A, TF-BMC, fjbgurra saeta lagpekja.
Skrad til einkaflugs.
: 1968.

: M-1083.

: Einn 165 ha, Continental 10-346-A bulluhreyfill.

: Magnus Ingélfsson o.fl., Kambsvegi 13, 104 Reykjavik.
. Skradur eigandi.

: Flugvélin rann Gt af flugbraut eftir lendingu.

: Einkaflug - eefingaflug einkaflugmanns.

: Dagsbirta, purrt og bjart, skyggni meira en 10 km., Iéttskyjad i 3400 fetum,
vindur 110°/15 hn., lofthiti +7°C, QNH 981 hPa.
Samkveemt vedurathugunum var vindur kl. 15:00: 90°/12-22 hn. og kl. 16:00
var vindur a flugvellinum 90°/14 hn

: Sjonflugsskilyroi.
: Lendingarbrun.

: Einn.

: Engin

: Engar.

: Engar.

: Karlmadur 21 ars, handhafi gilds skirteinis einkaflugmanns, atg. af flugmala-
stjorn 7. mai 1999, med aritum fyrir eins hreyfils landflugvélar.
Samkveemt flugdagbok var heildaflugtimi hans samtals 91:24 kist. pegar
atvikid vard, par af voru samtals 12:12 kist. a pessa tegund flugvéla og petta
var fyrsta flug hans sidustu 90 dagana fyrir atvikid. Hann hafdi lent pessari
flugvélartegund samtals 18 sinnum.

Markmid flugslysarannsdkna er ad greina orsakapeetti flugslysa i pvi skyni einu ad koma i veg fyrir ad flugslys endurtaki sig og studla ad pvi ad oryggi i
flugi megi aukast. Tilgangurinn er ekki ad skipta sok og/eda abyrgd. Skyrslu Rannsoknarnefndar flugslysa skal ekki beitt sem sénnunargagni i
opinberum malum, en rannsékn a meintri refsiverdri hattsemi i tengslum vid flugslys er 6had rannsokn flugslysa.

(Sja 1. gr. og 14. gr. laga nr. 59/1996 um rannso6kn flugslysa).



1. MALAVEXTIR.

Um flugid. Flugmadurinn aformadi 45 mindtna einlida eefingaflug og snertilendingar &
Reykjavikurflugvelli. Flugtak var kl. 15:31 af flugbraut 13 og flugmadurinn flaug umferdarhring til
lendingar.

Flugturninn gaf vind 110°/15 hn. og ad sogn flugmannsins var adflug til fyrstu
snertilendingarinnar edlilegt. Lendingin var nokkud hérd ad ségn flugmannsins og pegar hann hafdi rétt
flugvélina af fyrir brautarstefnu og flugtak & ny gaf hann hreyflinum fullt afl og hof flugtaksbrun. begar
flugvélin var komin & um 50 hn. hrada, leitadi han til haegri. Flugmadurinn segist hafa brugdist vid med pvi
ao stiga a fétstig vinstra hlidarstyrisins, en pa for ekki betur en svo ad flugvéin sveigdi til vinstri og rann
at af flugbrautinni, inn & eyjuna milli flugbrautarinnar og akbrautar ECHO og stadnaemdist um 50 m. utan
flugbrautarinnar skammt fra klettum sem par eru. Flugvélin snéri p4 u.p.b. 60° til vinstri fra brautarstefnu.

Engar skemmdir urdu, flugmadurinn stddvadi hreyfilinn og tilkynnti flugturninum hvernig komid
veeri.

Hemlar adalhjolanna eru “tdbremsur” framan vid fétstig hlidarstyranna. Vid athugum flugvirkja
fannst ekkert athugavert vid flugvélina, hemla hennar eda annan bunad.

2. UMFJOLLUN OG NIDURSTADA.

Stefna flugbrautarinnar er um 135° og vindstefnan var gefin 110°/15 hn. fyrir snertilendinguna
eda hlidarvindur fra vinstri.

Flugmadurinn framkveemdi snertilendingu, brunhradinn minnkadi og flugmadurinn snéri sér ad pvi
ao hefja flugtaksbrun a ny.

Fotstig hlidarstyranna (rudder-pedals) styra nefhjolinu medan pad hefur snertingu vid jordu.
Hemlar flugvélarinnar eru “tAbremsur” framan vid fotstig hlidarstyranna (rudder). Hemlarnir eru nokkur
ahrifamiklir og ekkert fannst athugavert vio stjorn- eda hemlabunad flugvélarinnar eftir atvikid.

Flugmadurinn sjalfur telur liklegast, ad pegar hann var ad hefja flugtak & ny og var ad leidrétta
stefnu flugvélarinnar sem leitadi til haegri & flugbrautinni, med pvi ad stiga & vinstra hlidarstyd, hafi hann
Ovart stigid & hemla vinstra adalhjolsins, med peim afleidingum ad flugvélin sveigadi til vinstri og rann ut af
flugbrautinni.

Liklegt er ad reynsluleysi hafi verio medverkandi orsakavaldur.

3. TILLOGUR | ORYGGISATT.
Engar.

Reykjavik 31. mai 2001
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