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SKYRSLA UM FLUGATVIK

Dagsetning
Stadur
Loftfario -
- tegund og skrasetning

- framleidsluar
- radnumer
- hreyflar
Skradur eigandi
Flugrekandi/leigutaki
Atvikslysing
Tegund flugs
Vedurskilyroi
Flugskilyréi
Flugid
Fjoldi manna um boré
Meiosl
Skemmdir a loftfarinu
Adrar skemmdir
Flugstjori -
- kyn, aldur, flug-
skirteini, aritanir og
flugreynsila.

Adstoodarflugmadur

(Sbr. 16g nr. 59/1996 um rannsokn flugslysa)

:15. desember 2000, um kl. 13:53.
: Nalaegt Klofningsfjollum vid innanverdan Breidafjord.

: Fokker F50, 50 saeta skrufupota.

Skrad TF-FIT, til atvinnuflutninga.

: Smidud i Hollandi arid 1992 og afhent Flugleidum hf. ny.
: 20250.
: Tveir 2500 ashestafla (SHP) P&W 125B hverfihreyflar.

: Iceland Aircraft Finance |.B.V., Hoogoordreef 7, Amsterdam, Hollandi.
: Flugleidir hf., Reykjavikurflugvelli./Flugfélag islands hf., Akureyrarflugvelli.
: Mikil ising a flugi.

: Voruflutningar.

: Sja bls. 3.

: Blindflugskilyrdi.

: Leidarflug.

: Priggja manna ahofn. Engir farpegar.

: Engin

: Engar.

: Engar.

: Karlmadur, 28 ara. Handhafi gilds skirteinis atvinnuflugmanns I.- fl.,

utgefid hinn 8. febraar 2000. Allar tilskildar aritanir til pess ad fara

betta flug voru i gildi. begar atvikid vard, var heildar fartimi hans samtals
3562 klist., par af voru samtals 1395 kist. & pessa tegund flugvéla. Flugtimi
hans sl. 90 dagana fyrir atvikid var 111:51 kist., allt & Fokker F50.

: Adstodarflugmadurinn hafdi gilt skirteini atvinnuflugmanns IlI-fl./med

tilskildum aritunum.

Markmid flugslysarannsékna er ad greina orsakapeetti flugslysa i pvi skyni einu ad koma i veg fyrir ad flugslys endurtaki sig og

studla ad pvi ad oryggi i flugi megi aukast. Tilgangurinn er ekki ad skipta sok og/eda abyrgd. Skyrslu Rannséknarnefndar flugslysa skal ekki beitt
sem sdnnunargagni i opinberum malum, en rannsokn & meintri refsiverdri hattsemi i tengslum vid flugslys er 6had rannsokn flugslysa. (Sja 1. gr.
og 14. gr. laga nr. 59/1996 um rannsokn flugslysa).



1. MALAVEXTIR.

1.1 Um flugid. Flugfélag islands hf. (Fi) notar Fokker F50 flugvélar i flugrekstri sinum, en flugid fer
fram i samreaemi vid flugrekstrarreglur flugrekanda peirra, Flugleida hf. Hinn 15. desember var akvedid ad
ein flugvélanna, TF-FIT, feeri voruflutningaflug fra Reykjavik til isafjardar. Flugnimer var FXI-022,
fluglidar voru fra Flugleidum hf., en flugpjénn var fra Fi.

Flugmenn FXI-022 undirbjuggu flug sitt og kynntu sér fyrirliggjandi vedurupplysingar og vedurspar
fyrir brottfér hja flugumsjon Fi & Reykjavikurflugvelli. Vedurupplysingar gafu til kynna ad feert veeri il
isafjardar (sja nanar gr. 3 hér & eftir). Blindadflug ad isafjardarflugvelli er framkvaemt i isafjardardjlpi og
bvi lykur & ferlinum, 7,5 sjom. ut af Ogri. Par parf sjonflug ad hafa nadst i a.m.k. 600 feta haed og i 5 km
lagmarksskyggni samkvaeemt flugrekstrarhandbdk Flugleida hf., til pess ad unnt sé ad halda flugi til
flugvallarins afram, en sidan skal flogid i sjonflugsskilyréum (VMC) inn & Skutulsfjord til lendingar.

Samkvaemt flugrekstrarreglum Flugleida hf. eru gerdar lagmarkskréfur um ad flutt sé eldsneyti
sem naegi til akvordunarstadar og til 30 min. bidflugs i 1500 feta flughaed yfir akvordunarstad. Einnig er
krafist eldsneytis til flugs til varaflugvallar og ad auki 5% af lagmarkseldsneyti sem bparf til
akvoérdunarstadar, en pod ekki minna en til 10 minutna flugs. Reykjavikurflugvdllur var asetladur
varaflugvollur fyrir flugid og purfti pvi 1136 kg. af eldsneyti skv. adurségdu sem lagmarkseldsneyti.
Eldsneyti um bord vid flugtak fra Reykjavik var 1720 kg., skv. hledsluskra sem gerd var fyrir flugid.

Flugi® var undirbuid hja flugumsjon Fi a Reykjavikurflugvelli. Flugvélin var hladin og buin til
flugsins, flugtakspungi var utreiknadur 15655 kg., en leyféur hamarks flugtakspungi hennar er 20820 kg.
Jafnvaegisutreikningar syndu ad pyngdarpunkturinn var innan leyfdra marka. Flugid fra Reykjavik til
isafjardar var azetlad 37 min., eda fra Reykjavik um hringvitann (NDB) RK (3 min.), um st6éumidi®
MYRAR (13 min.), klifur i farflughaed (TOC) (17 min.), byrja laekkun (TOD) (24 min.), um st6dumidid
SKALM (26 min.), beint 8 NDB RE & Reykjanesi (30 min.) og sidan um NDB OG vid Ogur (32 min.), NDB
IS & Arnarnesi (34 min.) og inn & Skutulsfjord til lendingar a Isafjardarflugvelli, alls 37 min.

Flugbraut 13 var i notkun & Reykjavikurflugvelli og vid brottfér par var vindur 150°/20-35 hn.,
skyggni 8 km., rigning, pokusky i 1000 fetum, brotid i 2000 fetum og alskyjad i 3000 fetum. Hitastig var
+2°C og QNH var 994 hPa. Hiti & radum og isvorn hreyfla var notud samkvaemt starfsreglum. Flugtak af
Reykjavikurflugvelli var kl. 13:33 og lending pvi & isafirdi aaetlud kl. 14:10.

Samkveemt skyrslu flugstjorans, var klifur edlilegt i FI-170 sem var farflughaed og peirri flughaed
var nad 17 minutum eftir flugtak. Skémmu adur en azetlad var ad hefja laekkun, var flogid inn i skyjabakka
og isingarskilyrdi sem urdu fljétt pannig ad mikil ising hlddst hratt a flugvélina, m.a. a loftinntok hreyfla og
a framradur i stjérnklefa. Flugstjorinn haféi samband vid flugumferdarstjorn, tilkynnti petta og 6skadi eftir
flugheimild til baka, sem var tafarlaust veitt. Flugvélinni var beygt til vinstri og snuid til baka innan tveggja
minatna fra pvi ad atvikarasin héfst. | peirri beygju missti haegri hreyfillinn afl, en sjalfvirk kveiking bar
arangur innan 10 sek. Ferdriti flugvélarinnar synir ad petta var kl. 13:53. Ad sogn flugstjérans hafdi mikil
(heavy) ising pa pegar hladist a inntdk beggja hreyflanna og & nafarhlifar (spinners). Hamarks stééugt
hreyfilafl (maximum continuous torque (MCT)) var valid a hreyflana og heimild fengin til lsekkunar
flugsins. Medan a pessu st6d urdu flugmennirnir varir vid flokt & aflmaeli vinstri hreyfils en stada meelisins
vard edlileg innan farra sek.

Flugid var laekkad aleidis til Reykjavikur med heimild i FI-080. i gegnum FI-160 missti haegri
hreyfillinn aftur afl, en sjalfvirk kveiking bar strax arangur. Orfaum augnablikum sidar kom flugvélin Gt Gr
isingarskilyrbunum og pa sau flugmennirnir ad framradur flugvélarinnar voru algjoérlega huldar pykkri
ishellu eda ishvolfi, sem afisingarbunadurinn rédi ekki vié ad breeda.

i lzekkuninni til Reykjavikur unnu badir hreyflar edlilega og upplysingar voru fengnar um vedur &
Reykjavikurflugvelli, sem syndu 6breytt vedur fra brottfér FXI-022. A Keflavikurflugvelli voru skilyrdin hins
vegar pannig, ad vindur var 280°/6 hn., skyggni 500 m., snjékoma, skyjahzedin var 200 fet og
hemlunarskilyrdi a flugbraut i notkun voru um 20 eda ,|éleg”.

Nokkrum minatum sidar fengu flugmennirnir upplysingar um ad vedur feeri versnandi a
Reykjavikurflugvelli, farid vaeri ad snjda og skyjahzedin komin nidur i 700 fet. A sama tima var flugstjorinn
i sambandi vid adra flugvél fra Fi, sem var i farflugi til Egilsstada og fékk peer upplysingar fra flugstjéra
hennar ad & Akureyrarsveedinu veeri skyjad. Hann sagdist ennfremur hafa oréid var vid isingu i flugi
pangad fyrr um daginn, en vedurskilyrdi veeru god a Egilsstadaflugvelli.
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Flugstjérinn mat fyrirliggjandi upplysingar, p.a.m. eldsneytismagnié um bord. A grundvelli pessa
akvad hann ad ef um frahvarfsflug i Reykjavik yrdi ad raeda, yrdi flugvélinni snuié til Egilsstadaflugvallar.

Flugmenn FXI-022 framkveemdu pvi naest blindadflug (LOC/DME) ad flugbraut 13 a
Reykjavikurflugvelli. Framrudur flugvélarinnar voru algjorlega huldar is, illa gekk ad halda hlidarglugga
opnum og liti® sast it um hann vegna urkomu ad sogn flugstjorans. Gera purfti frahvarfsflug fra
Reykjavikurflugvelli um kl. 14:23 og flugstjorinn akvad ad snua til Egilsstadaflugvallar.

Flugid til Egilsstadaflugvallar gekk vel og i laekkun og adflugi til flugvallarins bradnadi nokkur is af
framradunum, pannig ad um 2 til 5 sm. breid rifa & ishelluna myndadist nedst a vinstri framradunni.
Purrkurnar hoéféu engin ahrif, en flugstjorinn gat séd fram a vid i gegnum rifuna og flugvélin lenti a
Egilsstadaflugvelli kl. 15:22.

2. FLUGRITAR TF-FIT.

21 Hljooriti. Upptaka hljédrita TF-FIT fra atvikinu var ekki fyrir hendi pegar flugvélin lenti a
Egilsstédum, par sem segulband hljédritans er lokadur 30 minutna hringur sem stédugt gengur og tekid
er yfir pad sem a undan er a segulbandinu.

2.2 Ferdriti. Ferdritinn var tekinn ar flugvélinni. Tilteknar og valdar rasir hans voru lesnar og
upplysingarnar gafu gldgga mynd af atvikarasinni sem bar saman vid skyrslu flugstjérans.

3. VEDUR.
31 Almennt. Gerd var itarleg athugun a vedri og gildandi vedurspam a peim tima er atvikid vard.
Samkveemt 6sk Rannséknarnefndar flugslysa gerdi Gudmundur Hafsteinsson vedurfraedingur hja
Vedurstofu islands sérstaka rannséknarskyrslu um vedrid pennan dag og pau atridi sem pvi tengjast og
varda petta flug.

Skyrsla hans er birt sem vidbaetir med skyrslu pessari.

3.2 Yfirlit um vedur pennan dag. | skyrslunni kemur fram, ad hinn 15. desember var um 980 hPa
djup leegd vid strond Greenlands, i vestur af Reykjanesi. Samskil nalgudust sudvestanvert landid um
morguninn og baru med sér toéluvert hlytt loft en yfir landinu var kalt loft fyrir og veruleg urkoma fylgdi
skilunum. Haloftaathuganir & midnaetti 14. desember, syndu 6flug hitahvorf i um 10000-12000 feta haed
yfir Keflavikurflugvelli, eda hlyrra og rakamettad loft og pvi voru hitaskilin par i peirri haed. Laegdin
hreyfdist litid, en skilin faerdust inn a landid um hadegisbil 15. desember. Hradi peirra var um 10 hnutar.
og pau voru komin inn a mitt landi® um eda upp ur midneetti pann dag.

Vindur i skilunum og rétt & undan peim var téluvert hvass & sunnan og sudaustan, vida um 50
hnatar og sums stadar jafnvel meiri, nanast fra jord og upp undir vedrahvorf og mesti vindstrengurinn var
yfir vestanverdu landinu. Vedurtunglamyndir syndu fjallabylgjur, sem m.a. myndudust af innanverdum
Sneefellsnesfjallgardi og af Klofningsfjollum fra Gilsfirdi og nokkud Ut a Breidafjord, en haskyjabreida
byrgdi syn ad hluta. Um morguninn matti einnig sja bylgjur af Glamu og Reiphdlsfjollum.

Vedursja Vedurstofu islands sem m.a. er notud til pess ad meta isingu, syndi sterkt endurkast fra
urkomubelti med skilunum & Faxafléba og annad belti sunnan um Hofsjokul, yfir Audkuluheidi og
innanverdan Hunafléa vestur um sunnanverda Vestfirdi. Hid sterka endurkast & Faxafléa var ad mati
vedurfraedings Vedurstofu islands af half bradnum snjé sem gefur sterkara endurkast en rigning eda purr
snjor.

3.3  Vedurspar og vidvaranir. Vedurstofa islands gaf ut SIGMET-vidvérun um haettulegt vedur um k.
09:00 ad morgni hins 15. desember og vidvorunin gilti til kl. 11:00. | vidvéruninni var varad vié mikilli
isingu & sveedi yfir Faxafléa og Sneefellsnesi, eda sunnan 65°N og vestan 022°V, eda & pvi sveedi par
sem urkoman virtist mest samkveemt vedursjanni. Varad var vid isingunni i flughaedum fra FI-020 til FI-
150. Efri mork isingarheettunnar voru midud vid pad i hvada haed hitinn var -20°C, sem var pa i FI-150.
Svaedi petta hreyfdist austur a béginn.

Oftast er talid ad mestar likur séu a isingu pegar hitastig loftsins er a bilinu -2°C til -13°C. begar
mismunur a hita og daggarmarki er naegilega litill vid pessar adsteedur eru likur a isingu t.d. gefnar til
kynna a hitaritum.
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Pad sem oftast veldur pvi ad ising magnast a afmérkudum sveedum er hratt uppstreymi. Vié pad
kélnar loftid 6rt og raki péttist i frostkdldum dropum. | skyi, sem gert er ur bléndu af iskristdllum og
frostkdldum dropum, gufa droparnir smam saman upp en kristallarnir vaxa a peirra kostnad. betta ferli
tekur hins vegar nokkurn tima pannig ad par sem uppstreymid er hradast verdur mun meira af dropum en
almennt mzetti buast vid midad vié lofthita. isingin verdur svo peim mun meiri pvi fleiri og staerri sem slikir
dropar eru i skyinu. Pa er stéraukin haetta a isingu i skilum par sem skyjamyndun stafar af haegfara
uppstreymi a storu svaedi, ef hvass vindur blaes yfir fjalllendi og deemi eru um mikla isingu vid slik skilyréi
i peim lofthita sem hér var um ad raeda.

KI. 09:25 barst Vedurstofu islands tilkynning fra flugvél, um ad vart hefdi ordid vid dalitla eda
talsverda isingu i FI-170 til FI-180 skammt nordaustur af Reykholti i Borgarfirdi. Vedurfreedingur a vakt
taldi pad fremur stydja pad mat ad rétt hefdi verid ad vara vid isingu par sem urkoman virtist vera mest.
Nytt SIGMET var pvi gefid ut kl. 10:30 fyrir timabilid 11:00 til 13:30. bad var samhljéda hinu fyrra ad 66ru
leyti en pvi ad gert var rad fyrir ad isingarsveedid faerdist svolitid lengra til austurs inn @ sudvestanvert
landid.

Nalaegt hadegi hringdi flugmadur til Vedurstofu islands. Ad ségn vedurfreedingsins a vakt, var
flugmadurinn pa nylentur a Reykjavikurflugvelli og sagdist hafa flogid gegnum hluta SIGMET-svaedisins.
Hann upplysti vedurfreedinginn um ad a pessu svaedi veeri engin ising, adeins mikil snjokoma en ekkert
sem festist a flugvélar. Vedurfraedingur tulkadi pessar upplysingar sem svo ad liklega stafadi endurkast a
vedursjanni af bradnandi snjokomu og pyrfti pvi ekki ad vera visbending um sérlega mikla isingu. Hann
akvad pvi ad framlengja ekki SIGMET-vidvérunina eftir ad gildistima hennar lauk kl. 13:30.

3.4 Flugvallarvedurathuganir (METAR). bPegar flugid var undirbuid fra Reykjavikurflugvelli, a
timabilinu klI. 13:00 til 13:30, var vedur pannig:
Kl. 12:58.
METAR. Vindur 120°/26-37 hn, skyggni 4,5 km, rigning. Skyjad i 1000 fetum, alskyjad i 2800
fetum, hiti +2°C/daggarmark +1°C, QNH994 hPa.
KI. 13:59.
METAR. Vindur 130°/22-34 hn, skyggni 4 km, rigning. Skyjad i 1000 fetum, alskyjad i 2200 fetum,
hiti +2°C/daggarmark +1°C, QNH994 hPa.
Um pad leyti sem flugvélin hof frahvarfsflug fra Reykjavikurflugvelli var gerd sérstok vedurathugun
(SPECI) og var vedur pannig:
Kl. 14:15.
SPECI. Vindur 140°/16-40 hn, skyggni 3 km, slydda. Skyjad i 700 fetum, alskyjad i 1800 fetum.
Kl. 14:33.
SPECI. Vindur 160°/18-28 hn, skyggni 1,2 km, slydda. Skyjad i 600 fetum, skyjad i 1200 fetum og
alskyjad i 2200 fetum.
Kl. 14:58.
METAR. Vindur 140°/6-32 hn, skyggni 200 m, snjokoma. Skyjad i 100 fetum, sér ekki til lofts i
600 fetum, hiti 0°C, daggarmark 0°C, QNH 996 hPa.
Svipad vedur var samkvaemt athugunum kl. 15:56 og kl. 16:58.

Vedur & isafjardarflugvelli var sem hér segir:
KI. 12:53.
Vindur breytilegur 5 hn-max 15 hn. Skyggni 5 km, snjéél. Halfskyjad i 800 fetum, alskyjad i 1500
fetum. Hiti +1°C, QNH 997 hPa.
Kl. 13:24.
Vindur breytilegur 5 hn-max 15 hn. Skyggni 4 km, snjékoma. 3/8 skyjad i 800 fetum, alskyjad i
1200 fetum. Hiti +1°C, QNH 996 hPa.
Kl. 13:54.
Vindur 220°/4 hn,skyggni 4 km, snjékoma, halfskyjad i 1000 fetum, alskyjad i 1500 fetum. Hiti
0°C, QNH 996 hPa.



3.5 Flugvallarvedurspar (TAFOR).
] Fyrri hluta dags hinn 15. desember voru vedurspar gefnar ut fyrir m.a. Reykjavikurflugvéll og
Isafjardarflugvoll svo sem hér segir:

Vedurspa fyrir Reykjavikurflugvoll, timabilid kl. 15:00 til 24:00 var pannig:

Vindur 230°/10 hn, skyggni meira en 10 km, halfskyjad i 1200 fetum, brotid i 3000 fetum.

Odru hverju milli kl. 15:00 og 21:00. Skyggni 8 km, slydduél og skyjad i 800 fetum.

Breyting a timabilinu kl. 21:00 til 24:00. Skyggni meira en 10 km, halfskyjad, éljaklakkar i 1000
fetum, brotid i 2000 fetum.

Odru hverju milli kl. 21:00 og 24:00. Skyggni 4 km, snjoél og skyjad, éljaklakkar i 800 fetum,
alskyjad i 1000 fetum.

Vedurspa fyrir isafjardarflugvéll var pannig:

KI. 11:00 til 20:00.

Vindur 220°/5-20 hn, skyggni meira en 10 km, halfskyjad i 1500 fetum, brotid i 2000 fetum,
alskyjad i 3000 fetum.

Odru hverju milli kl. 11:00 og 20:00. Skyggni 5 km, snjokoma, halfskyjad i 1000 fetum og alskyjad
i 2000 fetum.

Breyting a timabilinu kl. 17:00 til 20:00. Vindur 220°/5 hn.

KI. 14:00 til 23:00.

Vindur breytilegur 5 - 15 hn, skyggni 7 km, snjokoma. Halfskyjad i 1000 fetum, alskyjad i

1800 fetum.

Odru hverju milli kl. 14:00 og 21:00. Skyggni 4 km, snjokoma, halfskyjad i 800 fetum og alskyjad i
1200 fetum.

Breyting a timabilinu kl. 17:00 til 20:00. Vindur 220°/5 hn.

4, ADRAR UPPLYSINGAR.
4.1 Flugrekstrarreglur.

Ur flugrekstrarreglum JAR-Ops.:

JAR- OPS 1.345 ising og 6nnur adskotaefni.

a) Flugrekandi skal setja verklagsreglur um hveneer isingarvarnir og afising a jordu nidri og
tilheyrandi skodun a flugvélinni séu naudsynlegar.

b) Flugstjori skal ekki hefja flugtak nema allt ytra bord flugvélarinnar sé laust vid 6ll adskotaefni
sem geetu haft sleem ahrif a eda dregid ur afkastagetu og/eda stjérnhzefi flugvélarinnar nema
eins og leyfilegt er samkvaemt flughandbdk hennar.

c) Flugstjoéri skal ekki leggja upp i flug vid vedurskilyrdi par sem vitad er um isingu eda buast ma
vid henni nema flugvélin hafi skirteini og taekjabunad til flugs vid slik skilyréi.

4.2 }’Jr Flugrekstrarbok Flugleida hf.
| kafla 8.1 “Flight Preparations Instructions” segir svo m.a:
“The Commander exercises the final authority as to the operation of the aeroplane”.

“The Flight Operations Office shall thoroughly analyse the full details of weather maps, terminal
forecasts, actual weather reports, SNOWTAMs and NOTAMSs for the planned route, destination
and alternate aerodromes and prepare the operational flight plan consistent with the applicable
requirements of the Authority and Icelandair and according to regulations set by authorities of
countries to be overflown and ensure that the required flight documentation is complete and
available at the scheduled briefing time”.

4.3 Vidhaldsgogn.
Vid rannsokn RNF kom fram misraemi i skraningu atrida er vordudu bilun i hitakerfi eins af sex
skrufublédum loftskrafu heegri hreyfils vélarinnar. RNF for yfir vidhaldsgdgn vélarinnar og ad mati
hennar kom ekkert fram sem ahrif haféi getad haft 4 atburdararasina.



5.  GREINING PATTA.

Fram kom i skyrslu Vedurstofu islands, ad pennan dag var hvéss sudlaeg att og hasgfara skil yfir
landinu en pad er pekkt stada fyrir sleem isingartilvik og su ising tengist naer undantekningarlaust
fiallabylgjum. Vindur i skilunum og rétt a undan peim var téluvert hvass a sunnan og sudaustan, vida um
50 hnutar og sums stadar jafnvel meiri, nanast fra jérd og upp undir vedrahvorf og mesti vindstrengurinn
var yfir vestanverdu landinu. Vedurtunglamyndir syndu fjallabylgjur, sem m.a. myndudust af innanverdum
Snaefellsnesfjallgardi og af Klofningsfjollum fra Gilsfirdi og nokkud ut & Breidafjord.

i skyrslu Vedurstofu islands kemur fram ad liklegt sé ad um fjallabylgju hafi veri® ad reeda a peim
slédum par sem isingin var og ad han hafi att mestan patt i myndun skyjabakkans par sem flugvélin flaug
inn i isinguna. Pa er einnig hugsanlegt ad skyjagondlar sem myndast i framras hlyja loftsins sem Iyftist
yfir samskilin hafi att einhvern hlut ad mali, en i pessum goéndlum getur uppstreymid ordid allt ad fimm
sinnum meira en i skyjunum i kring. | farflughaed FXI-022 eda i FI-170 var lofthitinn -25°C, par sem
flugvélin flaug inn i isinguna, sem verdur ad teljast mjog fatitt.

Eins og fram kom, var i spa um flugvedurskilyrdi yfir landinu fyrir timabilid fra kl. 08:00 til kl. 14:00,
varad vid talsverdri isingu yfir sunnan- og vestanverdu landinu upp i um 15000 feta haed og einnig var
nefnt ad bluast meetti vid fjallabylgjum. Petta var endurtekid i spa fyrir timabilid fra kl. 11:00 til kl. 17:00
sem gefin var ut laust eftir kl. 11:30.

Samkvaemt skyrslu Vedurstofu islands, bendir allt til pess ad pennan dag hafi verid pannig
vedurskilyrdi um ad raeda a flugleidinni fra Reykjavik til isafjardar, ad vidvorunin um haettulegt vedur
(SIGMET) hafi att fullan rétt a sér. Vidvorunin var gefin Ut vegna pess ad visbendingar um ad mikil
urkoma veeri i skilunum yfir Faxafléa saust & vedursja Vedurstofunnar og mat vedurfraedingur pad svo ad
par veeri um isingarhaettu ad raeda.

Vedurfraedingurinn gaf vidvorunina ut um kl. 09:00. Fyrst gilti han til kl. 11:00 fyrir sveedi yfir
Faxafléa og Snaefellsnesi i flughaedum fra FI-020 til FI-150 (2000 fet til 15000 fet), en sidar, pegar hann
hafdi fengid stadfestingu a isingu i FI-170 til FI-180 NA af Reykholti, framlengdi hann vidvérunina til k.
13.30. Vidvorunin var hins vegar ekki framlengd eftir ad flugmadur, sem flogid hafdi gegnum hluta
svaedisins, mun hafa hringt i vedurfreeding & Vedurstofu islands og tjad honum ad & pessu svaedi veeri
engin ising, adeins mikil snjékoma en ekkert sem festist a flugvélar.

Astzeda er til pess ad ihuga, hvort tilkynning eins flugmanns sem flogi® hefur gegnum hluta
svaedisins sé trygg forsenda pess ad aflétta megi svo alvarlegri vidvorun sem SIGMET er, par sem hdn
tekur til stérs landsvaedis par sem alls konar ahrifa kann ad gaeta, svo sem fjallabylgna.

P& kemur skyrt fram i skyrslu Vedurstofu islands, ad ising i skyjum er oftast bundin vié afmérkud
sveedi i skyjunum og pad er tilviljun hvort leid flugvélar liggur gegnum pau eda ekki og pétt flugmadur
sem flygur gegnum sky verdi ekki var vid neina isingu, er pad engin trygging fyrir pvi ad annar flugmadur,
sem flygur sdmu leid nokkrum minutum seinna lendi ekki i verulegri isingu.

| skyrslu Vedurstofu islands kemur fram, ad hefdi verid gefin ut SIGMET-viévérun i pessu tilviki
par sem varad var vid isingu i bylgjuskyjunum, hefdi verid éhjakveemilegt ad afmarka talsvert stort sveedi,
sem hefdi verid breitt, legi® samhlida skilunum og feerst austur yfir landi® med sama hrada og pau. bvi er
ljiost, ad slikt vidvorunarsvaedi hefdi verid yfir einhverjum hluta landsins talsvert & annan soélarhring og
haft verulega hamlandi ahrif a innanlandsflug a pessum tima.

Rannsoéknarnefnd flugslysa litur svo &, ad undirbuningur flugs FXI-022 til isafjardar pennan dag
og framkvaemd pess hafi verid i samraemi vid gildandi reglur og sampykkta flugrekstrarhandbdk Flugleida
hf.

Pegar flugid var undirbuid laust fyrir kl. 13:30, Ia fyrir ad SIGMET-vidvorunin yrdi ekki framlengd
eftir ad han rynni at kl. 13:30. P& skal enn minnt 4, ad SIGMET-viévorunin tok til loftrymisins FI-020 til FI-
150 (2000 fet til 15000 fet). Farflughaed FXI-022 var i FI-170 og i 17 minutna kKlifri fra Reykjavik i pa
flughaed vard ekki vart vid isingu. | flughandbokum flugvéla svo sem Fokker F50 er maelt med pvi ad
fordast skuli flug inn i pekkt isingarskilyrdi.

P& verdur ad vekja athygli & pvi, ad i spa um flugvedurskilyrdi yfir landinu fyrir timabilid fra kl.
08:00 til kl. 14:00 var varad vid talsverdri isingu yfir sunnan- og vestanverdu landinu upp i um 15000 feta
haed og einnig var nefnt ad buast maetti vid fjallabylgjum. betta var endurtekid i spa fyrir timabilid fra kl.
11:00 til kl. 17:00 sem gefin var ut upp ur kl. 11:30. Flugstjorum er pad i sjalfsvald sett, hvernig peir meta
slikar spar fyrir flug sin, en SIGMET-vidvorun svo sem adur er reett um aetti ad 6llu jofnu ad valda pvi ad
ekki sé flogid um pau sveedi sem hun tekur til.
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Erfitt er ad sja fyrir og fordast vedurfyrirbrigdi svo sem pad sem FXI-022 flaug inn i og verdur ad
telja ad adstaedur hafi verid sérstakar og mjog évenjulegar svo sem hér hefur verid rakid.

Fram kom ad vedur for versnandi a Reykjavikursvaedinu eftir brottfor FXI-022 kl. 13:33 og
vedurskilyrdin ad vidbaettu ishvolfinu yfir framradunum ollu pvi ad flugstjorinn akvad ad hverfa fra
lendingu um kl. 14:23 eftir ad hafa framkvaemt blindadflug.

Flugrekendur og flugmenn verda ad treysta mati vedurfreedinga a flugskilyrbum og gera
flugaaetlanir i samreemi vid paer spar sem liggja fyrir. Osjaldan & veturna eru gefnar Ut af Vedurstofu
islands vidvaranir um haettulegt vedur (SIGMET) og taka paer pa yfir akvedin svaedi sem naudsynlegt er
ad séu greinilega skilgreind med lengdar- og breiddargradum.

Eins og fram kom i gr. 1.1. hér a undan, var lagmarkseldsneyti skv. flugrekstrarreglunum 1136 kg.
fyrir petta flug. Hins vegar var flutt talsvert umfram eldsneyti, eda samtals 1720 kg. bessi radstofun gerdi
pad ad verkum ad flugstjorinn hafdi meira svigrim og fleiri Urraedi pegar illa leit ut med lendingu a
Reykjavikurflugvelli og gat pvi audveldlega snuid til Egilsstadaflugvallar.

Talsverdur munur var a vedurspa fyrir sudvesturland og raunverulegu vedri & peim landshluta
pennan dag, en vedurspain sem gefin var ut fyrri hluta dagsins og gilti fyrir timabilié kl. 15:00 til kl. 24:00
gaf ekki rétta mynd af vedrinu sem var skollid & eftir kl. 14:00. Munurinn la fyrst og fremst i mun meiri
urkomu i formi snjokomu pegar leid & daginn sem leiddi af sér mun leegri skyjahaed og minna skyggni
heldur en spar gerdu rad fyrir, en uppstéfnud urkoma a Reykjavikurflugvelli var 24 mm yfir daginn og 15
mm yfir daginn a Keflavikurflugvelli. Jafnframt var minni vindur heldur en spar gerdu rad fyrir. Af pessu
tilefni er astaeda til pess ad ihuga hvort ekki hefdi verid rétt ad gefa ut breytta eda endurskodada
vedurspa kl. 15:00.

6. TILLOGUR | ORYGGISATT.
Rannsoknarnefnd flugslysa maelir med pvi ad:

6.1 Vedurstofa islands yfirfari vandlega og skerpi reglur sem vedurfreedingar stydjast vid pegar peir
gefa ut SIGMET-vidvaranir, afmarka gildissvaedi peirra og fella slikar vidvaranir ar gildi.

6.2 Flugmalastjorn geri videigandi radstafanir til pess ad flugrekendur hvetji flugmenn sina til pess ad
tilkkynna flugumferdarstjorn (PIREP) pegar peir verda varir vid afbrigdileg vedurskilyrdi.

6.3 Flugmalastjorn og Vedurstofa islands fari sameiginlega yfir verklagsreglur um tilkynningar

flugmanna (PIREP) til flugumferdarpjonustunnar til pess ad tryggja ad vedurupplysingar sem
flugmenn gefa berist til vedurfraedings sem er a vakt hverju sinni og komi pannig ad tileetludu

gagni.

Reykjavik, 26. névember 2001.

Rannséknarnefnd flugslysa



