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(Sbr. 16g nr. 59/1996 um rannsokn flugslysa)

: Flugbraut 20 a Reykjavikurflugvelli.
: 22. febraar 2000, kl. 10:30.

: Cessna 152. TF-FTL, tveggja sata hajekja.

Skrad til kennsluflugs.

: 1978
: 15279824.
: Einn, AVCO-Lycoming O-235-L2C bulluhreyfill, radnamer RL-19442-15.

: Glitnir hf., Kirkjusandi 2, 155, Reykjavik.

: Flugtak ehf./Flugskadli islands hf., Reykjavikurflugvelli.

: Flugvélin rann Gt i flugbrautarkant i lendingu.

: Kennsluflug - einlidaflug flugnema.

: Dagsbirta, furrt og bjart, skyggni meira en 10 km., vindur 170°/5-10 hn.,

lofthiti -1°C.

: Sjonflugsskilyrdi.

: Lendingarbrun.

: Einn.

: Engin

: Skemmdir & hreyfilfestingu og annad blad loftskrdfunnar adeins bogid.
: Engar.

: Kona, 26 ara gémul. Var i sinu fyrsta einlidaflugi undir eftirliti flugkennara

sins hja Flugskdla Islands hf., til undirbtnings Gtgafu Flugmalastjérnar &
flugskirteini flugnema.

Heildar fartimi hennar var samtals 13:54 kist., allt & C-152 og sidustu 90 daga.
Samkvamt flugdagbok, haféi hin lent C-152 samtals 54 sinnum sl. 90 dagana
fyrir atvikio.

Markmid flugslysarannsékna er ad greina orsakafasti flugslysa i fvi skyni einu ad koma i veg fyrir ad flugslys endurtaki sig og studla ad fvi ad 6ryggi i
flugi megi aukast. Tilgangurinn er ekki ad skipta sok og/eda abyrgd. Skyrslu Rannsdknarnefndar flugslysa skal ekki beitt sem sénnunargagni i
opinberum malum, en rannsokn & meintri refsiverdri hattsemi i tengslum vid flugslys er 6had rannsékn flugslysa.

(Sja 1. gr. og 14. gr. laga nr. 59/1996 um rannsokn flugslysa).



1. MALAVEXTIR.

Um flugid. Fyrr um morguninn flaug flugkennarinn med flugnemann i 1:12 kist. & flugvélinni TF-
FTL. Flugatingarnar félust medal annars i fvi ad undirbtda flugnemann fyrir fyrsta einlidaflug til utgafu
skirteinis flugnema hja Flugmalastjorn. Ad [vi loknu skrifadi flugkennarinn upp & einlidaflug fyrir
snertilendingar & Reykjavikurflugvelli, sem er lokastig fyrir Utgafu skirteinisins. Fyrirhugad var ad
framkvaena tvae snertilendingar, sidan lokalendingu og aka ad flugskélanum ad henni lokinni.

Heildarflugtimi flugnemans var samtals 13:54 kist. og lagmarksflugtimi sem Flugmalastjorn krefst
fyrir atgafu skirteinis flugnema/flugvél er 12 kist med flugkennara, & flugvél af somu gerd og skirteinid er
gefid ut fyrir.

Flugbraut 20 var i notkun & pessum tima. Flugbrautin er 1749 m loéng, 45 m breid og eru
flugbrautarljés vid brautarjadrana. Flugbrautin var ad mestu aud og furr & midbiki en med isblettum og a
badum j6drum hennar var isglerungur. Hun var sandborin og hemlunarskilyrdin voru matd 0,37 - 0,37 -
0,35, eda “samileg til g6d” (0,36-0,39) samkvaent alpddastodlum. Utan vid ljésalinurnar voru frosnir, 30 til
40 cm [ykkir snjorudningar.

Flugneminn undirbj6é flug sitt og flugtak var kl. 10:16 af braut 20 og floginn hagri umferdar-
hringur. Vedur var gott og vindur uppgefinn 170 gradur/ 5-10 hnutar. Eftir fyrri snertilendinguna var
floginn annar umferdarhringur og adflug til snertilendingar numer tvo.

Flugvélin lenti & edlilegum stad & flugbrautinni. Pa var hlidarvindur adeins fra vinstri, eda 170°.
Samkvamnt ummerkjum, virdist flugvélin hafa stefnt adeins upp i vindinn, eda til vinstri midad vio
brautarstefnuna fegar han snerti. Flugneminn virdist ekki hafa leidrétt eda nad ad leidrétta brunstefnuna
og flugvélin rann at & isglerunginn far sem hemlunarskilyrdi voru mun lakari en [@d medaltal sem upp
var gefid vid bremsumatinguna. Flugvélin rann inn i snjérudninginn og stédvadist utan flugbrautar med
stélid ad hluta innan vid ljésalinu.

2. UMFJOLLUN OG NIDURSTADA.

Liklegt er ad flugneminn hafi beitt stjornta&jum flugvélarinnar i lokaadfluginu, midad vid hagan
hlidarvindstudul fra vinstri og flugvélin lent skokk, midad vid flugbrautarstefnuna.

Flugneminn, sem var reynslulitil og i sinu fyrsta einlidaflugi, rétti ekki stefnu langdxuls
flugvélarinnar af i taka tio fyrir snertingu vid flugbrautina. Af ummerkjum var ekki sjaanleg stefnubreyting
og flugvélin rann at & isglerunginn i jadri flugbrautarinnar, [ar sem bremsuskilyrdi voru mun lakari en a
midbiki brautarinnar og sidan afram beint a4t i jadar flugbrautarinnar far sem hun stédvadist i
snjorudningnum.

Hemlunarskilyrdi a flugbrautinni voru matd strax eftir atvikid og fau reyndust vera 0,37 - 0,37 -
0,35, sem samkvaent aljédastodlum telst vera “saenileg til g6d” hemlunarskilyrdi.

3. TILLOGUR | ORYGGISATT.
Engar.

Reykjavik 27. april 2000

Rannsodknarnefnd flugslysa



