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(Sbr. 16g nr. 59/1996 um rannsokn flugslysa)

: bjodvegur vid bainn Breidabdlsstad & Fellsstrond i Dalasyslu.
: 23. april 2000, um kl. 13:30.

: Cessna 152. TF-FTR. Tveggja sata hajekja med nefhjdl.

Skrad til kennsluflugs.

11978

: 15279824.

: Einn, 109 ha. AVCO-Lycoming O-235-L2C bulluhreyfill.

: Flugtak ehf., Reykjavikurflugvelli.

: Flugskoli islands hf., Reykjavikurflugvelli.

: Naudlending utan flugvallar vegna hreyfilstédvunar.

. Aingaflug/einkaflug.

: Dagsbirta, furrt og bjart, skyggni meira en 10 km., vindur 075°/0-5 hn.,

hitastig +4°, loftprystingur 1015 hPa.

: Sjonflugsskilyrdi.
: Farflug.

. Tveir.

: Engin

: Engar.

: Engar.

: Karlmadur, 21 ars gamall, handhafi gilds skirteinis einkaflugmanns, Gtgefid

12. febr. 1999. Hann var i flugnami til atvinnuflugs hja Flugskéla islands hf.
Heildarflugtimi hans var samtals .110 klist, allt & C-152 og C-172.

Samkvamt flugdagbok, hafdi hann lent fessari flugvélartegund [risvar
sinnum sl. 90 dagana fyrir atvikid. Heilbrigdisskodun I.-fl. gilti til 03. &g. 2000.
Haéniprof og tegundararitun voru i gildi.

Markmid flugslysarannsokna er ad greina orsakalati flugslysa i fvi skyni einu ad koma i veg fyrir ad flugslys endurtaki sig og studla ad fvi ad
oryggi i flugi megi aukast. Tilgangurinn er ekki ad skipta sok og/eda abyrgd. Skyrslu Rannsoknarnefndar flugslysa skal ekki beitt sem
sOnnunargagni i opinberum malum, en rannsokn & meintri refsiverdri hattsemi i tengslum vid flugslys er 6had rannsékn flugslysa.

(Sja 1. gr. og 14. gr. laga nr. 59/1996 um rannsokn flugslysa).



1. MALAVEXTIR.

1.1 Um flugid. Sunnudaginn 23. april 2000, akvadu tveir einkaflugmenn, sem b&dir voru i nami hja
Flugskéla islands hf. & Reykjavikurflugvelli, ad fara saman i afingaflug til isafjardar og til baka til Reykjavikur.
Til ferdarinnar fengu feir flugvélina TF-FTR, af gerdinni Cessna 152. Annar [eirra “A” var flugmadur fyrri hluta
ferdarinnar eda til Isafjardar, en hinn sem i skyrslu [essari er nefndur flugmadurinn, aformadi ad stjorna
flugvélinni i fluginu til Reykjavikur.

beir félagar hittust a Reykjavikurflugvelli um kl. 08:00 og undirbjuggu flugid. “A” skodadi ofan i
eldsneytisgeymana, sem hann taldi vera fulla og gerdi fyngdarutreikninga og flugdatlun fyrir flugid. Hann
4atladi heildar flugtimann 3:15 kist. fram og aftur og fluglid 4:00 kist. Brottfor af stadi a Reykjavikurflugvelli
var kl. 09:13 og flugtak kl. 09:20. Flugtiminn til isafjardar var 1:37 kist. og heildar fartiminn samtals 1:46 kist.
Eftir lendinguna lokudu feir flugdatluninni kl. 10:57.

Flugiod til baka til Reykjavikur var undirbtio eftir nokkra viddvol og flugmadurinn ték vid stjérninni. Hann
skodadi ofan i eldsneytisgeymana og segir ad [eir félagar hafi verid sammala um ad [eir vaeu rétt rimlega
hélfir. Vedur var enn hid besta og “rjomablida”. Flugmadurinn opnadi flugaatiunina fyrir flugio til Reykjavikur,
brottfor af stadi var kl. 12:33 og flugtakid var kl. 12:34. Stefnan var tekin fyrir innanverdan Breidafjérd og
flughadin var 4.000 fet.

Um kl. 13:10 kom hékt i hreyfilinn ad ségn flugmannsins og hann &kvad [& ad hakka flugid i 6.000 feta
flugha® og fljiga yfir Klofning nordan Hvammsfjardar. Hann segir, ad [& hafi eldsneytis-matarnir verid 6jafnir
og synt lagt, midad vid [@d sem adur var. Um 10-15 min. seinna ad sogn flugmannsins, missti hreyfillinn afl
og tilraunir til ess ad gangsetja hann & ny, baru ekki arangur. Hann ték fvi stefnuna a Breidabdlstad a
Fellsstrénd, far sem hann vissi ad aflégd flugbraut var, en kom ekki auga & hana.

Flugmadurinn sendi Ut neydarkall og |vi var svarad af tveimur flugvélum. i um 3.000 feta flugha® sa
hann beinan Rodveginn og gerdi adflug til lendingar & honum, en hagur vindurinn stéd beint & veginn.
Flugmadurinn lokadi fyrir eldsneytid, setti 30° vamgflapa nidur og slokkti a raf-kerfinu. Ad ségn flugmannsins
tékst lendingin vel & rennisléttum og nyhefludum fRédveginum. Flugmadurinn og farfegi hans stigu 6meiddir
at. Bifreid fra logreglunni i Dalasyslu kom fljétlega & stadinn.

Vid athugun kom i ljds, ad eldsneytigeymar flugvélarinnar voru nanast tomir.

2. ADRAR UPPLYSINGAR.
2.1 Flug til Reykjavikur.

Ekkert fannst athugavert vid hreyfilinn. Eldsneyti var sidan sett & geyma flugvélarinnar og henni flogid til
Reykjavikur.

2.2. Reglur um varaeldsneyti og flugfol.
Ekki eru til islenskar reglur sem gera kréfur um tiltekid lagmarkseldsneyti eda lagmarksflugfol sem skuli vera
fyrir hendi i upphafi sjonflugs, fram yfir 4atladan flugtima. Kréfurnar eru almenns edlis.

2.2.1. | kennslubok fyrir einkaflugpréf “Flugreglur og flugfiarskipti”, atg. af Flugmalastjorn arid 1992, segir svo i
kafla “Ymis atridi” & bls. 33.
“Eldsneytiskrofur: Ekki skal hefja flug nema nagilegt eldsneyti sé flutt til fess ad ljuka megi fluginu med fullu
Oryggi. Ber [ ad taka fullt tillit til tafa vegna annarar flugumferdar og vaatanlegra flugskilyrda & flugleidinni.
par sem ekki er krafist varaflugvallar, ma eldsneytid [ ekki vera minna en [Brf er a til fess ad fljuga til
akvordunarstadar og geta, eftir [ad, flogid i a.m.k. 45 min i vidbot”
Hér er um 6nakvamni ad rada, far sem krafan um 45 min. umframeldsneyti er ekki gerd i sjonflugi, heldur i
blindflugi egar ekki er krafist varaflugvallar.

2.2.2. | gildandi flugreglum, nr. 55 1992 med sidari breytingum, sem eru nanast ordrétt [yding a Vidbati nr. 1 vié
Algédaflugmalasamfykktina (Rules of the Air), segir svo i gr. 2.3.2:
“Flugundirblningur. Adur en flug er hafid, skal flugstjori kynna sér allar tiltakar uplysingar sem flugié
vardar. Vio undirbuning flugs Ur nagrenni flugvallar, svo og vid allt blindflug, skal athuga nakvaelega allar
vedurskyrslur og vedurspar og hlidsjon skal héfd af eldsneytisfirf og vararadstofunum, ef ekki reynist unnt ad
ljuka fluginu samkvaent aatlun”.

2.2.3. | gildandi reglugerd um almannaflug nr. 488/219.07.1997, er akvadi sem er nanast ordrétt [yding a
samsvarandi grein i Vidbati nr. 6 Part Il, vid Aljédaflugmélasamfykktina (International General Aviation-
Aeroplanes), segir svo m.a. i gr. 4.8.1:
“Eldsneytis- og oliubirgdir. Flug skal ekki hefja fyrr en gengid hefur verid Ur skugga um ad eldsneytis- og
oliubirgdir flugvélarinar séu nagilegar til [ess ad tryggt sé, ad ljuka megi fluginu 6érugglega”.



2.2.4. Upplysingabréf Flugmalastjornar: Eftir enn eitt flugatvik sem vard vegna [ess ad eldsneytismagn vard
uppurid i sjonflugi, gerdi rannsakandi Flugmalastjornar tillégu um ad gefid yrdi Gt upplysingabréf um flugol og
varaeldsneyti. Hann skrifadi sidan upplysingabréf sem enn er i gildi og kom ut i Flugmalahandbok arid 1982 (B-12,
2. sept. 1982 i kafla AIC).
Upplysingagbréfid heitir "Flugfol i einkaflugi” og far segir svo m.a:
“Adalmalio er ad eldsneytismagnid er had domgreind flugmannsins og hann verdur ad akveda, fyrir flug, med
hjalp fekkingar sinnar, reynslu og forsjalni hversu mikid eldsneyti er naudsynlegt, hvert flugolid & ad vera og
trda engum nema eigin augum, hvad vardar magn a geymunum. Vid hja loftferdaeftirlitinu erum feirra
skodunar ad umfram eldsneyti i VFR einkaflugi skuli aldrei vera minna en [@d magn sem nagi til flugs &
venjulegum flughrada i 45 minGtur og vid hvetjum alla einkaflugmenn, til ess ad yfirvega og meta
gaumgatilega, fyrir hvert flug hvad telst vera edlilegt og naudsynlegt umfram eldsneytismagn fyrir [aé flug og
fylgja [eirri reglu, ad hafa [@d aldrei minna en 45 minGtur”.

2.3 Eldsneytisafylling. Flugvélinni TF-FTR fylgir leidar- og taknidagbok, far sem m.a. oll flug hennar eru
itarlega skrdd, svo og eldsneytismagn i 8/8 hlutum i eldsneytisgeymum hennar. beir eru tveir eda sinn i
hvorum vamg og taka samtals 98 litra (26 US gallon) af bensini. Fyrir brottfor frA Reykjavikurflugvelli afhenti
einn af flugkennurum flugskélans [eim félogum leidar- og taknidagbok (Journey- and technical Log)
flugvélarinnar og sagdi [eim ad eldsneyti heféi verid sett a allar flugvélar flugskdlans eftir ad flugi lauk daginn
aour.

I békinni kom fram, ad flugvélinni var flogid 5 sinnum daginn fyrir flugatvikid og eldsneytis-geymarnir
hofdu verid fylitir (8/8) fyrir brottfér (DEP FUEL) hvers og eins sidustu priggja fluganna. [ hinu sidasta sem
hofst kl. 22:43 og lauk kl. 00:26 (Af stadi & stadi), var fartiminn [vi 1:43 kist. Enginn fagslureitur er i bokinni
fyrir eldsneytismagn eda samsvarandi flugpl a geymunum eftir flug. Samkvamt skyrslu yfirflugkennara
flugskoélans, er [@ad til fess gert, ad nasti madur sem tekur vid flugvélinni furfi ad athuga eldsneytisstéduna
sjalfur fyrir flug, vio gerd flugdatlunar sinnar.

Samkvat leidar- og taknidagbok TF-FTR, var flugtimi TF-FTR i fluginu til isafjardar ennan dag, var
1:37 Kist. og fartiminn var samtals 1:46 kist. ba var brottfor af hladi & isafjardarflugvelli kl. 12:33 og hreyfill
missti afl um kl. 13:22 ad mati flugmannsins. bvi vard fartiminn um 50 mindtur. Fartiminn i fluginu fra
Reykjavik var [vi samtals ordinn um 2:36 kist. Ef 1:43 kist. fartima sidasta flugs daginn adur er batt vid
fennan tima, var fartimi TF-FTR fr4 sidustu afyllingu a eldsneytisgeymana samtals ordinn um 4:19 kist.

Reikna ma med |vi, ad eldsneytiseydsla hreyfils C-152, sé 5-6 USGallon/kist. i bléndudu flugi og
eitthvad minni ef eldsneytisblandan er fynnt i farflugi. bvi ma reikna med |vi, ad flugfolid sé 4:00 til 4:30 Kist.

Magnmatar eldsneytis & geymum flugvéla af fessari gerd eru ekki mjog nakvaenir, en eiga [ ad syna
nokkurn vegin rétt. Ekkert kom fram, sem benti til fess ad matarnir hefdu verid biladir eda synt beinlinis rangt.
Flugvélinni fylgir matistika (dip-stick) sem atlud er til ess ad mata dypt eldsneytisins & geymunum fyrir flug.
Matistikan er geymd i poka, sem er i vasa i baki satanna. Matistikan var ekki notud fennan dag.

3. UMFJOLLUN OG NIDURSTADA.

Ljost er, ad engar reglur eru i gildi & islandi fyrir lagmarks umframeldsneyti fyrir sjonflug i einkaflugi,
heldur er héfdad til domgreindar og skynsemi flugmannsins i fremur almennum akvadum flugreglna og reglna
um almannaflug.

Hapid er ad nokkur einkaflugmadur leggi af stad i sjonflug, vitandi ad hann verdi bensinlaus adur en
afangastad er nad, en engu ad sidur verda atvik & hverju einasta ari, [ar sem flugvélar verda eldsneytislausir
a flugi og flugmennirnir verda ad naudlenda med toma eldsneytisgeyma. | einkaflugi hefur alltaf verid talinn
goour sidur og 6skrifud regla, ad gera sjonflugdatiun fannig, ad & aatludum lendingartima sé a.m.k. eldsneyti
til 45 min. flugs eftir & geymunum, sbr. Upplysingabréf (AIC) Flugmalastjérnar, sem vitnad er til i gr. 2.1.4 hér
4 undan.

Reynslan hefur synt, ad orsakanna er stundum ad leita i fvi, ad flugmenn taka ord einhvers annars
trdanleg, en mata eldsneytismagnid ekki négu vandlega sjalfir, eda [eir treysta 6nakvaenum magnmatum.

Flugmennirnir i flugi TF-FTR fennan dag fullyréa badir, ad [eir hafi litid ofan i eldsneytisgeyma
flugvélarinnar, fyrir brottfér fra Reykjavik og segjast hafa verid sannfaedir um ad [eir hafi [& verid fullir. beir
segjast hafa litid aftur ofan i [& fyrir brottfor fra isafirdi og segjast [@ hafa talid ad [eir hefdu verid rétt rimlega
hélfir.



Ekkert kom fram, sem benti til fless ad um eldsneytisleka hafi verid ad rada.

Flughadin i farfluginu var 4000 fet mestan hluta leidarinnar og [eir segja ad eldsneytisblandan hafi [&
verid fynnt lengst af. Flugmadurinn og farfeginn segjast ekki hafa tekid eftir jvi ad magnmatar eldsneytisins
syndu 6edlilega litid fyrr en undir [ad sidasta, fegar hreyfillinn for ad missa aflid.

Telja verdur nokkud vist, ad hafi eldsneytisgeymar flugvélarinnar verid fylltir fegar sidast var batt & [&,
eda eftir nast sidasta flug daginn adur og sé midad vid ad flugfpl C-152 med fulla geyma sé 4:00 Kist. til 4:30
kist., er ljést ad hreyfillinn var bldinn ad ganga samtals i um 4:23 klist., eda um [ad bil fann tima sem reikna ma
med ad fullir geymar nagi honum og ekki kom fram, ad vart hefdi ordid vid eldsneytisleka.

bvi verdur ad telja liklegast, ad fegar hreyfillinn missti afl & flugi yfir Klofningi, hafi eldsneytid verid upp
urio.

4. TILLOGUR UM URBATUR i ORYGGISMALUM:

Engar.

Reykjavik 12. jali 2000

Rannsoknarnefnd flugslysa



