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SKYRSLA UM FLUGSLYS
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(Sbr. 16g nr. 59/1996 um rannsokn flugslysa)

: Flugbraut 33 & Selfossflugvelli.
: 14. april 2000, um kl. 10:35.

: Cessna 172N. TF-FFU, fidgurra sata hafekja. Skrad til kennsluflugs.
: 1977. Smidud af Cessna Aircraft Co., i Bandarikjunum. Radnumer 172-68779.
- [ gildi til 31.12.2000.
: Einn, 119 kW (160 ho), AVCO-Lycoming O-320-H2AD bulluhreyfill.
Sidasta skooum & flugvélinni var 100 kist. skodun, sem fér fram 13. april 2000
og [etta flug var fyrsta flugio eftir hana. begar slysié vard, var
heildargangtimi skrokksins samtals 5174:00 kist. og heildargangtimi
hreyfilsins fra sidustu grannskodun var samtals 104 Kist.

: L.I.O. ehf./Air Charter Iceland, Reykjavikurflugvelli, 101 Reykjavik.
: Flugskoli islands hf., Reykjavikurflugvelli, 101 Reykjavik.

: Flugvélin fauk & bakid, i akstri fyrir flugtak.

: Kennsluflug/agingaflug.

: Dagsbirta, furrt og bjart, skyggni meira en 10 km., vindur var 30° til 35°
segulstefna, 30 - 35 hn. og lofthiti var +3°C.

: Flugbraut 15/33 a Selfossflugvelli er 1060x30 m. malarbraut, hord og slétt.
Had hennar yfir sjavarmal er 65 fet. Flugradiémadur er ekki starfandi a
flugvellinum og enginn var i flugturninum fegar slysid vard.

: Sjonflugsskilyrdi.

. Akstur fyrir flugtak.

: Einn.

: Engin

: Flugvélin skemmdist talsvert.
: Engar.

: Karlmadur, 21 ars gamall. Handhafi gilds skirteinis einkaflugmanns, i nami

- skirteini og flugreynsla: til réttinda atvinnuflugmanns hja Flugskéla islands hf.

Heildar fartimi hans var samtals 175:30 klst., far af 95:06 kist. & C-172 og [ar
af 13:30 kist. sl. 90 dagana fyrir slysid. Hann hlaut tegundararitun 11. sept.
1996 4 C-172 Hann stddst sidast tilskilda heilbrigdisskodun 15. mars 2000 og
hanipréf hinn 4. mai 1998.

Markmid flugslysarannsékna er ad greina orsakafasti flugslysa i fvi skyni einu ad koma i veg fyrir ad flugslys endurtaki sig og studla ad fvi ad 6ryggi i
flugi megi aukast. Tilgangurinn er ekki ad skipta sok og/eda abyrgd. Skyrslu Rannséknarnefndar flugslysa skal ekki beitt sem sdnnunargagni i
opinberum malum, en rannsékn & meintri refsiverdri hattsemi i tengslum vid flugslys er 6had rannsokn flugslysa.

(Sja 1. gr. og 14. gr. laga nr. 59/1996 um rannsokn flugslysa).



1. MALAVEXTIR.

Um flugid. Flugvélin TF-UGL, sem er Cessna 172 og i rekstri hja Flugskola islands hf. var skilin eftir &
Selfossflugvelli vegna vedurs, ad kvoldi 13. april 2000. Morguninn eftir var bjart og gott vedur a SV-horni landsins,
en spad var hvossu og versnandi vedri seinni part dags. Einn af flugkennurum flugskdlans akvad ad sakja
flugvélina og fljiga henni til Reykjavikurflugvallar. Hann for [vi fr& Reykjavikurflugvelli til Selfossflugvallar, asamt
einum nemenda flugskolans, & flugveél flugskélans TF-FFU. Nemandinn sem jafnframt var einkaflugmadur, var ad
safna flugtimum og buda sig undir réttindi atvinnuflugmanns.

Flugvélin TF-FFU var buin fyrir flugio og eldsneytisgeymar hennar voru fullir. Flugtak af Reykjavikurflugvelli
var kl. 10:08, einkaflugmadurinn stjérnadi flugvélinni i fluginu og lent var & flugbraut 05 a Selfossflugvelli um kl.
10:30, en vindur [ar var [& nordlagur eda um 350°- 010°, ad mati flugmannanna og & ad giska 25 hn.

Flugvélinni var ekid inn a flughlagio vid flugbraut 33. Flugkennarinn steig ut ar TF-FFU og gekk ad TF-UGL
sem var tjodrud nidur & flugvélastadinu. Hann leysti béndin af henni, gangsetti hreyfilinn og 6k ut & flughladio vio
flugbrautina. Flugmadur TF-FFU beid a medan i flugvél sinni med hreyfilinn i gangi. Vindur fér vaxandi ad sogn
[eirra félaga medan & fessu st6d. begar TF-UGL var tilbuin til flugtaks, 6k flugkennarinn ut a flugbraut 33 og TF-
UGL hof flugtak um kl. 10:35.

begar TF-UGL hof flugtaksbrunid, 6k flugmadur TF-FFU ad flugbrautinni og verksummerki baru med sér, ad
fegar flugvélin var um [ad bil ad aka inn a flugbrautina og snéri prert a vindstefnuna sem var fra hagri hlio, lyftist
hagri vamgurinn og sidan stélid, en aksturshradinn var litill eda um 5 hn./klst ad mati flugmannsins. Forin eftir
adalhjélin grynntust og hurfu, en far eftir nefhjolid vard greinilegra og sveigadi til vinstri, eda i boga undan vindinum.
Eftir um 10-12 m. brun & nefhjélinu einu saman, stakkst flugvélin fram yfir sig & nefid. HUn sl6 badum vamgendum
nidur, skall sidan & bakid og stélkamburinn slést i jordu. Flugvélin var [& a vestari kanti flugbrautarinnar sem fjee
var flughladinu og snéri [& nanast upp i vindinn eda i um 030°.

bpegar flugmadurinn s hvad verda vildi, slokkti hann & hreyflinum og ték rafmagnio af flugvélinni.
Loftskrdfan skemmdist litid. Flugmadurinn meiddist ekki [egar flugvélin skall & bakid og hann komst éhindrad ut.
Merki barust ekki frd neydarsendi flugvélarinnar, en flugmadurinn slékkti a honum nokkru eftir slysio.

bpegar flugmadur TF-UGL sé& hvad ordid hafdi, snéri hann vid og lenti aftur.

2. ADPRAR UPPLYSINGAR.

2.1. Vedur: Samkvat upplysingum Vedurstofu islands um vedurhorfur kl. 08:00-14:00 fennan dag, var 993 hPa
vaxandi lagd vid nordausturstréndina og 1040 hPa had yfir Gramlandi. Spad var vaxandi NV og N-vindi vestan og
sudvestanlands, eda 35-45 hn. upp Ur hadeginu og versnandi sjonflugsskilyrdum milli landshluta. Frostmarksha® i
1000-2000 feta had, en nalagt yfirbordi siddegis. DAlitilli og sidar talsverdri kviku yfir vestanverdu landinu.

KI. 09:00 var rikjandi nordan og nordaustanatt yfir SV-landi, en & vedurkortid var teiknud litil lagdarbola yfir
sunnanverdri Arnessyslu. Pa var vindur i Reykjavik NV-15 hn., & Skalafelli N 35 hn., & bingvollum NV 25 hn., i
Blafjollum NV 15 hn., og & Hellu V 5 hn.

KI. 12:00 var vindur i Reykjavik NV-15 hn., & Skélafelli N 45 hn., & bingvéllum N 35 hn., i Blafjdllum N-25
hn., i porlakshdfn NA 5 hn. Léttskyjad og bjart var & 6llu svadinu. bPa var vindurinn nokkud floktandi og hvidéttur,
um 020°- 030°/30-35 hndtar.

Eftir ad flugvélin TF-UGL hafdi lent aftur, var vindur svo hvass og misvinda, ad flugmadur hennar dkvad ad
reyna ekki brottfér a ny og var flugvélinni komid i flugskyli.

Vindur for ad vaxa verulega eftir hadegi®d og var komid versta vedur siddegis, med hvassvidri og
sviptivindum a svadinu vid Selfoss og far urdu skadar & mannvirkjum og bifreidum.

2.2 Rekstrartakmarkanir.

2.2.2. Flughandbok Cessna 172. | flughandbdk Cessna 172 segir, ad medalfae flugmadur geti medhondlad
flugvélina med Oryggi i 15 hnata hlidarvindi. (With average pilot technique, direct crosswind of 15 kts can be
handled with safety).

2.2.2. Flugrekstrarb6k Flugskola islands. | békinni sem Flugmalastjérn hefur samfykkt fyrir rekstur flugvéla
Flugskéla islands hf., eru eftirfarandi takmarkandi akvadi hvad vardar hamarksvindstyrk og hlidarvindstudul, svo
sem hér greinir.

Fyrir einlidaflug nemenda:

Hamarksvindur a flugvelli: Flugnemar upp ad einkaflugréttindum: 20 hn.

Flugnemar upp ad atvinnuflugréttindum: 30 hn.

Hamarks hlidarvindstudull: Flugnemar upp ad einkaflugréttindum: 12 hn.
Flugnemar upp ad atvinnuflugréttindum: 18 hn.

Fyrir flug flugkennara med nemanda:
Hamarksvindur a flugvelli: 35 hn.
Hamarks hlidarvindstudull: 20 hn.



3. UMFJOLLUN OG NIDURSTADA.

Vid rannséknina kom fram, ad vedur & SV-horni landsins var fpkkalega gott fennan morgun og vindur var
ekki mikill, en spad var vaxandi vindi og versnandi vedri eftir hadegid. KI. 09:00 var rikjandi noréan og
nordaustanatt yfir SV-landi, en & vedurkortid var teiknud litil lagdarbola yfir sunnanverdri Arnessyslu. ba var vindur
i Reykjavik NV-15 hn., a Skalafelli N 35 hn., a bingvéllum NV 25 hn., i Blafjéllum NV 15 hn., og a Hellu V 5 hn. bvi
verdur ad telja [ad edlilegt, ad flugskolinn teldi [@d rddlegt ad sakja [A flugvélina TF-UGL, sem st6d uti &
Selfossflugvelli og fljaga henni til Reykjavikur.

Vindur var nordanstadur a4 svadinu vid Selfoss og fegar [annig er astatt, stendur vindurinn af Ingolfsfjalli yfir
flugvallarsvad®id og hann getur verid nokkud breytilegur, badi i att og eins i stefnu, sérstaklega jegar hvessir. begar
rannsakandi RNF kom & slysstad um kl. 12:00, syndu vindpokarnir vid flugvollinn ad vindurinn var einmitt [annig,
far sem [eir floktu og syndu ekki badir alltaf sému vindatt samtimis.

Ljost er ad vid akstur hajekju eins og Cessna-172, verdur ad syna itrustu varid far sem aka farf og breyta
um stefnu i stifum hlidarvindi eda undan vindi. betta er alfekkt og [@d er ekki 6algengt ad 6hopp af fessu tagi verdi,
damin sanna ad slik starfraksla sem farna var, krefst fagni og afingar.

Flugmdnnunum badum ber saman um, ad vindurinn hafi verid hvidéttur og flugkennarinn & TF-UGL sem var
ad hefja flugid fegar vindhvidan sem skall a og feykti TF-FFU fram yfir sig, sagdi ad hun hefdi feykt flugvél hans til
hlidar, en han var [& ad sleppa flugbrautinni. Liklegt verdur ad telja, ad styrkur vindhvidunnar hafi verid yfir [au
mork sem hér voru tiltekin & undan, pe. meiri hlidarvindstudull en 15 hnatar (sbr. flughandbdk C-172). Lj6st er ad
flugmadurinn missti vald & stjorn flugvélarinnar sem [& snéri hagri hlidinni upp i vindinn, fannig ad hin fauk fram
yfir sig og & bakid.

4. TILLOGUR i ORYGGISATT.
Engar.

Reykjavik 15. juni 2000

Rannsoknarnefnd flugslysa



