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SKYRSLA UM FLUGSLYS

(Sbr. 16g nr. 59/1996 um rannsokn flugslysa )

Skrasetningarmerki: TF-OWL

Tegund: Denny Kitfox III.

Vi@ Stiflisdalsvatn i bingvallasveit, Arnessyslu.
28. juli 2000.

Markmid flugslysaranns6kna er ad greina orsakafadti flugslysa i fvi skyni einu ad koma i veg fyrir ad flugslys endurtaki sig og studla ad fvi ad 6ryggi i
flugi megi aukast. Tilgangurinn er ekki ad skipta sok og/eda abyrgd. Skyrslu Rannsoknarnefndar flugslysa skal ekki beitt sem s6nnunargagni i
opinberum mélum, en rannsékn & meintri refsiverdri hattsemi i tengslum vid flugslys er 6had rannsokn flugslysa skv. I16gum nr. 59/1996 um ranns6kn
flugslysa (sja 1. gr. og 14. gr.).




Loftfar: Denny Kitfox Ill. Skrasetning: TF-OWL.
Tilraunaflug/Heimasmidi.

Skradur eigandi: Horour Ingélfsson, Ranargétu 46, 101 R. Rekandi/Notandi: Eigendur.
Ahofn: Einn. Farpegar: Enginn.

Slysstadur: Vi@ Stiflisdalsvatn, bingvallasveit, Arn. (64°15" N 21°20'v) Dagsetning: 28. juli 2000, um kl. 17:40.

YFIRLIT. Einkaflugmadur og einn eigenda flugvélarinnar TF-OWL hafai lent & tGni vid sunnanvert Stiflisdalsvatn, nalagt
sumarbustad kunningja sins. Eftir nokkra viddvél hof hann flug & ny til vesturs. Eftir flugtakid snéri hann vid og kom til baka
med fram tdninu en snéri sidan fra, hakkadi flugid og ték stefnuna til sudvesturs & Reykjavik. Sjénarvottar telja ad flugvélin
hafi minnkad flughradann og sveigt adeins til hagri en fallid sidan skyndilega Gt & hagri vamginn og inn i gormflug eda spuna
til jardar. Flugmadurinn slasadist alvarlega og flugvélin skemmdist mikid.

| skyrslu fessari kemur fram, ad liklegasta orsk slyssins var ad flughradinn minnkadi svo i Klifrinu ad flugvélin ofreis.
Flughadin var [ ekki nagjileg til fless ad flugmanninum takist ad na edlilegu flugi a ny.

Rannsoéknarnefnd flugslysa gerir ekki tillégur til rbéta i 6ryggisatt.

1.1 Flugio. 1.2 Meiosl. 1.3Skemmdir & loftfarinu. 1.4 Adrar skemmdir.
Sja bls. 2 Alvarleg. Miklar skemmdir & skrokk og vamgjum. Engar.

1.5 Flugmadurinn. Karlmadur 40 éara, handhafi skirteinis einkaflugmanns Utgefid af Flugmalastjorn 6. juli 1998.
Skirteinid og aritanir jess voru i gildi og hann hlaut réttindi til fless ad stjérna fessari flugvél 6. jili 1998. Hann st6dst sidast
tilskilda heilbrigdisskodun 20. febr. 2000. Heildar flugtimi hans var samtals 210:36 kist. fegar slysid vard. bar af voru 6:54
kist. & [essa flugvél, allt flogid sl. 90 dagana fyrir slysid og far af voru um 4 kist. med kennara sem Ralfadi hann a
flugvélina.

1.6 Loftfarid. Flugvélin TF-OWL er af gerdinni Denny Kitfox Il og radndmer framleidanda er 1115. HUn var sett saman

og smidi hennar var lokid & islandi arid 1995. Flugvélin er tveggja sata hafekja, dukkleeld stalgrind, bdin einum 65 ha.
Rotax 582 UL, Bombardier tvigengis strokkhreyfli, radnamer 4170961 og hefur priggja blada tréloftskrdfu. Flugvélin er
skrad til tilraunaflugs og fékk fyrsta lofthafiskirteini hinn 25. juli 1995.

Samkvamt upplysingum skrads eiganda, haféi hann selt flugmanninum og fremur 68rum moénnum hlut i flugvélinni, en
legar slysid vard var eftir ad ganga formlega fra feirri skraningu. bPa var heildar flugtimi flugvélarinnar svo og gangtimi
hreyfilsins hinn sami, eda samtals 137:24 kist. Sidasta skodun sem gerd var a flugvélinni og hreyflinum, var arsskodun
gerd 25. mai 2000. Sidan hafdi flugvélinni verid flogid samtals 13:00 kist. Ekkert kom fram i gégnum flugvélarinnar sem
benti til taknilegra bilana eda vandamala.

Lofthadiskirteini flugvélarinnar gilti til 31. mai 2001. Flugvélin var abyrgdar- og haftryggd hjé isvéa ehf., Reykjavik.

1.7 Vedur. Leéttskyjad, skyggni gott, vindur breytilegur og hagur, | 1.8 Leidségutaki. | 1.9 Fjarskipti.

um 5 hn. af nordri. Lofthiti um +16°C. QNH var 1018 hPa. A ekki vid. Ovidkomandi.
1.10 Flugvéllur. 1.11 Flugritar. | 1.13 Laknisfradilegar/meinafradilegar rannsoknir. | 1.14 Eldur.
A ekki vid. A ekki vid. A ekki vid. Kom ekki upp.

1.12 Flakio - arekstur vid jord. Rannsakandi RNF kom & slysstad um 1 Kist eftir ad slysid vard. ba haféi flakid verid
sett & réttan kjol og flugmadurinn sem festist i |vi hafdi verid losadur. Légreglan i Arnessyslu og bjérgunarmenn voru &
stadnum auk sjénarvotta ad slysinu. Flak flugvélarinnar var & grasbala um 60-70 m sunnan tinsins [ar sem flugid var
hafid. Pad hékk saman og var a réttum kili, en stjérnklefinn haféi verid klipptur sundur til fless ad losa flugmanninn.

Flugvélin hafdi komid mjég bratt nidur & nefid eda i um 70° horni vid j6rd og stdd upp & endann i um 70° horni vid jord
egar hun stédvadist. HUn hafdi @& snudist um 180° midad vid flugstefnuna, fannig ad flakid stefndi i um 90°. Vamgirnir og
verksummerki baru med sér ad flugvélin hafdi komid nidur & nefid. Framendi skrokksins eda stjérnklefinn hafdi gengio
saman og brotnad mikid, en afturhluti skrokksins og stélhlutinn voru Iiti® skemmdir. A fremur eldsneytistonkum héfdu verid
um 90 litrar af eldsneyti, far af er einn 6 litra tankur aftan vid satin. Allt eldsneytid lak nidur eftir slysid, enda var mikil
eldsneytislykt & slysstad og eldsneytisflekkur & jordinni.

Hreyfillinn og sndningshradamadir hans baru med sér, ad mikill sniningur hafdi verid & hreyflinum.

1.15 Méguleikar a ad komast af. Flugmadurinn var fastur i stjérnklefanum sem gekk | 1.16 Profanir og
saman og [ad ték advifandi folk nokkurn tima ad losa hann. Um 90 | af eldsneyti laku | rannsoknir.

nidur an fess ad eldur kami upp. Flugmadurinn sem hlaut alvarleg meidsli & fétum, Sja bls. 2.
handleggjum og i andliti, haféi fjogurra punkta lenda- og axladlar sinar tryggilega

spenntar.

1.17 Skipulag og stjérnun. | 1.18 Vidbétarupplysingar. | 1.19 Sérhaéd rannsdknartakni.
Ovidkomandi. Engar. Ekki viohofo.

| 2. GREINING PATTA. Sjabls. 2.

3. NIDURSTODUR. Liklegir orsakafedtir eru merktir med stjornu.*
3.1 Flugmadurinn var med gild réttindi og reynslu til fessa flugs.
3.2 Skjol flugvélarinnar voru i gildi og skyldutrygging var fyrir hendi.
* 3.3 Flugmadurinn hafdi litla reynslu a fessa tegund flugvéla.
* 3.4 Flughradinn minnkadi svo i Klifrinu, ad flugvélin ofreis, féll Gt a vamginn og inn i gormflug eda spuna.
* 3.5 Flughadin var ekki nagjileg til fess ad flugmanninum takist ad na edlilegu flugi a ny.

4. TILLOGUR i ORYGGISATT. 5. FYLGISKJOL.
Engar. 5.1 Uppdrattur af vettvangi.




1. MALAVEXTIR.

1.1 Um flugiod.

Einkaflugmadur og einn eigenda flugvélarinnar TF-OWL hugdist skreppa i stutta flugferd fra
Reykjavikurflugvelli til kunningja sinna i Stiflisdal i Pingvallasveit. Hann fyllti eldsneytisgeyma flugvélar-innar,
skodadi hana fyrir flugid og gekk Ur skugga um ad eldsneytisblandan veei rétt fyrir tvigengishreyfilinn. Flugaatlunin
hlj6dadi upp & 2 kist. flug og flugfolid gaf hann 10 kist. og flugtak af Reykjavikurflugvelli var kl. 15:45.

Flugmadurinn flaug upp Mosfellsdal, yfir Mosfellsheidi og i Stiflisdal. begar fangad kom, fram-kvaendi hann
nokkrar snertilendingar & tani vid sunnanvert Stiflisdalsvatn nalagit sumarbulstad kunningja sins. Tanid er um 600
m. langt og stefna fess er austlag/vestlag. Eftir nokkra hrid kom bifreid akandi frd sumarbustadnum og [& lenti
flugmadurinn a tlninu og for heim ad budstadnum. Skdmmu sidar kom kunninginn sem er einnig einkaflugmadur, a
flugvél sinni fra Reykjavik og lenti henni & sama taninu.

Eftir nokkra viddvol hugdist flugmadur TF-OWL sidan fljuga til baka til Reykjavikur. Vindur var [ hagur a
vestan eda nordvestan eda um 5 hn. ad mati hans og vitnanna. Hann akvad ad hefja flugid til vesturs og um Kkl.
17:40 hof TF-OWL flugid. Flugmadurinn sem fékk mikid héfudhdgg, man ekki ljést atvikarasina sem 4 eftir fylgdi
en hann telur ad allt hafi verid med felldu og ad hreyfillinn hafi n4d edlilegu flugtaksafli.

Eftir flugtakid ték hann fljétlega hagri beygju og kom sidan lagt til baka til austurs, noréan vid og fram hja
[eim stad far sem kunningjarnir voru, en [eir voru i og vid bifreid a vegi nordan og utan tunsins og fylgdust med
flugi flugvélarinnar.

Eftir ad hafa flogid framhja félkinu, tok flugmadurinn hagri klifurbeygju til sudvesturs eda aleidis til
Reykjavikur. Hann segist muna ad sér hafi stadid stuggur af hadardragi sem var framundan og pri aukid Klifrio eda
sveigt adeins til hagri fra [vi, en telur jafnframt, ad honum hafi fundist sem hreyfillinn skiladi ekki fvi afli sem hann
bjost vid af honum.

Samkvamt framburdi sjonarvotta virtist flugvélin [ hafa hagt flughradann og sveigt adeins til hagri, en feir
heyrdu ekki neina breytingu a hreyfilhljodinu. Flugmadurinn segist muna ad skyndilega hafi flugvélin fallid & vinstri
vamginn. Hann hafi reynt ad rétta hana af en hun [& strax fallid yfir & hagri vamginn og fario i gorm- eda spunaflug,
stungist til jardar og snuist um 90° til hagri. Flugmadurinn slasadist alvarlega og flugvélin skemmdist mikid.

| skyrslu essari kemur fram, ad liklegasta orsok fessa slyss var su, ad flughradinn minnkadi svo i klifrinu,
aod flugvélin ofreis og féll inn i gormflug. Flughadin var [A ekki nagileg til ess ad flugmanninum takist ad na edlilegu
flugi & ny.

1.16 Profanir og rannsoknir.

Frumrannsokn & flaki TF-OWL for fram & stadnum. Oll stjérntaki voru & sinum stad, stjérnvirar voru heilir og
styrisfletir rétt tengdir. Ljést var af verksummerkjum ad hreyfillinn gekk a afli og a miklum snaningi fegar flugvélin
kom til jardar, en snudningshradamatirinn syndi [ hamark eda 6500 sn/min.

Hadarmatirinn var stilltur a rétt QNH eda & 30,06 tommur. Hradamatirinn var skemmdur og vid préfun kom i
lj6és, ad skemmdin vard i slysinu, en ekkert kom fram sem benti til annars en ad hann hefdi verid i lagi fyrir slysid.

Frekari skodun fér fram a flakinu og hreyflinum, eftir ad flugvélin haféi verid flutt til Reykjavikur. Engar
vidbotar upplysingar komu [& i ljos, sem skyrdu nanar atvika- og orsakaras slyssins.

1.18 Viobotarupplysingar.

1.18.1 Almennt um TF-OWL. Flugmadurinn sagdi ad flugvélin sem er heimasmidud, hafi verid mjog vel stillt
(riggud) og ad han hefdi flogio rétt. Flugvélar af fessarri gerd hafa goda afkastagetu og laga afliyngd eda um 16,2
pund/ha. Flugvélin hefur 6,40 m. vamghaf, hin er 5,34 m. a lengd og hefur stuttan langas. Flugvélin hefur flapastyri
(flaperon) en ekki venjubundin hallastyri og flapa. Han svarar fljott ahrifum styra og gefur ekki skyra vidvorun adur
en vamgur ofris a flugi.

Ofrishradinn er gefinn upp 27 milur/kist.(43,5 km).

1.18.2 Hledsla og jafnvagi. Mesti leyféur fungi flugvélarinnar TF-OWL er 472 kg. begar slysid vard, var
flughunginn um 395 kg. og fyngdarpunkturinn var innan tilskilinna marka.



2. GREINING PATTA.

Fram kom i viétélum vid flugmanninn og vitni ad slysinu svo og vid rannsékn & flakinu og hreyflinum, ad
flugvélin hafoi verid i edlilegu og gédu astandi fyrir slysid og ekkert kom i lj6s sem benti til less ad nokkud hafi
verid athugavert vid hreyfilinn a feim tima. Ekkert kom heldur fram vid rannsdknina a flaki og hreyfli TF-OWL a
slysstad eda i Reykjavik eftir slysid, sem benti til bilunar eda galla i flugvélinni sjalfri eda i hreyflinum.

Allt var med edlilegum hatti i fluginu fram til fess tima sem flugmadurinn hugdist auka klifur eftir ad hafa
flogid framhj& flugtaksstadnum og furfti ad eigin mati ad sveigja frd hadardrégunum framundan. Hann segir ad [&
hafi sér fundist sem hreyfillinn hafi ekki skilad fgim afkdstum sem hann hafi att von a ad hann gerai.

Af nidurstédum rannséknar og athugana a flakinu og af vidtélum vid flugmanninn og sjonarvottana virdist
liklegast ad fegar flugmadurinn jok Klifrid, hafi flughradinn minnkad fannig ad flugvélin ofreis og féll a vinstri
vamginn. Ekki liggur ljést fyrir hvernig flugmadurinn beitti flapastyrinu (flaperon) en hann segir ad fegar hann reyndi
aod rétta hana af med styrunum, hafi htn oltid yfir til hagri og inn i gormflug (spiral). Ljost virdist ad flughadin var [&
ekki nagileg til ess ad flugmanninum takist ad na flugvélinni i edlilegt flug & ny adur en hin kom til jardar.

Reykjavik 16. oktober 2000

Rannsdknarnefnd flugslysa



