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SKYRSLA UM FLUGSLYS

(Sbr. 16g nr. 59/1996 um rannsokn flugslysa )

Flugskélinn Geirfugl ehf.
Skrasetningarmerki: ~ TF- ROB.
Tegund: Robin Jodel DR-221.
Stadur: Reykjavikurflugvollur,
Dagur: 14. juni 2000.

Markmid flugslysarannsdkna er ad greina orsakapeetti flugslysa i pvi skyni einu ad koma i veg fyrir ad flugslys endurtaki sig og studla ad pvi ad oryggi |
flugi megi aukast. Tilgangurinn er ekki ad skipta sok og/eda abyrgd. Skyrslu Rannsoknarnefndar flugslysa skal ekki beitt sem s6nnunargagni i
opinberum mélum, en rannsékn & meintri refsiverdri hattsemi i tengslum vid flugslys er 6had rannsokn flugslysa skv. I16gum nr. 59/1996 um ranns6kn

flugslysa (sja 1. gr. og 14. gr.).
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Loftfar: Robin Aviation, Jodel DR-221, “Dauphin”. Skrasetning: TF-ROB. Normal/Almennt/Kennsluflug
Skradur eigandi: Flugfélagid Geirfugl ehf., Rekandi/Notandi: Skradur eigandi.

Ahofn: Einn. Skélavéroustig 12, 101Reykjavik Farpegar:Einn.

Slysstadur: Reykjavikurflugvollur (64°07°48 "N 021°56°26""V). Dagsetning: 14. jani 2000

YFIRLIT: Flugkennari Flugskolans Geirfugls ehf. var i sefingaflugi ned einn flugnema skdélans sem er handhafi
skirteini einkaflugmanns, a flugvélinni TF-ROB sem er stélhjéisflugvél, en verid var ad pjalfa nemann i medferd
stélhjolsflugvélar og aefingarnar folust i snertilendingum. Vindur var 320°, 12 hndtar, p.e. 10 hnita darvindstudull
a flugbraut 02.

| flugtaki eftir fjordu snertilendinguna leitadi flugvélin til vinstri Gt af flugbraut 02. Flugkennarinn greip pa inn i og
reyndi ad na flugvélinni & loft pétt han stefndi Ut af flugbrautinni. Flugvélin rakst a brautatjds, hofst a loft nokkud
reist og stakkst aftur til jardar vid hlidina a brautinni. Heegri veengurinn kom fyrst nidur og sidan steyptist flugvélin
fram fyrir sig. Loftskrdfan brotnadi af hreyflinum og sidan brotnadi hreyfillinn asamt framenda stjérnklefans og
meelabordinu af skrokknum og flugvélin stédvadist & hvolfi inni & flugbrautinni.

Flugkennarinn og flugneminn komust strax Gt Ur flakinu og sluppu med minni hattar skramur. Eldur kom ekki

upp.

1.1 Flugio: 1.2 Meidsl: Flugkennarinn og flugneminn | 1.3 Skemmdir & loftfarinu: | 1.4 Adrar skemmdir:
Sja bls. 2 hlutu badir minni hattar meidsl. Miklar. Brotid flugbrautarljos

1.5 Viokomandi félk:

1.5.1 Flugkennarinn: 33 é&ra karlmadur, handhafi skirteinis atvinnuflugmanns, Il fl./flugvél, Gtgefid af

flugmalastjérn 12. agust 1991. Hann stddst sidast haefnisprof 3. juni 1999 og 6dladist flugkennararéttindi FI(A) &
islandi sama dag. Sidasta heilbrigdisskodun hja tranadarleekni flugmalastjornar var i jali 1999.Hann st6dst sidast

haefnispréf med yfirkennara Flugskolans Geirfugls ehf. 29. jandar 2000 Heildarfartimi hans var um 1196 stundir,

par af um 52 stundir & pessa tegund flugélar. Hann haféi flogid 29,4 fartima sem flugkennari & islandi. Sidustu 90

daga haféi hann flogid teepar 10 stundir og gert 32 lendingar & pessa tegund flugvélar.

1.5.2 Flugneminn: 33 ara karlmadur, handhafi skirteinis einkaflugmanns, flugvél, atgefid af flugmalastjorn 15.

febriar 1991. Sidasta heilbrigdisskodun hja tranadarleekni flugmdastjérnar var i 4gust 1999. Heildarfartimi hans

var um 198 stundir, par af 34 stundir i sefingum med flugkennara a pessa flugvél. Hann haféi framkveenit2

lendingar i pessum afingum.

1.6 Loftfarid: Flugvélin er af gerdinni Robin Jodel DR-221, smidud arid 1968, hja Avions Pierre Robin, Dijon,
Frakklandi, med radndamer 118. HUn var buin einum AVCO Lycoming O-235-C2A, 115 h.a. strokkhreyfli. Han var
aour skrad i Frakklandi, F-BPKT og flutt til landsins og skrad hér a landi i juni 1985 til einkaflugs.

Hun var skrad eign Flugfélagsins Geirfugls ehf., hinn 15. april 1998 og notud til flugkennslu, sefinga og
einkaflugs. Lofthaefiskirteini hennar var i gildi til 30. april 2001 og flugvélin var abyrgdar og huftryggd hja
Tryggingamidstddinni hf., Reykjavik.

pegar slysid vard, var heildar fartimi flugvélarinnar samkveemt gégnum hennar ordinn samtals4308 kist., par af
voru samtals 24 stundir fr4 sidustu skodun, sem var arsskodun.

Heildar gangtimi hreyfilsins var pa samtals2594 klist, par af 190 fr4 gramskodun.

1.7 Vedur: begar atvikid vard var vedur bjart og skyggni gott. Vindur var 320°/12 hnutar, | 1.8 Leidsoguteaeki:

hitastig lofts var +11° C og loftprystingur var 1016 hPa. A ekki vio.

1.9 Fjarskipti: 1.10 Flugvéllurinn: | 1.11 Flugritar: 1.12 Flakio - arekstur vio joro:
Eodlileg vid Sja bls. 2 A ekki vid. Sja myndir i fylgiskjali 5.1

flugturninn.

1.13 Leaeknisfreedilegdmeinafraedilegar rannsdknir: 1.14 Eldur: 1.16 Préfanir og rannsoknir:
A ekki vid. Kom ekki upp. Sja bls. 2

1.15 Moguleikar & ad komast af: Flugkennarinn og flugneminn hofou badir éryggisélar spenntar um lendar.
beim tokst strax ad losa sig og skrida Ut um opinn framenda flaksins. beir voru ad mati sjénarvotta komnir Gt
innan 20 sekundna fra pvi ad slysid vard og adur en slokkvilid flugvallarins kom ad slysstad.

1.17 Skipulag og stjérnun: 1.18 Vidbotarupplysingar: 1.19 Sérheefd rannsdknartaekni:
Sja bls. 2 Sja bls. 2 A ekki vid.
2. GREINING PATTA: 3. NIDURSTOPUR: Liklegir orsakapaettir eru merktir med stjornd
Sjabls. 3 3.1 Flugvélin var lofthaef og ekki fundust nein merki um bilanir fyrir slysid.

3.2 Flugkennarinn hafdi gild réttindi til pessa flugs.
* 3.3 Flugkennarinn reyndi flugtak utan brautar eftir ad flugneminn missti
a stélhjélisflugvélar.
* 3.4 Flugvélin nddi ekki neegum flugtakshrada i lausum sandi utan
og rakst a brautarljés.
* 3.5 Haegri veengurinn ofreis i flugtakinu, flugvélin féll til jardar og
endasteyptist.

4. TILLOGUR | ORYGGISATT: 5. FYLGISKJOL:
Sja bls. 4. 5.1 Myndir af vettvangi




1. MALAVEXTIR.

1.1 Um flugio.

Flugkennari Flugskolans Geirfugls ehf. & Reykjavikurflugvelli var ad pjalfa einn af nemendum
flugskélans i flugi & flugvélina TF-ROB. Flugvél pessi er med stélhjol, en flugneminn hafdi fam ad pessu
mjog litla reynslu & slikar flugvélar, og var ad afla sér reynslu til pess ad stjorna peim. Flugvélar med
stélhjoli eru almennt vidkveemari fyrir hlidarvindi a jérdinni en flugvélar med nefhjéli og er aeskilegt ad
flugmenn fai sérstaka pjalfun imedhdndlun peirra vid slikar adsteedur.

Flugpjélfunin félst i snertilendingum, flugtaki eftir paer og hringflugi til naestu snertilendingar og
framkveemdi flugneminn eefingar pessar undir leidsdgn flugkennarans. Fjorda snertilendingin var
framkveemd & sama héttog hinar fyrri. Eftir ad flugvélin hafdi heegt a sér eftir lendingu gaf flugneminn
hreyflinum afl, j6k brunhradann og lyfti stélinu, en flugvélin sveigdi pa ut af flugbrautnni og upp i vindinn
til vinstri.

Flugkennarinn tok vid stjorn flugvélarinnar um leid og hun leitadi til vinstri og at af flugbrautinni.
Hann taldi, par sem hradinn var ordinn nokkur, ad betri kostur veeri ad halda flugkinu afram en ad haetta
vid flugtakid, enda pott flugvélin feeri Gt fyrir brautina og pvi reyndi hann ad hefja fluguéh til flugs.

Heegri hjolhlif lenti & brautarljosi i pann mund sem hjélid sleppti j6rd. Er flugvélin hofst a loft var
han nokkud reist, valt & haegri veeng og stakkst aftur til jardar vid hlidina & flugbraut 02. Flugvélin kastadist
afram, framendi skrokksins brotnadi af og hum hafnadi loks & hvolfi inni & flugbraut 02.

Flugkennarinn og flugneminn komust strax ut ur flakinu og sluppu med minni hattar skramur.

Eldur kom ekki upp.

1.10  Flugvdllurinn.

Pennan dag var flugbraut 02/20 notud fyrir sefinga og kennsluflug, en flugbraut 14/32 var lokud
vegna vidgerda. begar slysid vard, var flugbraut 02 i notkun. Han er 45 m. breid og i Handbdok
flugmanna (AIP) kemur fram, ad hdn er 1617 m I6ng fyrir lendingu og 1749 m. fyrir flugtak. Brautarljos
eru & joorum flugbrautarinnar med 60 metra millibili.

1.16  Préfanir og rannsoknir.

1.16.1 Flughradameelirinn.Flughradameelir flugvélarinnar synir flughradann i kilémetrum /kist. Hann var
profadur & verksteedi Landhelgisgeeslu islands, med Barfield 1000169 teekum, sem hofdu verid profud
9. mai 2000. Maginn reyndist syna rétt, p.e.a.s. hann syndi avallt adeins laegri tolu en vididunarmeelirinn,
a peim hr6dum sem hann var profadur.

1.16.2 Nidurstada rannsoknar & vettvangi. Nokkrir sjénarvottar voru ad slysinu og bar peim saman
um atburdarrasina. Flugvélin lenti & edlilegum stad & flugbraut 02 og var hdn vid brautamét 14/32 og
02/20 pegar flugtak hofst

Greinileg for og ummerki voru eftir flugvélina a slysstadnum. Skommu eftir ad flugvélin for yfir
brautamat 02/20 og 14/32, sveigdi hun til vinstri Gt fyrir jadar flugbrautar 02, i stefnu um 30° til vinstri fra
brautarstefnunni. HIif heegra adalhjols rakst svo & brautarljos, um pad bil sem pad sleppti jord. P& hafdi
vinstra hjolid verid a lofti sma spdl, en far var eftir stélhjolid & flugbraut 02 og i lausum sandi utan
brautarinnar og pad sleppti ekki jord fyrr en flugzélin var komin inn & midja flugbraut 07/25. Samkvaemt
framburdi sjonarvotta var flugvélin pa nokkud reist, en féll unsvifalaust & haegri wengnn og stakkst til
jardar utan brautarinnar. Flugkennarinn segist hafa beitt styrum til vinstri &n pess ad pau hefdu ahrif a ad
draga ur veltunni til haegri.

Loftskrafan brotnadi af hreyflinum og bar pess glogg merki, ad mikid afl hefdi verid & hreyflnum.
Sidan brotnadi skrokkurinn sundur framan vid framsaeti stjérnklefans, hreyfillinn og maelabordid urdu eftir
og flugvélin kastadist sidan & hvolf rétt innan brautarjadars 02.

1.17 Skipulag og stjornun.

1.17.1. Reglugerd 344/1990 um skirteini sem flugmalastjorn gefur at, med sidari breytingum.
Gildandi reglur um utgafu kennsluréttinda er ad finna i JAR-FCL 1 kafla H. bar er ekki ad finna dkvaedi
sem tekur sérstaklega til stélhjoisflugvéla, nema um sé ad reeda flugvél sem parf fleiri en einn flugmanr
starfraekslu.

1.17.2 Reglugerd um flugskdla. i 11. gr. reglugerdar nr 503/1979 um flugskola segir, ad flugkennarar
skulu hafa pau rétindi sem krafist er i gildandi reglugerd um skirteini sem flugmalastjorn gefur Gt, svo og
ad hafa sampykki yfikennara flugskolans til peirrar kennslu sem peir annast. beir verda ad hafa stadist
haefnispréf med yfirkennara skolans fyrir kennslu pa sem peir amst & hverjum sidustu 12 manudum.
Yfirkennara ber ad halda skyrslur um haefnisprof.



1.18 Vidbétarupplysingar.

1.18.1 Ur flughandbok TF-ROB. Flughandbék flugvélarinnar TF-ROB er ekki til & islensku, en
flugvélinni fylgir flughandbok & fronsku. I henni er skyringarmynd med hradaupplysingum um pa adferd
sem beita skal i flugtaki yfir hindrun, til pes ad n& bestu klifurhorni. bar kemur fram ad vid 50 km. hrada
skuli lyfta stélhjolinu, lata flugvélina na a.m.k. 81 km. hrada, sem er ofrishradi med veengbord i
flugtaksstddu, lyfta vélinni fr jordu og lata hana sidan nd a.m.k. 115 km hrada adur en klifur hefst og
klifra & peim hrada framhj& hinduninni og auka hradann i 145 km eftir pad.

i venjulegu flugtaki skal flugvélin na 60 km hrada adur en stélhjolinu er lyft. Sidan skal lyfta
flugvélinni fr4 jorou & 90 til 100 km hrada og hefja klifur & 110 km hrada sem er sidan aukinn i 145 km.

I hlidarvindi, sem ekki ma vera meiri en 20 hnatar, skal na meiri hrada en venjulega og sleppa
sidan jord hratt til pess ad flugvélin snuist ekki & brautinni. Sidan skal sveigt upp i vindinn til pess ad
draga ur hlidarreki.

I minnisbladi & islensku sem eigendafélag flugvélarinnar kom fyrir um bord i flugvélinni og fjallar
um starfraekslu flugvélarinnar, er vakin athygli & ofangreindum hamarks hlidarvindi og pess einnig getid,
aod flugvélin verdi “svolitid snuin vid 10 hnuata hlidarvind”.

1.18.3 Hledsla og jafnveegi. Hledsla og jafnvaegi flugvélarinnar voru innan tilskilinna marka.

2. GREINING PATTA.

Vid rannsokn slyssins kom fram ad flugneminn, sem var évanur medhdndlun stélhjolsflugvéla,
missti stefnustjérnina i snertilendingunni i pann mund ad flugtak skyldi hafid & ny. Skommu eftir ad
flugvélin for yfir brautamét 02/20 og 14/32, leitadi flugvélin til vinstri.

Flugkennarinn greip p& inn i atburdarasina, tok vio stjorn flugvélarinnar og reyndi ad halda afram
flugtakinu, pratt fyrir ad flugvélin stefndi Gt af flugbrautinni. Far eftir stélhjol hennar byrjadi inni a flug
braut 02 og hélt afram i lausum sandi utan hennar og étti petta sennilega pétt i pvi ad brunhradinn jokst
ekki sem skyldi. Stefnubreyting flugvélarinnar upp i hlidarvindinn bendir til pess ad hallastyrum hafi ekki
verid beitt naegilega til pess ad leidrétta fyrir aukningu hlidarvinds. Flugvélin atti pa enn eftir ad auka
hradann talsvert til pess ad na flugtakshrada.

I hinu misheppnada flugtaksbruni lenti hlif haegra adalhjols svo & brautarljési um pad bil sem hjolié
sleppti jord, vinstra adalhjolid var a lofti, en stélhjolid drost enn med jordu inn & flugbraut 07/25.
Flugvélin var nokkud reist pegar han hoéfst & loft sem vard ad ofrisi svo ad han féll & hagri veengnn og
stakkst til jardar.

Fyrir hendi voru vidvaranir um ad erfidara en venjulega veeri ad hafa stjorn & flugvélinni ef
hlidarvindur feeri yfir 10 hnata. Pad purfti pvi ekki miklar sveifl i vindi & pvi svaedi sem slysid vard til pess
ad valda évonum manni vandraedum, en vindurinn var 12 til 13 hnutar og st6d af byggingum, svo sem
flugskyli nr. 4, til vinstri vid flugbraut 02. Beiting styranna til vinstri pegar haegri veengurinn fér nidur &n pess
ao pau lyftu veengnum, bendir einnig til pess ad lgge veengurinn hafi verid ofrisinn og vid paer adsteedur geeti
pad einnig hafa hradad veltunni til haegri.

Rannsdknarnefnd flugslysa telur midur ad flughandbdkin skuli ekki hafa verid pydd & islensku
eda ensku, eda utdrattur saminn Gr henni tilteekur flugménnum,flugkennurum og flugnemum, pegar
flugvélin var skrad & flugkennsluleyfi flugskolans Geirfugls ehf. An pess ad hafa kannad pad sérstaklega
telur nefndin dliklegt ad flughandbdk a fronsku gagnist rétt hér a landi. Rannsoknarnefnd flugslysa telur
pvi naudynlegt ad flughandbdk sé avalt til stadar pegar flugvél er skrdd og ad han sé a tungumali sem
flugnemar og flugmenn sem hyggjast fljuga flugvélinni skilji og ad peir geti an vandkveeda kynnt sér
innihald hennar.

Nokkur atvik hafa ordid & sidustu &rum, parsem flugmenn hafa misst stjorn & stélhjélsflugvélum
a jordu svo sem i akstri i vindi. Par & medal vard eitt slikt & pessari somu flugvél, en hudn rak nidur
loftskrafuna i akstri i vindi & Reykjavikurflugvelli sumarid 1999. bessi atvik benda til pess & eitthvad
kunni ad vera abotavant i pjalfun flugnanna sem fyrst og fremst hafa flogio flugvélum med nefhjél, en
hafa sidan farid ad nota flugvélar med stélhjol. Rannséknarnefnd flugslysa telur, ad porf kunni ad vera a
skyrari reglum vardandi krofur sem gerdar eru til flugkennara & stélhjélsflugvélar.



4.

4.1

4.2

TILLOGUR i ORYGGISATT.

Rannsdéknarnefnd flugslysa leggur til ad Flugmalastjorn:

Sjai til pess, ad lofthaefiskirteini flugvélar sem notud er i kennslu og afingaflugi flugnema sé ekki
gefid atatgefid eda endurnyjad, nema pvi fylgi flughandbdk a tungumali sem notendur skilja eda
atdrattur sem Flugmalastjorn sampykkir saminn ar henni & sliku tungumali.

Sjai til pess, ad flugskolar setji skyrari akvaedi i kennsluaeetlanir eda handbaekur afnsem taki til
pjalfunar og faerni flugkennara sem pjalfa flugnema og/eda adra flugmenn flugvélar med stélhjol.

Reykjavik 5. oktober 2000

Rannsdknarnefnd flugslysa



