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(Sbr. 16g nr. 59/1996 um rannsokn flugslysa)

: 2.juni 2000, um KI. 14:59.

. Flugbraut 36 a Hornafjardarflugvelli

(64°17°44”°N 015°13°38"V).

: Vorubifreio 6k an heimildar Gt a flugbraut i notkun og i veg

fyrir flugvél sem var [ar i flugtaki.

: Tegund: Fairchild SA-227DC. Skrasetningarmerki: TF-JML.
. Millenium Leasing Company 1V, GmbH.

. Flugfélag islands hf., eignafélag, Reykjavikurflugvelli.

: Reglubundid aatlunarflug. Flugnimer FXI-365.

: VoOrubifreid verktaka fra Jardverki ehf., Hornafirdi.
: Pétur Haukur Jénsson, Akurnesi, Hornafirdi.

: Flugradié Hornafjardarflugvallar.

. Dagsbirta, gott skyggni og furrt. Vindur 340°/20-30 hn.,

Lofthiti +10°C og QNH 1013 hPa.

. Flugtaksbrun af flugbraut 36.
. a) Ahofn: 2, farpegar: 16.

: Tilkynning um atvikid barst Rannséknarnefnd flugslysa samdagurs fra

flugrekstrarstjora Flugfélags islands hf. Gagnaséfnun og rannsokn at-
viksins hofst [& fegar. Skyrsla flugradiémannsins um atvikid barst ekki
Rannsoknarnefnd flugslysa fyrr en 6skad var sérstaklega eftir henni.

Flugumferdaratvik (Air traffic incident): Flugatvik sem adallega tengist
reglum er varda flugumferdarfonustu og far sem loftfér fara framhja hvort
00oru i slikri ndnd ad hattuastand verdur, eda f[ar sem adrir erfidleikar, sem
orsakast af ofullnagjandi starfsadferdum, eda af fvi ad ekki var farid eftir
vidurkenndum starfsadferoum, eda af gollum i takjabunadi & jordéu, valda
fvi ad hattudstand verdur.

Markmid flugslysarannsékna er ad greina orsakaladti flugslysa i fvi skyni einu ad koma i veg fyrir ad flugslys endurtaki sig og studla ad fvi ad
oryggi i flugi megi aukast. Tilgangurinn er ekki ad skipta stk og/eda abyrgd. Skyrslu Rannséknarnefndar flugslysa skal ekki beitt sem
soénnunargagni i opinberum malum, en rannsékn & meintri refsiverdri hattsemi i tengslum vid flugslys er 6had rannsoékn flugslysa skv. 16gum
nr. 59/1996 um rannsokn flugslysa. (Sja 1. og 14. gr.)




1. STADREYNDIR.

1.1  Atvikarés.

Fairchild SA-227-DC flugvél Flugfélags islands hf., flugnimer FXI-365, var ad buast til brottfarar fra
Hornafjardarflugvelli hinn 2. jani 2000, fyrir flug til Reykjavikur. Flugbraut 36 var i notkun og pvi var
flugvélinni ekid & sudurenda flugbrautarinnar fyrir flugtak til noréurs.

Eftir ad flugtaksbrunid var hafid, var vorubifreid ekid inn & nyrsta [ridjung flugbrautarinnar og afram
til sudurs & moti flugvélinni. bar sem bifreidin hélt stefnu sinni og brunhradi flugvélarinnar var ad sogn
flugstjérans ordinn mikill, akvad hann ad halda flugtakinu afram, enda taldi hann 6vist ad unnt heféi verio ad
stddva flugvélina a [eirri vegalengd sem til umrada var ad vorubifreidinni, sem nalgadist hratt. Flugvélin hoéf
flugid &dur en bein arekstrarhatta skapadist. Allir flugtakshradar voru med edlilegum hatti, svo og klifur og
brottflug.

begar vorubifreidarstjérinn attadi sig a fvi hvad var a seydi, 6k hann Gt af flugbrautinni, en [& var
flugvélin komin & loft. i ljés kom, ad vérubifreidin var i vinnu vid dryggissvadi flugvallarins og & vegum
verktaka fyrir Flugmalastjorn.

1.2  Hornafjardarflugvollur:

A Hornafjardarflugvelli er ein flugbraut sem liggur nordur/sudur, brautarnimer hennar eru 18 og 36.
Flugbrautin er 16gd oliumél og hin er 1500 m 16ng og 45 m. breid. Oryggissvadi hennar eru malarborin, 60
m. 16ng vid hvorn enda og um 52 m. breid medfram flugbrautinni.

1.3 Vinnavid flugvéllinn og 6ryggisradstafanir vid framkvandina.

A vegum Flugmalastjérnar hofst i névember 1999 vinna vid fragang oryggissvada flugbrauta
Hornafjardarflugvallar. Verkid var unnid med hléum og miklum frat6fum vegna vedurs ad sogn
umdaenisstjéra Flugmalastjérnar, en framkvaendin var & lokastigi fegar atvikido vard. Vid verkid var yfirleitt
notud ein vorubifreid og var hdn vid vinnu hinn 2. jani. Adallega var unnid vid 6ryggissvadi sudurhluta
flugbrautarinnar og jardefni var flutt & 6ryggissvadid med [vi ad aka eftir flugbrautinni, enda var engin énnur
leid [mngad fee.

Samkvamt skyrslu flugradiomanns Flugmalastjornar & Hornafjardarflugvelli, hafdi bifreidar-stjori
viokomandi vorubifreidar ekki beint talstodvarsamband vid flugradioid. Samskiptum vorubifreida og
flugradiésins var fannig héattad, ad [egar flugvélar voru i adflugi, lendingu eda i brottfér, voru
flugbrautarljésin kveikt og ef [au logudu, var @O merki um ad akstur bifreidar veei [ oheimill inn a
Oryggissvadin og flugbrautina. Einnig var farsimi i vorubifreiounum og fannig gafst faei & ad koma
skilabodum til bifreidarstjéranna. Flugradiémennirnir stjornudu ljdsunum og vinnutimi [eirra er fra kl. 07:45
alla daga, til kl. 19:00 a virkum dégum og til kl. 18:30 um helgar.

Ad s6gn umdaenisstjora Flugmalastjornar, hafdi verktakinn oft unnid vid flugvéllinn, eda allt fra
arinu 1981 og [ekkti vel til adstadna og [essar sdmu varudarradstafanir og adur er getid um, hoéfou verid
vidhafdar fann tima. | verklysingu Flugmalastjornar fyrir umradt verk, er eftirfarandi malsgrein:

"Hafa skal samrad vid eftirlitsmann vegna umferdar yfir nGverandi flugbraut vegna fessarar vinnu”.

Adur en vinna vid [etta tiltekna verk hofst hinn 23. april 2000, var ad ségn umdaisstjora
Flugmalastjornar, farid itarlega yfir essi atridi og allt hafoi gengio hnodkralaust far til i [etta skipti.

Upplysingar, (NOTAM), hofou ekki verid gefnar t til flugrekenda eda flugmanna um ad verid vaei
ad vinna vid flugvollinn og ad efnisflutningar attu sér stad innan oryggissvada flugbrautarinnar, en
Flugmalastjorn sendi slika tilkynningu Ut hinn 5. jani.

1.4. Upptokur.

Vorubifreidin var ekki i talsambandi vio flugradiomanninn & flugvellinum og samskipti vid hana voru
adeins med brautarljosunum eins og fram kom hér & undan. A segulbandsupptoku fjarskipta flugradiosins
kom fram kl. 14:59, ad flugmadur TF-JML kalladi & bylgjunni: “Komid fessum vorubil Gt af flugbrautinni”, en
[& var flugvélin fegar i klifri eftir flugtakid.

Ferdriti flugvélarinnar var ekki lesinn og upplysingar hlj6dritans voru glatadar fegar flugvélin lenti i
Reykjavik, enda skrifast yfir [g& eftir hverjar 30 minatur.
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1.5. Flugmenn og flugradiémadurinn.
Flugmenn TF-JML og flugradiémadurinn hoféu allir gild réttindi og heimildir til starfa sinna fennan
dag.

1.6.  Adrar upplysingar.

1.6.1 Um tilkynningarskyldu. begar flugslys, flugatvik eda flugumferdaratvik verdur, er sér-hverjum sem
um @0 veit, skylt, samkvamt 8. gr. laga nr. 59/1996 um rannsokn flugslysa, ad tilkynna [mo
Rannsdknarnefnd flugslysa tafarlaust. Sérstaka skyldu i fessu efni hefur Flugmalastjorn”.

1.6.2 Eldri atvik sama edlis. Atvik sem [etta hafa ordid a flugvollum jegar vinna hefur stadio yfir vid
flugbrautir og/eda Oryggissvadi og ma nefna atvik sem vard a Reykjahlidarflugvelli fyrir nokkrum arum,
egar vorubifreid var ekid yfir flugbraut, far sem flugvél var um [@d bil ad lenda. P& vard alvar-legt
flugumferdaratvik (M-07496/AIG-08) & Akureyrarflugvelli vorid 1996, en far Ok bifreid verktaka inn a
flugbraut [egar flugvél var i flugtaksbruni.

I @durnefndu atviki & Akureyrarflugvelli voru samskipti flugturnsins vié bifreidar og vinnuvélar med
brautarljosunum, [annig ad brautarljésin voru kveikt fegar halda furfti umferd fra flugbraut og
Oryggissvadum.

I skyrslu sinni um [etta atvik, gerdi Rannsoknarnefnd flugslysa m.a. eftirfarandi tilldgu i 6ryggisatt.

,,Rannséknarnefnd flugslysa madir med |vi vid Flugmalastjorn, ad fegar hin skipuleggur
vinnu verktaka vid flugbrautir sem eru jafnframt i notkun ad einhverju leyti, [a sé awinlega
einn tiltekinn adili a vinnustadnum settur til [ess ad tryggja ad farid sé eftir 6ryggisreglum
sem [ar gilda”.

Viobrogd Flugmalastjornar vid tilloigu Rannséknarnefndar flugslysa voru fessi:

,,Flugvalladeild Flugmalastjérnar hefur verid falid ad kynna verktkum og 6drum er vid

flugbrautir vinna, 6ryggisreglur er lita ad flugvéllum og hafa um [A kynningu samrad vio

hlutadeigandi flugumferdarfjénustudeild. Einnig skal flugvalladeild sja til fess ad einn tiltekinn

adili verdi settur til ad tryggja ad farid sé eftir dryggisreglum sem gilda”.

Rannsdknarnefnd flugslysa gerdi [a einnig af gefnu tilefni, tillégu sem laut ad vi ad itreka [A skyldu
flugradiomanna og flugumferdarstjora, ad skra i dagbakur sinar og senda tilkynningar um flugatvik og énnur
fravik sem [eir verda vitni ad, til yfirmanna sinna.

2. UMFJOLLUN

Vinnan vid flugvéllinn fér adeins fram & feim tima sem flugradiémadur var a vakt i flugturninum [ar.
Ekkert beint talsamband var milli flugradiomannsins og vorubifreidanna, en samkomulag var um ad ekki
veei ekid inn a 6ryggissvadin eda flugbrautina, ef brautarljésin sem flugradiomadurinn stjérnadi logudu og
[ad gerdu fau egar atvikid vard a Hornafjaroarflugvelli.

Vid rannsokn fessa atviks kom fram, ad flugstjori TF-JML hafdi & timabilinu fra fvi i nbvember 1999
komid reglulega til Hornafjardarflugvallar. Hann segist [ aldrei & fessu timabili hafa ordid var vid, eda haft
hugmynd um, ad bifreidar eda vinnuvélar vaeu vid vinnu eda a ferd um flugbrautina eda um 0Oryggissvadin.
pvi kom akstur vorubifreidarinnar inn a flugbrautina, honum og adstodarflugmanni hans i opna skjoldu.

Flugstjérinn segir, ad fegar hann sa hvar vorubifreidin kom akandi & méti flugvélinni far sem hin
var i flugtaksbruninu, dkvad hann midad vid adstadur, ad oruggara veei ad halda [vi afram og hefja flugio
fremur en ad hatta vio, m.a. f[ar sem ekkert hik virtist vera a bifreidinni sem & mati kom.

Ad mati flugstjorans, var bein arekstrarhatta hins vegar ekki fyrir hendi.

Svipud atvik hafa nokkrum sinnum ordid og ef vitnad er til hins alvarlega atviks, sem vard &
Akureyrarflugvelli 31. mai 1996, [& voru sdmu varudarradstafanir og i fessu tilviki einnig vio haféar [ar, pe.
kveikt var & flugbrautarljosunum fegar flugvélar voru i adflugi, lendingu eda i brottfér.

Rannséknarnefnd flugslysa bendir a efni tillégu sinnar um vartdar- og fyrirbyggjandi radstafanir,
sem gerd var eftir atvikid & Akureyrarflugvelli og minnst er & hér & undan. Ljést er ad [a& duga ekki til fess ad
atvik af ssu tagi komi ekki fyrir. [ [josi endurtekinna atvika af fessu tagi virdist fvi ljost, ad dhjakvamilegt sé
aod gripa til adgerda sem duga til [ess ad koma i veg fyrir endurtekningu.

Fatt annad virdist koma til greina annad en ad beint talstddvarsamband sé milli flugturns/ flugradios
annars vegar og vinnuveéla eda vorubifreida sem aka Ut a flugbrautir eda 6ryggissvadi [eirra hins vegar.
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Rannsoknarnefnd flugslysa madir [vi med fvi, ad Flugmalastjérn sjai til [less ad bifreidar og vinnutaki

sem furfa ad fara inn a flugbrautir og/eda 6ryggissvadi [eirra, séu blnar talstodvum til beinna og tafarlausra
samskipta vid flugturna/flugradié a stadnum.

P& bendir Rannsoéknarnefnd flugslysa &, ad misbrestur virdist vera a fvi ad tilkynningarskyldu

starfsmanna Flugmalastjornar & flugvollum Uti a landi sé fullnagt og visast i [vi sambandi til 8. gr. laga nr.
59/1996 um rannsokn flugslysa og bent er a ad tilefni er til fess, ad dkvadi [eirra verdi brynd sérstaklega fyrir
fessum starfsménnum.

3.1
3.2
3.3
3.4
3.5

3.6

3.7.

3.8

3.9.

4.1

4.2

4.3

NIDURSTOBPUR. Liklegir orsakafsdtir eru merktir med stjornu *.

Flugmennirnir og flugradiémadurinn héféu gild réttindi til starfa sinna fennan dag.

Flugvélin var flughat og samkvaent hledsluskra var hledsla hennar og jafnvagi innan leyfédra marka.
Verid var ad vinna vid dryggissvadi flugbrautarinnar og [essi vinna hafdi stadid yfir med hléum, allt
fré fvi i nGvember 1999.

Beint talsamband var ekki milli flugradiosins og stjéornenda vorubifreida, sem voru i efnis-flutningum
eftir flugbrautinni og inn & 6ryggissvadi hennar.

Samskipti flugradiomannsins og stjérnenda vorubifreida verktakans voru med brautarljosunum. Ef
ljésin voru kveikt, var bannad ad aka bifreidunum inn & flugbrautir og éryggissvadin.

Flugstjorinn taldi 6ruggast ad halda flugtakinu afram, midad vid adstadur og hann taldi ekki ad um
beina arekstrarhattu hefdi verid ad rada, Flugtak og brottflug vard med edlilegum hatti.

Atvik [etta var tvimatalaust “flugumferdaratvik”, samkvaent skilgreiningu fess hugtaks. Atvik [etta var
ekki bokao i dagbok flugradidsins & Hornafirdi og ekki tilkynnt aéan til Rannséknar-nefndar
flugslysa, svo sem skylt er, skv. 8. gr. laga nr. 59/1996 um rannsékn flugslysa.

Engar upplysingar (NOTAM) héfou verid gefnar Gt um ad f[essi vinna stadi yfir, enda kvadst
flugstjorinn ekki hafa haft vitheskju um ad vinna stadi yfir vid athafnasvadi flugvéla a
Hornafjardarflugvelli.

Vorubifreid verktaka var, pratt fyrir varidarradstafanir, ekid inn & flugbraut og i veg fyrir

flugvél sem var i flugtaksbruni.

TILLOGUR UM URBATUR | ORYGGISMALUM:
Rannsdknarnefnd flugslysa leggur eftirfarandi til vid Flugmalastjorn:
Ad oOryggisreglur sem Flugmalastjorn setur verktokum sem hun radur til vinnu vid athafna- og
oryggissvadi flugvalla verdi endurskodadar med [ad ad markmidi ad koma i veg fyrir endurtekin
atvik far sem bifreidum er ekid inn & flugbraut i notkun.
Ad han sjéi til [ess, ad bifreidar og vinnutaki sem furfa ad fara inn & flugbrautir og/eda 6ryggissvadi
[eirra, hafi bunad til beinna og tafalausra samskipta vio flugturninn/flugradiéio a4 stadnum, fegar
flugbraut hefur ekki verid lokad med NOTAM.
Ad han bryni sérstaklega fyrir starfsmonnum sinum & flugvollum og flugradiostédvum &

landsbyggdinni, hver tilkynningarskylda feirra er, hvad vardar flugslys, flugatvik og
flugumferdaratvik.

Reykjavik 29. desember 2000

Rannsoknarnefnd flugslysa



