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SKYRSLA UM
FLUGSLYS

(Sbr. 16g nr. 59/1996 um rannsokn flugslysa )

L.I.O. ehf.ZAir Charter Iceland

TF-GTI. Tegund: Cessna T210L, Centurion Il
I Skerjafirdi, (64°07,482°N 021°57,585V)
7. agust 2000.

Markmid flugslysarannsokna er ad greina orsakapeetti flugslysa i pvi skyni einu ad koma i veg fyrir ad flugslys endurtaki sig og
studla ad pvi ad 6ryggi i flugi megi aukast. Tilgangurinn er ekki ad skipta sok og/eda abyrgd. Skyrslu Rannséknarnefndar flugslysa
skal ekki beitt sem sonnunargagni i opinberum malum, en rannsékn & meintri refsiverdri hattsemi i tengslum vid flugslys er 6had
rannsokn flugslysa skv. I6gum nr. 59/1996 um rannsokn flugslysa (sja 1. gr. og 14. gr.).
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L oftfar: Cessna T210L, Centurion I1.

Skradur eigandi: L.i.O. enf./Air Charter Iceland

Ahéfn: Einn.

Slysstadur: | Skerjafirdi vid Reykjavikurflugvell
(64°07,482'N 021°57,585"V)

Skrésetning: TF-GTI. Normal flokkur. Farpegaflutningar.
Rekandi/Notandi: Skrédur eigandi.

Farpegar: Fimm.

Dagsetning: 7. &gust 2000, kl. 20:35.

YFIRLIT. Flugid var pjénustuflug L.[.O. ehf./Air Charter Iceland, med fimm farpega fra Vestmannaeyjaflugvelli til
Reykjavikurflugvallar. Flugvélin var ad haekka flugio og komin i um 500 feta flughasd yfir Skerjafirdi i fréhvarfsflugi
eftir gonflug ad flugbraut 20, pegar hreyfillinn missti afl og stédvadist. Flugmadurinn |ét strax vita af pessu og fékk
heimild ,,Stysta leid og heimil lending”!

Orskommu sidar  hrépadi flugmadurinn upp ad flugvdin vagi i ofrisi, en fjoldi onarvotta sa flugvélina hefja vinstri
beygju og velta sidan yfir til vinstri og fallai bréttu gormflugi i §6inn um 350 metra fralandi.

Flugvélin brotnadi sundur pegar hiin kom nidur og sokk & um sex metra dypi med alla innanbords. Bjorgunarmenn
komu fljétt & vettvang og tékst ad na fjorum farpegum og flugmanninum upp a yfirbordid. Tveir farpegar lifou dysid
af, alvarlega slasadir, en flugmadurinn og prir farpegar |étust.

I skyrdu pessari kemur fram, ad Rannsoknarnefnd flugslysa telur liklegustu orsok pess ad hreyfillinn missti &fl
vera pa ad naggilegt eldsneyti barst ekki til hans og ad sidan hafi flugmadurinn misst stjérn a flugvélinni pannig ad
hun ofreis og féll inn i bratt gormflug sem honum tokst ekki ad na henni Ur.

I skyrdunni gerir Rannsoknarnefnd flugslysa nokkrar tillégur i 6ryggisétt.

1.1 Flugid. 12 Meidd. 1.3 Skemmdir &loftfarinu.
Sabls. 2. Sabls. 3. Onytt.

1.4 Adrar skemmdir. 1.5 Upplysingar um starfdio. 1.7 Vedur.
Engar. Sjabls. 3. Sjabls. 4.

1.6 Loftfarid. Sex sasta hapekja, af gerdinni Cessna T210L, Centurion I, framleidd i september 1973, med
radnimer 21060050, blin eéinum Teledyne Continental TSIO-520-H, sex strokka 285 ha. bulluhreyfli. HUn var ekki
buin jafnprystiklefa (Pressure Cabin).

Flugvélin var skréd aidlandi 14. juni 2000 sem TF-GTI, eign L.I.O. ehf./Air Charter Iceland, Reykjavikurflugvelli
og fékk lofthadfiskirteini til atvinnuflugs hinn 15. jani 2000, med gildistima til 30. jani 2001. Flugvélin var hinn 16.
jani skréd til pjonustuflugs & flugrekstrarleyfi Leiguflugs [sleifs Ottesen hf. (L.[.O. ehf./Air Charter Iceland),
Reykjavikurflugvelli, sem notadi hana i flugrekstri sinum. Flugvélin var abyrgdar- og huftryggd hja Codan, Gl.
Kongeve 60, Kaupmannahéfn.). | henni voru tvo sadi hlid vid hlid i premur rédum Han var bdin styrum fyrir tvo
flugmenn (dual control) vid basdi framsadi hennar.

Sidasta skodun a flugvélinni var 50 klst. skodun, framkvaemd 1. &gast 2000, sidan hafdi flugvélinni verid flogid
samtals 11:18 ki st.

1.8 L eidsbgutacki.
A ekki vid.

1.9 FjarsKipti.
S4a1.1flugid

1.10 Flugvéllurinn.
Flugbraut 14/32 var lokud
vegna jardvegsframkvaanda

1.11 Flugritar.
Engir, enda peirra ekki
krafist.

1.12 Flakid - &rekstur vid joro. 1.13 Laknisfradilegar og meinafrasdilegar rannsoknir.

Sahls. 5. Réttarefnafraadilegar madingar &liki flugmannsins voru neikvasar
og danarorsok var samverkun fjoléverka og drukknunar.
1.14 Eldur. 1.15 Moguleikar & ad komast af. | 1.16 Prdfanir og rannsoknir.
Kom ekki upp. Sjabls. 5. Sabls. 6.
1.17 Skipulag og stjérnun. 1.18 Viobdtar upplysingar . 1.19 Sérhagfd rannsdknartakni.
Siéahls. 8. Sjahls. 10. Engin.
2. GREl NING PATTA. 3. NIDURSTODBUR. Liklegir orsakapaetir eru merktir med stjornu.*
Sabls. 21. Siabls. 25.
4., TILLOGURI ORYGGISATT. |5 FYLGISKJIOL.
Sjabls. 26. 5.1 Tekning af ferli TF-GTI.
5.2 Vedurkort.
5.3 Ljésmyndir.
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5.5 Teikning af eldsneytiskerfi Cessna T210L.




1. MALAVEXTIR:

1.1  Flugio:

Pann 7. &gust 2000 héfst flug TF-GTI i Reykjavik en flugtak par var kl. 07:53 og flogid til Vestmannaeyja.
Sami flugmadur flaug TF-GTI allan daginn, hann for 10 ferdir med farpega fra Vestmannaeyjum til Selfossflugvallar
og sidustu ferdinni lauk med lendingu & Vestmannaeyjaflugvelli k. 19:48. Loks var fyrirhugad ad fljuga flugvélinni til
Reykja-vikur og flugmadurinn gerdi flugéagiun i Vestmannaeyjum i samraami vid pad. Hin hljédadi upp a 0:30 Kist.
gonflug fra Vestmannaeyjum til Reykjavikur, flugpbol var gefid 2:30 kist. og ad um bord vaau flugmadur og fimm
farpegar. Samkvaamt gognum flugturnsins i Vestmannaeyjum var flugtak kl. 20:03 og flogid gonflug aeidis til
Reykjavikur.

Kl. 20:19:15, pegar flugvélin TF-GTI var stédd um 24 s6émilur fra Reykjavik og ad klifra i 4000 feta hasd ad
nalgast Hellisheidi, hafdi flugmadurinn samband vid adflugsstjorn Reykjavikurflugvallar og bad um blindflughemild
beint & radidvitann ,,GF" (Grdf) i Reykjavik. TF-GTI fékk blindflugheimild til flugs i 4000 feta hasd, beint a
radidvitann ,,EL” (Ellidavatn). KI. 20:20:15 var rat§arsamband stadfest og ad flugvélin vaai fjorar §émilur vestur af
Sefoss.  KIl. 20:20:55 & adflugsstjorn Reykjavikurflugvallar flugturninn vita ad TF-GTI vaai & blindflugheimild,
aadladi komutima kl. 20:33 og ad flugvélin yrdi nimer prja til adflugs & eftir ICB-753 (sem var Dornier-flugvél fra
idandsflugi  hf.). KI. 20:23:50 tilkynnti flugmadur TF-GTI ad blindflugi veari lokid. Adflugsstjorn
Reykjavikurflugvallar tilkynnti flugturn-inum pad og jafnframt ad TF-GT| vaai vid Sandske 8.

Kl. 20:24:15 kalladi TF-GTI flugturninn a Reykjavikurflugvelli og tilkynnti sig 12 sémilur austur af
flugvellinum & 1eid til lendingar. TF-GTI fékk um had fyrirmadi fra flugturninum: ,,Kalla nadlgast Laugarnes fyrir
braut 20”.

Nokkrum sekdndum sidar kalladi TF-FTS, sem er Cessna 152 kennsluflugvél og var i sonflugi til Reykjavikur,
ad han vaai yfir ,,Tanga’ sem er 4Kjalarnesi og var henni sagt ad kalla yfir Videy. Flugmadurinn hefur borid ad mjog
pungt hafi verid ad §a yfir Reykjavik og ad hann hafi ordid ad fljuga i 900 feta hasd vegna skyja.

Um mindtu sidar hafdi turninn samband vido TF-GTI og tjadi flugmanninum ad skyggnio veai ,,frekar dapurt”
ad ga og ad onnur flugvél vaai ad koma Ur nordri. Flugturninn bad svo TF-GTI ad stefna & Vifilsstadi og koma vestan
vid vollinn undan vindi og flugmadurinn sampykkti pad, spurdi um vindinn og var sagt ad hann vaai 120°/5-10
hndtar.

K. 20:26:17 kalladi Faxi-153 (sem var Fokker F-50 fra Flugfdagi islands hf.) framhja radiévitanum ,,Skagi”
og var 9,5 gomilur fraflugvellinum i blindadflugi og flugturninn sagdi honum ad hann vaai nimer eitt til lendingar &
flugbraut 20.

Kl 20:27:42 tilkynnti flugmadur TF-GTI ad hann vagi vid Vifilsstadi og fékk pa ad vita ad flugvélin vagi
numer tvo til lendingar & eftir Fokker (Faxi-153) sem vagi & lokastefnu og ad hann &dti ad kalla ,,undan vindi vestan
vid vollinn”. Um tiu sekindum sidar kalladi TF-FTS og sagdist vera yfir Videy og fékk fyrirmadi um ad kalla vid
Laugarnes.

Faxi-153 fékk heimild til lendingar kl. 20:28:00 og vindinn 130°/10 hn og flugmadurinn stadfesti méttoku a
bvi. A sama tima tilkynnti TF-FTS sig yfir Laugarnesi og flugturninn fyrirskipadi TF-FTS pa ad bidfljiga vid
Laugarnes og flugmadurinn sagdist mundi taka einn hring.

Kl. 20:29:00 tilkynnti ICB-753 sig amidlinugeidaog i blindadflugi ad flugbraut 20 & Reykjavikurflugvelli.

P4 um leid var flugmadur TF-FTS spurdur, hvort hann saa Fokkerinn & lokastefnu. Flugmadur TF-FTS sa
Fokkerinn ekki og sidan var ICB-753 bedinn um ad kalla fimm milur (ti og haggja & sé& f hann gadi og 1CB-753
stadfesti pad.

TF-FTS var sidan sagt ad koma inn & pverlegg fyrir flugbraut 20 og samtimis tilkynnti TF-GTI sig yfir
Alftanesi. KI. 20:29:38 tilkynnti TF-FTS ad hann ssd Fokker & lokastefnu og Faxi-153 fékk i sdmu andra itrekada
heimild til ad lenda. TF-FTS var kl. 20:29:53 tilkynnt ad hann vaai nimer tvo a eftir Fokker og edti ad koma stystu
leid inn.

Kl. 20:30:00 var TF-GTI tilkynnt a® hann vaai ndmer prju & eftir Cessnu (TF-FTS) a vinstri pverlegg fyrir
flugbraut 20. Flugmadur TF-GTI stadfesti fyrirmadin, spurdi jafnframt um TF-FTS og stadfesti svo kl. 20:30:12 ad
hann sz til hennar. Faxi-153 lenti svo og fékk kl. 20:30:44 fyrirmadi um ad hrada akstri ad skyli. Kl. 20:31:02
tilkynnti 1CB-753 sig fimm milur Gti og fékk pad svar ad hann yréi nimer prja a eftir Cessnu 210 (TF-GTI) & hagyri
pverlegg.

Kl. 20:31:10 fékk TF-FTS heimild til lendingar og kl. 20:31:27 var flugmadur TF-GTI spurdur um stad-
setningu og hann svaradi ad hann vagi pa ad koma yfir tankana (i Orfirisey).

Flugturninn stadfesti ad hann saa TF-GTI og kl. 20:31:39 sagdi flugturninn: ,,§6 fimm prir, traffikin er vio
tankana nana, lagt & lokastefnu”. ICB-753 stadfesti kl. 20:31:41 ad hann heféi nad pvi. Flugturninn spurdi ICB-753
pa kl. 20:31:42 hvort hann vagi i gonflugi og fékk pad svar kl. 20:31:49 ad hann vaai ,,IFR” (i blindflugi). KI.
20:31:52, fyrirskipadi flugturninn TF-GTI: ,,Teitur Ingi. Brjéttu af adflugi til austurs’. GTI svaradi kl. 20:31:54
,,Brytur af til austurs. Teitur Ingi”. Kl. 20:32:07 var 1CB-753 tilkynnt ad hann vaai nUmer et til lendingar.

Samkvaamt skyrslu flugstjéra ICB-753 sa hann tankana i Orfirisey i um pad bil 600 feta haed og var pa orlitid
nordur af peim.
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Samkvaamt ratsarmynd var ICB-753 i um 600 feta flughasd pegar TF-GTI beygdi til austurs. |CB-753 laekkadi
flugi® og var i um 400 feta flughasd er flugvélin kom & méts vid Engey og i um 300 feta flughaed & méts vid Orfirisey,
en pa var TF-GTI ad beygja til nordurs a méts vid Engey i hringflugi sinu. Flugha®d TF-GTI kom ekki fram &
ratgarmyndinni.

Kl. 20:32:14 var flugmanni TF-GTI sagt ad hann medti halda &ram og koma i vinstri beygju & eftir Dornier
sem veagi ad komast yfir tankana. Kl. 20:32:20 stadfesti TF-GTI ad hann taki vinstri beygju og kaami aftur fyrir
Dornierinn (,,Tek vinstri og kem aftur fyrir hann. Teitur Ingi”) og TF-FTS fékk fyrirmadi um ad aka ad flugskyli nr. 1
(sem er austan brautar 20 vid gamla flugturninn).

Kl. 20:32:30 fékk ICB-753 heimild til lendingar. Flugvélin var pa & stuttri lokastefnu og vindur var 130°/08
hndtar.

Kl. 20:33:49 tilkynnti TF-GTI: ,,Teitur Ingi, yfir Tjérninni ndna’ og fékk kl. 20:33:52 svarid: ,,Teitur Ingi
numer eitt” og i beinu framhaldi var ICB-753 sagt ad ,,rymatil vinstri inn @ hlad” og ICB-753 stadfesti pad (,,Roger,
753").

Flugstjori ICB-753 segist hafa lent & edlilegum stad & flugbrautinni og verid blinn ad haggja a flugvéinni a
mots vid flugskyli nr. 1. Hann beygdi 90° til vinstri (austurs) til pess ad aka Gt af flugbrautinni. P4 leit hann Gt um
vinstri hlidargluggann og segist hafa séd TF-GTI & ,,0rstuttri lokastefnu” og i somu andra hafi flugmadur TF-GTI
fengid fyrirmadi um ad hadta vid lendingu og fljiga umferdarhring.

Kl. 20:34:10 gaf flugturninn TF-GT]I fyrirmadi: ,, Teitur Ingi, hadta vid og fljiga umferdarhring”.

Fjoldi vitna sA TF-GTI hadta vid lendingu i eda undir 100 feta haad ndlaegt proskuldi flugbrautar 20 og hefja
frahvarfsflug. Flugvdlin sast taka upp hjdlin & méts vid skyli nr. 4 (sem er milli flugbrautar 02/20 og afgreidslu
Flugféags idands hf.) og beygja til hasgri ndlaagt métum flugbrauta 02/20 og 07/25 og klifra til sudvesturs nalagt
stefnu flugbrautar 25.

Flugvélin var i beinu flugi og haggu klifri og i um 500 feta flughsed ad mati sjénarvotta, pegar flugmadurinn
kalladi kl. 20:34:54: ,,Og Teitur Ingi, éska eftir ad koma inn & - ég er bldinn ad missa métorinn!”. Flugturninn
svaradi um had: ,,Ertu blinn ad missamétor?. . . stystaleid og heimil lending!”. Kl. 20:35:04 hrépadi flugmadurinn:
,,Pad er stall!! pad er stall 11",

Sjénarvottar ndlaggt strondinni sem horfdu a flugvélina toku fyrst eftir henni pegar peir heyrou éedlilegan gang
hreyfilsins. Flugvélin flaug nénast beint yfir einn peirra sem lysti hljédinu sem ,,hékti” og fleiri gonarvottar lystu
hlj6dinu sem “héktandi eins og hiin vaai ad drepaa s&”. Einnig var hljédinu lyst sem ,,prumphljéoi”.

Fjoldi gonarvottatelur ad flugvélin hafi nad um 500 feta flughasd og ad hun hafi verid nanast i laréttu flugi eda
hasgu klifri pegar han beygdi til vinstri. Beygjuhallinn jokst og jafnframt féll flugvélin inn i bratt gormflug og hafnadi
i §6num um 350 metra fralandi. Flugvélin brotnadi sundur og sokk & um sex metra dypi med allainnanbords.

12 Meidd:

Einn farpeganna lést 4 dlysstad en hinum &samt flugmanninum var bjargad i land en med litlu lifsmarki.
Flugmadurinn og einn farpeganna voru Urskurdadir Iatnir skdmmu eftir komuna a sjukrahUs og annar farpegi l1ést
nokkrum doégum sidar. Tveir farpegannaliféu slysid af, en mikio dasadir. Annar peirralést nokkrum méanudum sidar.

M eidsl Ahofn Far pegar Adrir
Banvaen: *) 1 3 -
Alvarleg: - 2 -
Litil / engin: - -

*) Samkvaamt skilgreiningu Alpjddaflugmélastofnunarinnar, sem m.a. er gefin Gt i tilskipun EB (Council Directive
94/56/EC), eru banvam meidsl ,,meidsl sem madur hefur hlotid i slysi og draga hann til dauda innan 30 daga fra
slysinu”.

15 Upplysingar um starfdlio.

Flugmadurinn var 28 é&ra gamall karlmadur, islenskur rikisborgari. Fyrsta flugskirteini hans var
flugnemaskirteini gefid Gt af Flugmalastjérn 24. juni 1993 og einkaflugmannsskirteini hans var gefid Ut 25. mal 1994.
begar dysid vard var hann handhafi skirteinis atvinnuflugmanns I11.-fl./flugvél sem var gefid Gt 2. janlar 1996 og pad
var i gildi til 31. jantar 2001.

Avritanir i flugskirteini flugmannsins: Eins hreyfils landflugvélar alt ad 5700 kg. og negurflugséritun, dagsett
2. jandar 1996. Blindflugsaritun dagsett 4. ndévember 1996 og flugkennaradritun dagsett 21. juli 1997.
Tegundaréritanir: PN-68 dagsett 1. nGvember 1996, C-310 dagsett 15. april 1999 og MEP (fjolhreyfla landflugvélar
med strokkhreyfla) dagsett 18. agust 1999.

Flugmadurinn hof storf &rid 1996 hja L.1.0. ehf./Air Charter Iceland og starfadi par eftir pad. Samkveamt
flugdagbokum flugmannsins og 6drum gégnum var flugtimi hans samtals 1266:43 kist. pegar slysid vard, par af voru
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samtals 181:33 klst. sidustu 90 dagana. Heildar flugtimi hans a tegundina Cessna 210 var allur a pessa flugvél, TF-
GTI, eda samtals 27:06 klst.

Samkvaamt flugdagbdk flugmannsins var flugtimi hans sidustu 28 dagana fyrir dysid samtals 81:30 klst., par af
voru samtals 12:06 klst & Cessna 210. Hann haféi skradan samtals 3:30 klst. flugtima i Bandarikjunum dagana 5.-6.
des. 1998, & Cessna 206, sem er likrar gerdar og Cessna 210.

Fyrsta flug hans & TF-GTI samkvaamt flugdagbdkinni var 1:24 klst., farid 20. juni 2000 med 68rum flugmanni
fra flugrekandanum. Hinn 2. jdli for hann samtals prju flug med sama flugmanni, sem kvittadi fyrir flugin sem ,,C-
210 Check” i flugdaghok hans. Samkveaamt |eidarflugbok TF-GTI voru farpegar auk flugmannanna tveggja um bord i
pessum flugferdum.

Eftir petta for flugmadurinn eina flugferd einn sins lids a flugvélinni, eda i 1:08 klst., &dur en hann flutti
farpega sem flugstjori. Heildar flugtimi i flugferdum pessum var samtals 5:46 klst. bjéfunarflug pessi voru i samraami
vid gildandi reglur.

Flugmadurinn fékk sidast pjafun i flugadferdapjalfa (AST-300 Flight procedures trainer) hinn 23. juni 1999.
bjafunin tok als 1:54 klist. skv. flugdagbdk flugmannsins. Samkvaant flugdagbokinni st6dst hann hagfniprof fyrir
réttindi sin (fjolhreyfla flugvélar og blindflugaritun) i sérstéku pjafunarflugi fra Reykjavik hinn 12. jali 2000 a flugvé
af gerdinni Cessna 402. bPa st6dst hann sidast heilbrigdisskodun I.-fl. fyrir flugréttindi sin hinn 16. juni 2000.

Fram kom vid rannsoknina, ad flugmadurinn var annar flugmadur i flugi TF-GTI sem farid var til Grimseyjar
hinn 2. jdli 2000, par sem notad var eldsneyti af vangendaténkum flugvélarinnar.

17 Vedur.
Eftirfarandi er tekid Ur skyrdu sem Vedurstofa [dlands gerdi samkveamt beidni Rannsoknarnefndar flugslysa
(RNF), um sérstaka athugun & vedurskilyréum a peim tima sem flug TF-GTI for fram.

1.7.1 ,Yfirlit yfir vedurkort.
A vedurkorti fréa kl. 18:00 pennan dag mé sja haddarhrygg sem 14 fra Nordur-Skotlandi nordvestur yfir
idand. Pessi hryggur hafdi pokast délitid nordaustur fréa pvi fyrr um daginn. A Granlandshafi var mjég
adgerdalitil 1008 hPa lesgd. A vedurtunglamynd fra kl. 16:30 ma ga Grkomubelti sem teygir sig fra
vesturstrond Skotlands, med sudvesturstrond idands og padan i &t til lagdarinnar. Pad var p6 mjog
gisd ad ga i grennd vid island enda var Urkoma Gveruleg, adeins litils héttar sild eda rigning & stéku
stad sudvestaniands. A naesta korti ma sja ad kl. 21:00 var pessi stada nanast dbreytt, arkomubeltid hafdi
b6 pokast adeins naa landi.
A idandskorti kl. 18:00 (sést, ad um langmestan hluta landsins var nokkud bjart vedur og &gt
skyggni. Lag pokusky med litils hattar sild voru pd & sveimi vid sudurstrondina og sums stadar vid
Faxafl6a, einkum pegar leid a daginn. Sudaustiagg &t var vid jord, vida 10 til 15 hnitar en sudvestanatt
pegar kom upp i u.p.b. 5000 feta hasd. bess vindur hélt lagum pokuskyjum ad Reykjanesfjallgardi og
Hellisheidi mestallan daginn og pegar leid ad kvdldi og rkomubeltid nalgadist ar sudri, for pokuloft
einnig ad draga Ur skyggni a laglendi sunnan vid fjallgardinn pétt mun bjartara vedur héldist inn til
landsins.
A héloftaathugunum fra Keflavikurflugvelli ma & ad haed frostmarksinu hefur verid um 9000 fet. Loft
var nokkud rakt upp i u.p.b. 10000 fet og & vedurtunglamyndum fra kl. 16:30 og kl. 18:12 ma s&
skyjabreidu sem liklega hefur nad upp i pa hasd. Vedurathuganir, t.d. i Reykjavik, benda til ad nedra
bord peirrar breidu hafi verid ndlagt 3000 feta hasd. Austurjadar pessarar skyjabreidu virdist hafa fylgt
Reykjanesfjallgardi og Hellisheidi enda var sudvestanétt i peirri hagd. Yfir Sudurlandsundirlendi var
hins vegar litid um sky i pessari hasd en nokkud af mun laggri pokuskyjum eins og &dur sagdi, einkum
Vi@ strondina og i austurhlidum fjallgardsins.

1.7.2 gonflugsvedur milli Vestmannaeyja og Reykjavikur.

Vedurathuganir gerdar & Eyrarbakka geta, dsamt 6drum vedurupplysingum, gefid hugmynd um
gonflugsskilyrdi & hluta lei@arinnar milli Vestmannaeyja og Reykjavikur. bar er m.a. lyst skyjafari vid
Skélafell &4 Hellisheidi og Ingdlfsfjall.

Med hlidgon af vedurkortum, myndum fra vedurtunglum og vedurathugunum ma draga pa dyktun ad a
leidinni milli Vestmannaeyja og Reykjavikur hafi verid hagglatt vedur, yfirleitt gott skyggni og hasd
meginskyjalags yfir jord hafi verid nélaggt 3000 fetum & vesturhluta leidarinnar. A austurhluta
leidarinnar var mun minna um haari sky en rudningur af 1agum pokuskyjum barst yfir Vestmannaeyjar
ar sudaustri pannig ad skyjahasd par for 6dru hverju nidur { 100-300 fet. A milli birti po til og skyggni
var lengst af gott. bess skyjarudningur barst upp ad stréndinni og hrannadist upp i austurhlidum
Reykjanesfjallgards. Séd austan fra hefur pvi varla verid ditlegt ad fljiga gonflug undir skyjum yfir
Hellisheidi. Skyjarudningurinn nadi hins vegar Iitid inn & landid, par var loft purrara og
sonflugsskilyrdi par af leidandi betri. Pessi dlyktun er i samraami vid athuganir vedurathugunarmanns a
Eyrarbakka en sky nddu mun lengra nidur i hlidar Skélafells aHellisheidi en i hlidar Ingdlfsfjalls. Fra



og med athugun kl. 18:00 sa athugunarmadur ekki til Skélafells en kl. 18:00 n&du sky ekki nidur a topp
Ingdlfsfjals.

bessi |agu pokusky bérust litid vestur yfir fjallgardinn pannig ad par voru yfirleitt god gonflugsskilyrdi
nedan vid skyjabreiduna sem adur var minnst & (nedra bord nalaggt 3000 fetum).

1.7.3 Vedur i grennd vid Reykjavikurflugvall.

| flugvallarathugunum fra Reykjavikurflugvelli sidari hluta dagsins og fram eftir kvoldi er greint fra
meginskyjalagi nalasgt 3000 feta hasd og einnig er minnst & litid eitt af lagyri skyjum (FEW, 1/8-2/8).
bar er vamtanlega ad mestu um ad ra@da pokusky vid Reykjanesfjallgardinn i sudri og sudaustri enda ma
gai athugunum fra Keflavikurflugvelli, ad par er meiraum dik sky og skyjaha yfirleitt minni.

Litid sem ekkert hefur verid um pokusky i nassta nagrenni Reykjavikurflugvallar enda naut par skjols af
fiollum i sudaustri. A séfvirkum skyjahaddarmedi sem stadsettur er & hispaki vid nordurenda
Reykjavikurtjarnar, meddust engin sky lasgra en i 2800 feta haed fra kl. 17:30 fram undir kl. 22:00. |
flugvallarathugun kl. 20:00 er p6 greint fra arkomu i grennd og getid um litils héttar sild og 9 km
skyggni i athugun kl. 21:00.

A mynd fra vedursa sem tekin er kl. 20:40, ma ga urkomubakka i vestnordvestri fra Reykjavik og
liklega litils héttar irkomu nordur af Reykjavik i &t til Akraness, en engu ad sidur er erfitt ad §a ad
vedur hafi a nokkurn hétt torveldad lokaadflugi og lendingu a Reykjavikurflugvelli um pad leyti sem

dysid vard.”
1.7.4 Vedurathuganir & Reykjavikurflugvelli 7. agast 2000:
Kl. 19:01. METAR 10009KT 9999 FEWO018 SCT026 BKNO034 12/10 Q1014 RERA
Kl.19:56 METAR 10010KT 9999 VCSH FEWO016 BKNO032 12/09 Q1014

Kl. 20:52 METAR 10008KT 9000 DZBR FEWO010 BKNO026 OVC031 11/10 Q1013
Pessar vedurathuganir syna, ad kl. 19:56 var vindur 100°/10 hn, skyggni 10 km eda meira, skdrir i grennd,
[éttskyjad i 1600 feta haed, halfskyjad i 3200 feta hasd, hiti 12°C, daggarmark 9°C og loftprystingur 1014 hPa. KI.
20:52 var vindur 100°/8 hn., skyggni 9 km, stld og mistur, léttskyjad i 1000 feta hasd, halfskyjad i 2600 feta hasd,
alskyjad i 3100 fetum, hiti 11°C, daggarmark 10°C og loftprystingur 1013 hPa.

175 Vedurupplysingar sem flugmadur TF-GTI afladi sér fyrir brottfor. Fyrir flugid til Reykjavikur afladi
flugmadur TF-GTI sér vedurlysingar fra flugmanni L.i.O. ehf./Air Charter Iceland, sem var nykominn til Reykjavikur
fra Vestmannagyjum. Samkvaamt upplysingum fra L.i.O. ehf/Air Charter lceland, fékk hann paa upplysingar ad
Hellisheidi veai talin vafasdm til §dnflugs, en greidfeat vaai um Pingvoll og Mosfellsheidi.

A Ieainni til Reykjavikur var flugmadurinn einnig i talsambandi vid adra flugvél sem var & svasdinu og fékk
paa upplysingar, samkvaamt framburdi flugmanns sem heyrdi vidskiptin, ad faat vaai til gonflugs yfir Hellisheidi.

112 Flakid - arekstur vid joro.

Rannsakendur RNF komu & vettvang um 25 minttum eftir ad slysid vard. Pa st6du bjérgunaradgerdir enn yfir
og verio var ad koma ad landi med pa sidustu sem bjargad var Or flaki TF-GTI par sem pad la & gavarbotni.
Rannsakandi RNF for i bati Gt a kéfunarpramma sem var pa kominn & slysstad og var yfir flakinu. bar fylgdist hann
med bjorgunaradgerdoum og jornadi sidan bjorgun flaksins Ur sonum og flutningi pess i flugskyli &
Reykjavikurfluvelli.

begar flugvélin fdll i §6inn var ad byrja ad falla ad, en flakid var a um sex metra dypi. Vinstri vangur
flugvélarinnar hafdi brotnad og rifnad ad mestu leyti af og hékk vio flakid & stjornvirum halastyrisins. Framendi
flaksins visadi (t Skerjafjordinn og la a vinstri hlid, pannig ad hasgri veangurinn stéd upp. Vagendinn stéd upp Ur
sonum fyrst i stad og sast audveldlega, pannig ad dékkvilidsmenn sem komu fljétt a vettvang, purftu ekki ad leita ad
flakinu. Bjorgunaradgerdir hofust pvi umsvifaaust. Kafarar nddu fjorum farpeganna og flugmanninum ar flakinu par
sem pad var & savarbotni, en farpegi i hasgra framsadi var fastur i sadti sinu og ekki tokst ad losa hann fyrr en flakid
var komid aland.

Vangirnir hofou rifnad sundur pannig ad badir adal eldsneytistankar flugvélarinnar sem eru sambyggdir peim
(integral) opnudust i dysinu og §6r hafdi fladt inn i pa. Litil eldsneytisbrak var a §6num vid flakid og kafararnir sem
unnu vid ad bjarga ménnunum urdu litid varir vid eldsneytismengun i 6num.

Bondum var komid a flakid og myndir teknar af pvi &dur en pad var hift ar §6. Flakid var sidan flutt a
prammanum ad landi, par sem bradabirgdarannsokn for fram, en sidan var pad tekid i vorsilu RNF.

Verksummerki baru med sé&r ad flugvélin hafdi komid i §6inn i bréttum snaningi (gormflugi) til vinstri og
hoggid vid hafflétinn hafi verido mjog mikid. Badar vinstri hreyfilfestingar héféu brotnad, badar adalhurdirnar og
hreyfilhlifar hoféu rifnad af. Flugvélin hafdi brotnad i sundur rétt fyrir framan stélid sem hékk vid flakio & stjornvirum
hagdarstyris og hlidarstyris. Vamgbord héfou verid uppi og hjdlablnadur einnig. Loftskrdfan, sem er jafnhradaskrufa,
bar pad med sér ad ekkert afl hafi verid & henni er hdn kom i §6inn, skurdur bladannavar i finum skurdi og tvo
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peirra, nr. 1 og 2, voru mjog bogin aftur a vid. Ad 6dru leyti voru megin hlutar flugvélarinnar og styrisfletir & sinum
stad. Ekkert benti til annars en ad flugvélin hafi verid i heilu lagi pegar han skall i §6inn.

1.15 Moguleikar &4 ad komast af.

Fjorir slokkviliosmenn af Reykjavikurflugvelli voru mjog fljétir nidur & stréndina nasst slysstadnum. beir
hoféu bat med sér og prir peirraféru i flotgalla sina & leidinni Gt ad Skerjafirdi, peir §6settu batinn og hrédudu sé&r &
dysstadinn.

Kafarar fra dokkvistédinni vio Skoégarhlio og 16greglunni i Reykjavik komu einnig mjég fljétt a vettvang og
héfu bjérgunaradgerdir umsvifalaust. Stjérnandi kéfunarpramma sem var & heimili sinu vid Képavogshéfn, & Karsnes
handan Skerjafjardar, heyrdi fra heimilisfélki sinu ad flugvél heféi steypst i §éinn. Hann hradadi sé&r Gt i prammann
og for tafarlaust a dysstad og var kéfurunum til dmetanlegrar adstodar.

begar dysid vard var ad falla ad en héfjara var kl. 18:18. bar sem sidasta stérstreymi hafdi verio 1. agist var
munurinn um tveir metrar pennan dag a fl66i og fjéru i Skerjafirdi og pegar kafararnir komu a vettvang st6d haggri
vangendi TF-GTI upp Ur §6num, en vanghaf flugv@larinnar var tegir tolf metrar (11,86 m). bar sem vingtri
vangurinn hafdi rifnad af ad mestu leyti 14 flugvélin med um 45° til 60° halla & vinstri hlid og par sem badar
adal hurdirnar hofou rifnad af héfou kafararnir tiltdlulega greidan adgang ad farpegakl efanum.

Tver kafarar komu fyrstir nidur ad flakinu og sau tvo oftustu farpegana lausa fyrir innan afturglugga
flugvélarinnar, en i 1jés kom ad innri festingar 6ryggisbelta peirra héfou rifnad upp Ur gdlfinu. Kafararnir brutu pvi
raduna umsvifalaust og annar peirra vann vié ad na farpega Ut um gluggann medan hinn kafarinn nédi farpega ar
00ru sadinu i midrodinni. bessir tveir farpegar komu pvi fyrstir upp a yfirbordid og ma agla ad petta hafi verid um
stundarfjoréungi eftir ad dysid vard. Sidan sottu kafararnir tvo farpega, annan Ur midrédinni og hinn Ur &ftustu
sagtarddinni og faardu pa upp a yfirbordid.

Loks naddu peir flugmanninum med pvi ad skera sundur sadisdlar hans. Farpeginn i hagra framsatinu var
fastur i sadi sinu par sem madabord flugvélarinnar haféi gengio alveg upp ad honum og fegur hans voru skordadir
undir pvi og gatu kafararnir pvi ekki losad hann medan flakio var & hafsbotni. Flugmadurinn og alir farpegarnir
hofou haft oryggishelti sin spennt. Axlardlar eru fyrir framsadtin og var flugmadurinn med sina spennta en farpeginn i
haggra sadinu ekki.

Af dverkum sem folkid hafdi mé agtla ad alir hafi misst medvitund vid hoggio pegar flugvélin skall i goinn.
Moguleikar & ad komast af voru pvi litlir og byggdust fyrst og fremst & pvi hversu fljétt hjélp bezist og hversu fljétt
[ifgunaradgerdir gadu hafist.

1.16 Pr6fanir og rannsoknir.

1.16.1  Rannsdkn & flugvélarflakinu, hreyfli pess og eldsneytiskerfi.

1.16.1.1 Flugvélarflakid. RNF rannsakadi flakio, hreyfil pess og eldsneytiskerfi. Taknistjori flugrekandans og
eftirlitsmenn flugdryggissvios Flugmélastjornar toku, tilkvaddir og undir stjérn RNF, pétt i pessari rannsdkn sem
adilar mdlsins m.a. til pess ad veita upplysingar sem ad gagni magttu koma vid pessa rannsokn.

Astand og Gtlit brota og annarra skemmda bentu til pess ad flugvélin hafi verid i heilu lagi pegar hin lenti
sonum. Allir styrisfletir voru & sinum stad og stjornvirar peirra voru heilir pegar flakid kom ar g6 en klippa purfti &
virana sem héldu vinstri veaagnum og stélinu vid bukinn til pess ad audvelda flutning & flakinu i flugskyli.

Stada stilliblaka & hasdar- og hlidarstyrum var ekki talin marktask par sem eingbngu var um stjornvirtengdar
blokur ad rada og engir rafkninir hreyfar i kerfinu sem unnt hefdi verid ad mada illingu blakanna eftir.
Nefstefnuvisir (Directional gyro) flugvélarinnar var stilltur & 200° og syndi 210°. Gangtimavisir hreyfilsins syndi
3508,6 Klst.

Handfang i stjérnklefa fyrir kadibldokur hreyfilsins (Cowl Flaps) var 6lasst en ndlagt pvi ad vera i ,,lokadri
st6ou”, en par sem hreyfilhlifar og par med kadiblddkurnar hofdu rifnad af var ekki unnt med fullri vissu ad segja
fyrir um stodu kadibladkanna pegar dysid vard.

Stada stjérntakja hreyfilsins var ekki talin marktak vegna aflégunar flaksins. Eldsneytisgjof var alveg frammi
(fullt &fl). Skrufudtillir var nanast alveg frammi (finn skurdur) og blondustillir var alveg frammi (sterk blanda).

Valrofi fyrir eldsneytistankana var stilltur avinstri adaltank. Bensinforgjof (Primer) var inni og i lasstri stodul.

Engar bilanir fundust vid pessa rannsokn sem skyrt gétu afltap hreyfilsins,

Flakid var mjog brotid og allir e dsneytistankar nema haggri vamgendatankur héfou eydilagst i dlysinu.

i haggri vaengendatanki reyndust vera um fjorir litrar af bensini og sex litrar af 56 pegar madt var Ur tankinum
eftir ad flakid var komid i flugskyli.

Farangurshdlf flugvélarinnar var opid pegar bjérgunarmenn komu nidur ad flakinu i s§6num og pad var fullt af
farangri ad sogn peirra. beir mundu ekki eftir neinum lausum farangri i farpegaryminu. Ein handtaska hafdi 1osnad
fra flakinu og var a floti skammt fra dysstadnum og tdldu bjérgunarmenn liklegast ad hdn hefdi einnig verio i
farangurshdlfinu. Farangurinn var gegnblautur en 16greglan i Reykjavik annadist purrkun og vigtun a honum og
reyndist hann pa vera samtals um 53 kg ad pyngd.

Flugvélin var buin takjum til blindflugs og var med gl fstyringu.
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1.16.1.2 Hreyfilinn, eldsneytiskerfi hans og loftskrufa. Hreyfillinn er af gerdinni Teledyne Continental TSIO-520-
H, sex strokka 285 hestafla bensinhreyfill med hverfilforpjéppu og beina innspytingu el dsneytis, sem er i samraami
vid flughandbok TF-GTI.

A vottunarplétu hreyfilsins (Data Plate) stendur hins vegar ad hann sé 300 hestafla (HP), af gerdinni TSIO-
520-ECH og radnumer 165605-8-E. ,,ECH” taknar ad hreyfillinn hafi verid framleiddur sem ,,E” gerd en ad honum
hafi sidar verid breytt i ,,H” gerd. ,,H” gerdin er 285 hestafla, (§agr. 1.18.14).

Oliulok hreyfilsins fannst ekki og er talid liklegt ad pad hafi annad hvort farid af pegar flugvélin skall i §6inn
edarifnad af vid hifingu flaksins. Engin oliavar utan & hreyflinum eda i hreyfilhisinu eins og verda vill, ef 1ok er ekki
sett a fyrir flug eda dettur af a flugi. Af myndum sem teknar voru &dur en flakid var hift sést ad kadallinn sem settur
var um drifas loftskrdfunnar 14 ofan & hreyflinum og er liklegt ad hann hafi lent undir jadri loksins. Hreyfillinn var
fullur af §6 og pvi var mat & peirri oliu sem eftir var ekki talin marktaek. Einnig ma ala ad hefdi flugvélin misst oliu
aflugi hefdi flugmadurinn 1atiod vita af pvi.

Eldsneytiskerfid virdist hafa verid i heilu lagi pegar dysid vard og eldsneyti var i leiddum ad deilinum
(631351-5, radnumer J257808C) sem skammtar eldsneytid til soggreina strokka hreyfilsins, Einnig var eldsneyti i
leldslunni fra deilinum ad rennslismadi eldsneytis.

Deilirinn var opnadur og kom i 1j6s ad hann var einnig fullur af eldsneyti framan vid ,,membru”-loka deilisins,
en hann leyfir ekki eldsneytisrenndi (t i soggreinarnar fyrr en eldsneytisprystingurinn er ordinn meiri en 2,5-3
pund/fer-tommu og 6fugt, lokar fyrir pegar prystingurinn fellur undir pau mork. Rér sem flytja eldsneytid Gt i
soggreinarnar voru skodud, ekkert eldsneyti fannst i peim en &rlitid magn af saltvatni.

Deilirinn var préfadur & verkstasdi Landhelgisgessiu islands og hann virkadi edlilega, p.e.as. opnadist og
lokadist nokkurn veginn vid pann prysting sem framleidandinn gerir rad fyrir.

RNF sendi tiltekna hluta ar edsneytiskerfinu til nanari rannsoknar & sérhadt verkstesdi, Canadian Aero
Accessories Ltd. i Calgary, Kanada. Nidurstddur rannsdknar pess voru a pann veg, ad hvorki fannst bilun i pessum
hlutum eldsneytiskerfisins, né nokkud annad sem gat hafa valdid gagntruflunum eda aflmissi hreyfilsins. Nidurstédur
pessara rannsdkna voru bornar undir sérframinga flugvélarframleidandans og hreyfilframleidandans og voru peir
sampykkir peim.

Eldsneytistankur (adaltankur) er i hvorum vaang Cessna T210L og peir eru sambyggdir vaangjunum (integral).
Fra hvorum adaltanki liggja leiddlur i litla safntanka sem eru undir gdlfinu framan vid sitt hvort framsadtid. Tankar
pessir voru aflagadir og reyndust badir vera rifnir. Valrofi er milli pessara tanka og gefur prja valkosti, ,,vinstri”,
,lokad” og ,,hagyri” (LEFT-OFF-RIGHT), pannig ad ekki var unnt ad taka eldsneyti af badum adalténkum samtimis.
Varofinn fanngt stilltur a vinstri adaltank. Valrofinn (C291503-0101, radnimer 1031, C/D 2Q-73 framleiddur a
6drum &rsfjoréungi 1973, sem var einnig framleldsluér flugvélarinnar) var tekinn ar flakinu og virkudu allir valkostir
hans rétt pegar peir voru préfadir.

Rafmagnsdada (4140-00-15RX, radnumer 102) sem er & milli eldsneytisveljara og adalsiu virkadi edlilega,
pegar rafstraumur var settur & hana. Rofar pessarar dadu fundust i ,,AF" st6du. Pessi deda er fyrst og fremst notud
pegar hreyfillinn er rastur. Dadan & ekki ad vera ,,A” ef eldsneytisflasdi er stodugt og eldsneytismagnid & bilinu 36 til
120 pund aklst. bessi dada var sett i flugvélina (p.e.a.s. skipt var um dadu) i arsskodun, sem dagsett er 9. juni 2000.

Hreyfildrifna eldsneytisdad an (632818-5, radnimer H237846B) virkadi pegar henni var snid, en hin var send
til rannsdknar & hid sérhaffoa verkstaadi | Kanada, par sem stadfest var ad astand hennar vaai gott og afkést i lagi.
Eldsneytisstyring (Throttle and Control Assembly, 632774-1, radnimer J257820A ) var einnig send til rannsdknar &
sama verksta®di og reyndist hin virka rétt prétt fyrir nokkur éhreinindi i gréfsiunni sem siar eldsneytio eftir ad pad
kemur fra hreyfilknanu dadunni.

Adaledsneytissian sem er gréfsia og siar eldsneytid adur en pad fer til hreyfilkninu dadunnar var ad mestu
leyti hrein. Ekkert eldsneyti var i siuhlsinu, enda haféi strikkad svo a virnum i afrenndisoka pess, vegna afl 6gunar
flugvélarinnar, ad hann st6d opinn. Einstreymisloki (partnimer 340000) sem er & leidslunni sem skilar umfram-
eldsneyti fra hreyfildrifnu dadunni og edsneytisstyringunni um eldsneytisvalrofann i safntankana var préfadur og
hann virkadi rétt.

Loftinntakskerfi og Utblasturskerfi voru illa farin en ekki fundust nein merki um ad bilanir hefdu verid i peim
dour en flugvéin lenti i gonum.

Badar kveikjurnar virkudu og gafu neista vio profun (Slick 6310, radnimer: vinstri 96062523 og haggri
96062525). Oll kerti voru hrein og i godu astandi (Champion RHB-32E (1K 98)).

Hreyfillinn snérist edlilega og 6ll drif hans, svo sem drif eldsneytisdadu, kveikjanna og rafals voru i lagi.
Pjoppun var madd i strokkum hreyfilsins og hun var talin edlileg & fjérum peirra (nr. 1 til 4: 40/80) midad vid astand
hreyfilsins eftir dysid. Tver fremstu strokkarnir (nr. 5 og 6), sem héfou laskast, héféu naar enga pjoppun og 1aku med
bulluhringjum.

Pegar pess mading var gerd var litil smurolia & hreyflinum, pannig ad leki vid bulluhringi var ekki dliklegur.
Samkvaamt gognum hreyfilsins var pjéppun hans sidast metin i &rsskodun i juni 2000, en skréning pjéppunarmadinga
4 pessum hreyfli hefur ekki komid fram. Annar [6skudu strokkanna var tekinn af og innra &stand hans og bullunnar
kannad. Ekki saust merki neinnainnri bilana.

Loftskrafan (McCauley, D3A32C88MR, radnimer 730423) er priggja blada jafnhradaskrifa. Hn bar med sér
a0 ekkert afl var & henni pegar hin kom i §6inn, en tvé bladanna, nr. 1 og 2, voru mjog bogin aftur avid. Vid
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rannsokn reyndist loftskrifan verai finskurdi sem huin fer g fkrafai pegar oliuprystingur i henni fellur. Skuréstilling
loftskrifubladanna var préfud og madd & skrdfuverkstasdi Flugfédags Islands hf. Unnt var ad mada skurdinn &
skrufubladi nr. 3 sem var litid bogid og hann maddist 11,2°, en & ad vera 14,0° samkvaamt tegundarskirteini
flugvélarinnar. Gréfskurdur maddist 33,6° & sama skrufubladi en & ad vera 33,0° samkvaamt tegundarskirteininu.

Samkvaamt framansdgdu fannst ekkert sem benti til pess ad eitthvad hefdi verid athugavert vid hreyfilinn eda
vélblnad hans adur en hann lenti i §onum. Frekari rannsdkn & honum var ekki talin mundu gefa marktaekar
ni durstdour vegna pess hvad hann haféi laskast vid hdgg og snéggkadingu vid ad lenda i §6.

1. 17 Skipulag og stjornun.
1.17.1 Farpegaflutningar A TF-GTI og feer da leidar flugbdkar.

Reglugerd um flutningaflug nr. 641/1991 med sidari breytingum, sbr. gr. 2.1.a), lidur 3) og gr. 11.5, krefst pess
ao leidarflugbok sé fyrir hendi og ad han sé faad jafnédum.

Leidarflugbok var haldin fyrir TF-GTI. HUn var ekki um bord i flugvélinni heldur faard og geymd & skrifstofu i
flugafgreiddu flugrekandans & Reykjavikurflugvelli. A hverri bladsidu voru linur fyrir 16 flugferdir. A bladsidunum
voru m.a. dalkar fyrir eldsneyti um bord eftir hvert flug og st6du gangtimamadis hreyfils, en engar faadlur voru i
pessum dalkum. A hverri sidu var dalkur fyrir athugasemdir vardandi taknileg atridi (Technical Remarks), en ekki
var gert rad fyrir stadfestingu flugstjérans eda undirskrift hans sem naudsynlegt er og skylt ad framkvaama eftir hvert
flug, sbr. 11.5.1 gr. reglugerdar um flutningaflug nr. 641/1991 med sidari breytingum.

Samkvaamt 116 10.3.1 i flugrekstrarhandbdk flugrekandans skal halda eldsneytis- og oliuskra fyrir hvert flug,
sbr. sdmu reglugerd og geyma pag i am.k. prja manudi. Slik skra var ekki i peim gégnum sem flugrekandinn lagadi
fram. bvi haféi flugmadurinn hvorki tiltagkan samanburd & e dsneytiseyddu og flugtima né yfirlit um eldsneytismagn
aténkunum.

Sidasta faada i leldarflugbokina var 6. agust 2000. bar vantadi po sidustu flugferdina sem farin var um kvoldio
til Vestmannaeyja og paa 22 flugferdir sem TF-GTI for 7. &gust 2000.

Fra 19. juni 2000 til 6. aglst 2000 voru faadlur fyrir 70 flugferdir i leidarflugbdkinni sem skiptust pannig ad
farin voru prja adfingaflug, tvaa ferdir med engan farpega, prjér ferdir med einn farpega, atta ferdir med tvo farpega,
g0 ferdir med prja farpega, 24 ferdir meod fjéra farpega og 23 ferdir med fimm farpega.

Samkvaamt fyrirliggjandi gégnum ma adla, ad af peim 76 ferdum sem flugvélin TF-GTI flutti farpega fré pvi
ad han var tekin i notkun i atvinnuflugi (7. agist medtalinn) hafi hin i 58 peirra flutt fjéra eda fimm farpega. EkKki
var unnt ad ga & gégnum flugvélarinnar hvada magn af eldsneyti var um bord i upphafi flugs eda dreifingu pess i
fjorum ténkum flugvélarinnar.

Ekki voru fagrdlur fyrir hendi um p4 21 flugferd sem farin var hinn 7. 4gast 2000 &dur en flugvélin for i sidasta
flugio til Reykjavikur frd Vestmannaeyjum. Upplysingar um flugtok og lendingar flugvéarinnar pennan dag lagu fyrir
hj& flugturnunum i Reykjavik og i Vestmannaeyjum og hja flugvallarverdi & Selfossflugvelli. Samanlagdur flugtimi
dagsins samkvaamt pessum upplysingum var 422 minGtur eda 7:02 kist.

Fyrsta flugtak TF-GTI 7. &gust var fra Reykjavik kl. 07:53 og hid sidasta kl. 20:03 fra Vestmannaeyjum. Ekkert
kom fram sem benti til pess ad farpegar heféu verid um bord til Vestmannaeyja en allt ad 5 farpegar voru fluttir |
hverri ferd padan 4 Selfossflugvoll.

L.I.O. enf./Air Charter Iceland hefur lagt fram skr& med skirnarndfnum 300 farpega, sem fluttir voru fra
Vestmannaeyjum 7. &gust 2000. Fodurnafna var par getid i 37 tilvikum, en engar frekari upplysingar voru til um
farpegana. | pessum hopi var getid aldurs tveggja stdlkubarna, priggjaéraog sex &ra. Kynjaskipting var 186 karlar og
114 konur. Skréin tilgreindi ekki hvenaa hver farpegi fér fra Vestmannaeyjum, med hvada flugvél hann for eda hvert.

Auk flugmannsins sem forst i dlysinu héféu prir adrir flugmenn flugrekandans flogid flugvéinni fra pvi hin
var tekin i notkun i jani 2000. Ekki verdur annad s& af fyrirliggjandi gdgnum en ad alir hafi peir beitt svipudu
verklagi, p.e.a.s. peir virdast ekki hafa skilid eftir nein gégn sem nota matti til pess ad sannreyna hvort hledda flug-
vélarinnar hafi verid innan leyféra marka. Flugmonnum TF-GTI var ljést ad peim bar ad reikna Ut rétta flugtaks- og
lendingarpyngd og reikna Gt st6du pyngdarmidju flugvélarinnar fyrir hvert flug. Adspurdir hafa peir borid ad peir hafi
gert dika Utrelkninga, en vegna skorts & eydubl6dum hafi peim ekki verid haldid til haga. beim voru einnig ljés pau
vandkvasdi sem fylgdu pvi ad nota dll sadi flugvélarinnar og ad stada pyngdarmidju yréi naari aftari mérkum pegar
fullordnir farpegar seetu i aftursssunum og pegar farangur var i farangurshdlfinu par fyrir aftan.

Fram kom ad peim var ekki kunnugt um ad breytingar paa sem framkvaandar hofou verid a flugvélinni hefou
haft skilyrt dhrif aleyfda hamarksflugtakspunga hennar (sbr. gr. 1.18.11).

Peim var ekki kunnugt um ad lofthadfifyrirmadi hofou verid gefin Ut vardandi € dsneytismada flugvélarinnar og
um vinnubrégd vid &fyllingu eldsneytis. | daglegum rekstri voru peir vanir ad hafa litla tréppu um bord svo unnt vaei
ad komast ad afyllingaropum tankanna og mada eldsneytid i peim med stiku sem geymd var i sadisvasa i flugvélinni.
begar dysid vard, var dik trappa ekki um bord i TF-GTI en slikar troppur voru til stadar & Selfossi og & flughladinu i
Vestmannageyjum, handan pess stadar par sem flugvélin var stédvud milli flugferda.

1.17.2 Flug- og vinnutimamérk. )
Flugrekstrarreglur JAR-OPS 1, (Joint Aviation Requirements-Operations), hafa enn ekki tekid gildi & Idandi,
nema fyrir flugrekendur flugvéla sem hafa heildarflugpunga meiri en 10 tonn og/eda eru adladar til flutnings 4 20
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farpegum edafleiri. Undanskilinn er pé medal annars Q-kafli 1. pattar reglnanna, sem er ,,Flug- og vinnutimamérk
og reglur um hvildartima’. Pess paéttur er fylgiskjal reglugerdar um flutningaflug nr. 250/1996 med &orédnum
breytingum og segir til um flug - og vinnutimamdrk. Reglur pessar toku gildi hinn 1. april 1998.

| pessum reglum segir m.a. ad flugrekandi skuli tilgreina magingartima sem sé raunhagfur midad vid pann
tima sem parf til undirbdnings fyrirhugads flugs. Hann sé p6 eigi sidar en 60 mindtum fyrir upphaf dsetlads fartima
nema flugméayfirvold hafi sampykkt annad. Einnig er par ad finna dkvadi um ad sé flugvakt skipt i tvaar vaktir og ef
amilli peirra er afmarkad vinnuhlé sem flugverjum hefur fyrirfram verid tilkynnt um, pa sé flugrekanda heimilt ad
lengja dadtlada |l eyfilega flugvakt, sem madt er fyrir um i téflumnr. 2ognr. 3 i ,,JAR-OPS 1.1085".

Eftirfarandi reglur gilda fyrir flugvakt og fartima i flugi sem einn flugmadur stjérnar og fer ad dllu leyti fram
samkvaamt §jonflugsreglum (JAR-OPS 1.1085):

1. Samanlagair fartimar fari ekki yfir 100 klst. & hverju samfelldu 28 daga timabili (gr. a, lidur ii).

2. Samanlagour vakttimi fari ekki yfir 55 klst. & hverju samfelldu 7 daga timabili (gr. b, lidur iii).

3. Hamarks lengd flugvaktar pegar vinnutimi hefst a timabilinu 07:00-11:59 er 10 kist. (JAR-OPS 1.1085 gr.
¢, tafla 3 og lidur 6).

Flugrekstrarhandbok L.[.O. ehf./Air Charter Icdland innifél ekki gildandi reglugerdardkvaedi um flug- og
vinnutimamérk eda daetlanir um hvildartima flugverja, en svo hefdi pé étt ad vera.

Samkvaant flugdagbok flugmannsins og 6drum gégnum var flugtimi flugmannsins sidustu 90 dagana fyrir
dysid ad 7. agust medtoldum, samtals um 181:33 klst., par af voru 27:06 kist. a TF-GTI. Sidustu 30 dagana fyrir
dlysid var flugtimi flugmannsins samtals 97:54 Klst, par af voru 17:12 klst. ATF-GTI. A pessu timabili &ti hann fri i 6
heila daga samtals. Hann var i frii fr4 sidari hluta laugardags 5. &gust par til ad hann héf flugvakt ad morgni hins 7.
4g0st.

Flugtak TF-GTI fra Reykjavik var kl. 07:53 pannig ad telja m4 ad flugvakt flugmannsins hafi hafist um
klukkan §6. Samkvaamt gildandi reglum hefdi hann pvi étt ad |jdka vakt eigi sidar en um kl. 17:00. KI. 17:00 lenti
flugmadurinn i Vestmannaeyjum eftir 15. flugferd sina pennan dag. Hann var i sinni §6undu flugferd eftir petta og
22. ferd hans pennan dag stéd yfir pegar dysid vard i Reykjavik kl. 20:35. ba var flugvaktin ordin lengri en 13
klukkustundir.

1.17.3 Opinbert eftirlit.

I reglugerd nr. 441/1997 um Flugmélastjérn, skipulag og verkefni segir i 1. grein um hlutverk hennar:

»Flugmalastjérn hefur eftirlit med pvi, ad 16gum, reglugerdum og fyrirmadum um flugstarfsemi @ framfyligt,
med sérstakri dherdlu a flugdryggi.”

Flugoryggissvid Flugmalastjornar, &dur loftferdaeftirlit, hefur m.a. eftirlit med vidhaldi og skraningu flugvéla
og skirteinadtgafu, svo og med flugrekstri.

Ad gefnu tilefni hafdi Flugmalastjérnin talsverdan vidbinad i Vestmannaeyjum umraadda helgi og hafdi sent
nokkra starfsmenn sina pangad til adstodar og 6ryggisgeesiu & flugvellinum.

1.17.3.1 Vidhald. Fyrir hendi var skriflegur samningur milli L.i.O. ehf./Air Charter Iceland og Flugvél averkstasdis G.
V. Sigurgeirssonar ehf., dagsettur 28. desember 1994, par sem sa sidarnefndi tok ad sé&r vidhald og teknistjérnun
flugvéla sem skradar eru aflugrekstrarleyfi hins fyrrnefnda.

I samningnum er ekki skilgreint hver ber dbyrgd & einstokum atridum vardandi taknistjorn og vidhald, s.s.
innkaupum & varahlutum, framkvaand og tdlkun & lofthadfifyrirmadum og skipulagi & vidhaldi. bess er enda ekki
krafist par sem L.[.O. enf/Air Charter lcdland stundar flugrekstur samkveamt reglugerd um flutningaflug nr.
641/1991 med sidari breytingum, en par kemur fram i gr. 3.3.4 ad taknistjori flugrekandans sé abyrgur fyrir pessum
atrioum.

idand er adili ad Flugdryggissamtokum Evropu JAA (Joint Aviation Authority). Med tilkomu JAR krafna
(Joint Aviation Requirements) JAA rikjanna hafa starfsadferdir Flugmélastjérnar breyst. bad er krafa i reglum JAR-
145 fyrir viohaldsfyrirtaki og JAR-OPS fyrir flugrekendur, ad fyrirtakin komi a fét gasdakerfi og tilnefni gesdastjdra.
Gadakerfid og gedastjorinn purfa sampykki Flugmdastjérnar. Jafnframt purfa fyrirtakin ad leggja fram og fa
sampykkta hja Flugmdlastjorn geedahandbdk med skriflegum verklagsreglum fyrir starfsemina. Med tilkomu
gadakerfa hjafyrirtasjum i atvinnuflugi hefur hiuti af eftirlitshlutverkinu fagrst til fyrirtaskjanna galfra. Gadastjérinn
er abyrgur fyrir pvi ad gera Uttektardadlun sem nag yfir allar krofur i reglugerd peirri sem fyrirtakid starfar eftir og ad
saum ad innri Gttektir séu framkvaamdar samkvaamt aagtluninni.

Eftirlit Flugmélastjornar er adallega folgio i Gttektum, par sem virkni gasdakerfisins er stadfest. Flugmalastjorn
gerir og vinnur eftir Uttektardaglun fyrir hvert fyrirtaski fyrir sig, sem naar yfir dll reglugerdarakvasdi sem fyrirtakio
starfar eftir. Framkvaand Uttekta Flugmalastjornar sem og innri Gttekta fyrirtakjanna sjélfra, medferd og afgreidsa
fravika, skal vera samkvaamt almennt vidurkenndum adferdum gesdastjérnunar.

Flugvélaverkstagdi G. V. Sigurgeirssonar ehf. starfar samkvaamt JAR-145 og hefur vidurkenningu flugmala-
stjornar, nr. ICAA 005. Fyrirtakio hefur gedastjéra og sampykkta gaesdahandbok. Samkvaamt upplysingum fra
framkvaamdastjéra fyrirtakisins var framkvaand ein innri Gttekt hja fyrirtakinu 1999 og tvea arid 2000. Nokkur
fravik voru skrad og voru pau afgreidd samkvaamt sampykktu verklagi par um.
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Samkvaant gégnum fra Flugmdlastjorn voru framkvaamdar tvaa Uttektir a Flugvélaverkstasdi G. V. Sigurgeirs-
sonar ehf. arid 1999 og prjér arid 2000. Ein af Gttektunum arid 2000 var framkvaand af Gttektarnefnd JAA, samhlida
Uttekt & Flugmélastjorn. | pessum dttektum voru skréd ad medaltali fimm fravik sem voru 6ll medhdndlud samkvaamt
vidurkenndu verklagi. Eitt af peim fravikum sem Flugmdastjorn gerdi athugasemd vid i Gttekt 25. névember 1999
var vegna lofthadfifyrirmada sem voroudu flugrekstur en ekki vidhald og hafdi verid kvittad fyrir sem ,,framkvaamt”
pegar i raun engin tilvisun var til stadar um pa vinnu. Taknistjori fyrirtakisins afgreiddi petta fravik med pvi ad
stadfesta framkvaamdina med skodun eftir ad athugasemdin barst.

1.17.3.2 Flugrekstur. Kréfur JAA rikjanna um flugrekstur, JAR-OPS 1, sem tekid hafa gildi hérlendis, na adeins yfir
flugrekendur sem eru med flugvélar i rekstri med heildarflugmassa meiri en 10 tonn og/eda eru adtladar til flutnings &
20 farpegum eda fleirum eins og &dur hefur komid fram. Hvad vardar flugvélar med minni heildarflugtaksmassa en 10
tonn og/eda adladar eru til flutnings a 19 farpegum eda faari, var gildistoku frestad um Gakvedinn tima med
auglysingu samgénguréadherra hinn 9. mars 1998. Hvad vardar flugrekstur L.[.O. ehf./Air Charter Iceland, gilda pvi
ennpa akvaadi reglugerdar nr. 641/1991 um flutningaflug. Par af leidandi parf fyrirtakio ekki ad hafa gedakerfi eda
tilnefndan gasdastjdra.

Eftirlit Flugmalastjérnar med flugrekstri dikra flugrekenda skal pvi vera med formlegum skodunum a
rekstrinum og jafnframt med formlegum eftirlitsflugferdum, par sem eftirlitsmadur Flugmalastjornar fylgist med
undirbdningi og framkvaand flugs hja fyrirtakinu. Samkvaamt upplysingum Flugmdélastjornar var ekki gerd aagtlun
um Uttektir og/eda skodanir a flugrekstri hja flugrekendum fyrir arin 1999 og 2000.

Flugmélastjérn hefur upplyst RNF um ad formleg Uttekt & flugrekstri L.[.O. ehf./Air Charter Iceland hafi sidast
verid gerd i jantar &id 1998. Sidan pa hafi eftirlit med flugrekstrinum &tt sér stad einkum i formi samtala og
bréfavidskipta, oft i tengsum vid yfirferd & tilldogum flugrekandans ad nyrri flugrekstrarhandbok sem aglad er ad
uppfylli kréfur JAR-OPS 1 og ennfremur i formi yfirferdar 4 namskeidi (JAR-FCL) til flokksréttinda a flugvéar
félagsins.

RNF 4 eit fljétlega ad hverjar svo sem orsakir dyssins kynnu ad vera pa heféu komid i 1j6s visbendingar vid
rannsokn slyssins um akvedin atridi i flugrekstrinum, sem tafarlaust pyrfti ad bregdast vid. Flugoryggissvio flugmaa-
stjornar var 1atio vita af pessu med simtali hinn 11. &gast 2000. Pessu var sidan fylgt eftir med pvi ad RNF bodadi til
fundar med flugmaayfirvdldum. Fundurinn var haldinn & skrifstofu RNF hinn 17. &gast, par sem RNF kynnti
athugasemdir sinar vardandi rekstur TF-GTI. A fundinum lagdi Flugmélastjorn fram afrit af bréfi sem dagsett var 14.
agUst 2000 sem stilad var & og sent til flugrekstrarstjéra alralitlu flugfélaganna.

i bréfinu kom m.a. fram ad flugdryggissvid Flugmélastjornar vildi ad gefnu tilefni rétta og beina peim
tilmadum til peirra sem malid vardar ad fylgja eftir Ut i aesar ad fyrirflugsskodanir vaaru gerdar af itrustu nakvaamni i
samraami vid handbakur flugvéla og fyrir pagr vaai kvittad, massa- og jafnvaggisitreikningar vaaru gerdir fyrir hvert
flug og skrd um hleddu og dreifingu massa vardveitt, jafnframt ad farpegalisti veai gerdur, hann vardveittur &
brottfararstad og hann skuli vera 6tvirasdur.

118 Vidbétarupplysingar.
1.18.1 Flughandbdk og leidbeiningar .

Flugvélinni TF-GTI, sem var &dur skr&d N131DC, hafdi verid breytt & pann veg ad nyir veangendar med
vidbdtarel dsneytistonkum hofou verid settir & hana hinn 28. desember 1996, samkvaamt ,,STC SA4300WE”, shr. gr.
1.18.11 hér 4 €ftir, pannig ad flugdraegi hennar jokst.

Samkvaamt upplysingum fra framleidandanum hafdi umraadd breyting pau éhrif, ad vaanghaf flugvélarinnar
jokst um 66 sm sem leiddi m.a. til pess ad kraftvaegi fra lengdum vaangendum jokst. Breytingin vard til pess ad setja
purfti upplysingar i madabordid um lakkun & hdmarkshrada (Vne) ef flogid var i meiri flughasd en 18000 fetum,
hédmarkseldsneytismagn i vaagendatdnkunum &samt verklagi vardandi notkun peirra og leidbeiningar um hvernig
leyfd hamarkspyngd vard had el dsneytismagni og dreifingu pess i ténkum. Tekid skal fram, ad pess flugvél var ekki
buin jafnprystiklefa.

Hamarkspyngd flugvélarinnar (Gross Weight) er 3800 pund en breytingin leiddi til pess, ad adeins matti nota
pa pyngd ef am.k. 7 US gallon (26,5 litrar) af eldsneyti vearu i hvorum veangendatanki og adaltankar am.k. fullir ad
2/3 hlutum, p.e. med am.k. 60 US galonum (227 litrum). Ef badi pess skilyrdi voru ekki uppfyllt var leyfd
hamarkspyngd flugvélarinnar takmérkud vid 3530 pund.

[ flakinu var a® finna flughandbdk (Owner’s Manual) fyrir Gbreytta gerd Cessna T210L, Centurion II.
Flughandbdkin midast vid ad 285 hestafla hreyfill sé i flugvdinni. Vidbagur fyrir starfreskdu vamgendatankanna,
samkvaamt ,,STC SA4300WE”, voru ekki i flughandbdkinni, en samkvaamt gdgnum flugvélarinnar héféu paa verio
settar i hana og samkvaamt framburdi flugmanna sem flugu TF-GTI voru paa a sérbladi sem var heft i békina. betta
blad losnadi ad sogn peirra og var geymt i sama vasa i flugvélinni og flughandbdkin. betta blad fannst ekki i flakinu.
Frumrit vidb6tanna var i vidhaldsgognum flugvélarinnar. Vid pessa breytingu vard jafnframt ad setja nyjar
upplysingar um takmarkanir & leyfori hamarkspyngd flugvélarinnar og breyttar hradatakmarkanir a leidbein-
ingarspjold i stjérnklefa. Vid rannsoknina fundust pessar upplysingar ekki um bord i flakinu.

Upplysingar um leyfda ardhledslu héfdu verid settar & madabord flugv@arinnar eins og um dbreytta flugvel
vaai ad rada eftir ad hin var vigtud & idandi 16. juli 1999.
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1.18.2 Lofthadfifyrirmadi var dandi eldsneytiskerfid.

Sidustu lofthadifyrirmadi (Airworthiness Directive) gefin Ut fyrir pessa flugvélartegund af Flugmdlastjorn
Bandarikjanna (FAA), framleiddurikis flugvélarinnar, sem étu vido TF-GTI voru ,,AD 94-12-8". Samkvaamt
vidhaldsgdgnum flugvélarinnar og vid skodun & henni kom i 1j6s ad ekki hofdu alir hlutar pessara lofthadfifyrirmada
verid framkvaandir eins og lofthadifyrirmadi kveda a um.

Lofthadifyrirmadin voru i fjorum lidum, A, B, C og D. bar af &tu A, C og D vid TF-GTI. Samkvaamt |id A atti
ad setja i flughandbdkina eda i gogn flugvélarinnar (Aircraft Documents) lysingu & pvi hvernig verklag adti ad nota
pegar sett vaai meira eldsneyti en 75 US gallon (284 litrar) i adaltankana. b4 étti ad ganga Ur skugga um ad flugvélin
hallagist ekki til hlidar, ad nef hennar vaai reist um 4,5° og jafnframt &tti ad ganga Ur skugga um ad lokin &
adalténkunum vearu rétt fest.

Lidur C var tviskiptur, C; og C,. Lidur C; kalladi a préfun & magnmadum el dsneytistankanna til pess ad
stadfesta ad peir syndu rétt pegar peir vaaru témir.

Ef lidur C; var ekki framkvaamdur, &tti ad framkvaama 1id C,, en pa &ti ad merkja med raudri rond &
magnmadana, par sem peir syndu pegar tankarnir voru tomir og setja eftirfarandi merkingu vid hlidina &
magnmadunum:

»FUEL GAUGES NOT CALIBRATED, BASE ALL FUEL CALCULATIONS ON VISUAL
INSPECTION, TIME AND CONSUMPTION FIGURES. WITH FULL TANKS, MAXIMUM
ENDURANCE IS4 HOURS FOR FLIGHT PLANNING.”

Pessar merkingar og skilti voru ekki & sinum stad i flugvélinni, en prétt fyrir pad fannst hluti skiltisins [imdur

inni i geymsluhdlf hasgra megin i madabordi par sem st6o:
FUEL GAUGESNOT CALIBRATED, BASE ALL FUEL
CALCULATION ON VISUAL INSPECTION TIME AND CONSUMPTION

Visbendingar um adrar merkingar fundust ekki i/a flakinu.

Lidur D var einnig tviskiptur. Annad hvort &tti ad setja adra gerd &fyllingaropa & € dsneytistankana asamt
lokum, lidur D,, eda setja vidvorun vid upprunaleg op, lidur D,. Engar visbendingar fundust um ad pessi hiuti
lofthadfifyrirmadanna hafi verid framkvaamdur. Skiltid fannst ekki a flakinu. bad &tti ad vera eftirfarandi:

»TO ASSURE FULL CAPACITY WHILE FILLING, FILL SLOWLY DURING LAST 5
GALLONS. RECHECK FOR FULL AFTER 2 MINUTES’.
| vidhaldsgdgnum flugvélarinnar var einungis stadfest ad lidur C, hafi verid framkvaamdur af JAS, Inc. hinn
15. jUni 1999, en par sem undirskrift flugvirkjans vantadi, var ekki unnt ad stadfesta ad petta hafi verid gert.

Taknistjérinn sagdist ekki hafa fengid neinar kvartanir um madana og pvi hafi hann ekki préfad pa sér-
staklega. Forstjori L.I.O. ehf./Air Charter lceland hefur stadfest ad madarnir hafi virkad en peir hafi ekki synt ,,fulla
tanka’ pegar peir voru fullir. T skyrslunni kemur fram, ad flugmenn TF-GTI tdldu eldsneytismagnmadana svo
Gareidanlega, ad peir sogdust aldrei mundu treysta a pa.

Framkvaama étti lofthadfifyrirmadin eigi sidar en 22. jali 1995.

1.18.3. Dagbaskur flugvélarinnar o.fl.

Par sem upprunalegar dagbagkur (Log Books) og hluti vidhaldsgagna flugvélarinnar voru ekki fyrir hendi, var
eigandinn abyrgur fyrir pvi ad |&ta vidurkenndan adila Gtbia nyjar dagbeskur. | nyju bokunum hefdi &t ad koma fram
ad um nyjar bakur vagi ad ragda, par sem upprunalegu bakurnar hefdu glatast eda vaaru ekki fyrir hendi.

Samkvaant almennt vidurkenndum adferdum i flugidnadinum (AC-43-9C, Maintenance Records), hefdi ad
auki atti ad koma par fram, ad stadfest hafi verid med skodun ad allar meirihattar vidgerdir og breytingar & flugvéinni
hefdu verid framkvaamdar samkvaamt vidurkenndum adferdum. Ad auki hefdi att ad vera stadfesting i békunum um ad
oll lofthadfifyrirmadi gefin at fyrir flugvélina og ihluti hennar hafi verid framkvaand, en i peim tilfellum pegar ekki
var haggt a0 stadfesta framkveamd peirra med einfaldri skodun, hefdi &t ad framkvaama pau lofthadifyrirmadi
sérstaklega og stadfesta i bokunum.

i dagbdkunum var ekki tekid fram ad um nyjar beskur vegi ad radda og ekki var stadfest eda tekid fram ad
flugvélin hafi verio skodud sérstaklega i 1josi pess ad upprunalegu dagbakurnar voru ekki fyrir hendi. Ekkert var ad
finna i dagbdkunum um stadfestingu & framkvaamd | ofthadfifyrirmada.

Fyrsta faada i dagbdk flugvélarinnar var par sem JAS Inc., 6805 Boeing Drive, El Paso, Texas, FAA
vidurkenningarnimer JULR259K,, gaf (it vidhaldsvottord eftir arsskodun hinn 15. febrdar 1999. i hreyfil dagbokinni
var vidhaldsvottordio fyrir grannskodun hreyfilsins limt fremst i bokina, en par & eftir var Gtskrift fra JAS Inc. eftir
100 klst. skodun. | dagbok |oftskrifunnar var vidhal dsvottord um grannskodun fra Precision Propeller Service, Inc.

i gbgnum flugvéarinnar var listi yfir lofthadifyrirmadi, atbdinn og éritadur af JAS, Inc. Einungis var kvittad
fyrir hluta af peim lofthadfifyrirmadum sem attu vid pessa flugvél og ihluti hennar. Vardandi lofthadifyrirmadi 94-12-
8, shr. gr. 1.18.2, st63 par ad lidur C, hefdi verid framkvaamdur.

i vidhaldsgégnum sem fylgdu flugvélinni er m.a. yfirlysing, dagsett 15. febrdar 1996, fra fyrrum eiganda
hennar, Wayne T. Castelberry, vottud af Mrs L. Gonzales, Justice of the Peace (Notary Public) i Belize hinn 29.
febrdar 1996. Samkvaamt yfirlysingu pessari var W.T. Castleberry eigandi N131DC, Cessna T210L, radnimer
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21060050, til 16. sept. 1994. bann dag hafi gangtimateljari (Tach Time) synt 3390,0 kist. og pad hafi verid i
samraami vid helldartimann sem kom fram i dagbok flugvélarinnar. Enn fremur ad dagbdkin hafi ekki synt neina sbgu
um skemmdir.

Yfirlysingin n&di hvorki til hreyfilsins né loftskrifunnar, enda kemur ekkert fram i dagbokunum um &setningu
hreyfilsins eda loftskrdfunnar.

Nuverandi skrédur eigandi flugvélarinnar kvadst ekki vita til pess ad flugvélinni hafi verid flogio neitt fra pvi
14. september 1994 par til hann eignadist hana og kvadst viss um ad flugvélin heféi verid flutt & bilum milli fylkja i
Bandarikjunum. betta er i samraami vid stadfestan flugtima (Tach-tima) flugvélarinnar hér ad ofan og flugtima sem
gefinn var upp vid skraningu flugvélarinnar hér & landi, sbr. gr. 1.18.4. Ekki hafa verié 16go fram gdgn um pessa
flutninga og i dagbokum flugvélarinnar er ekki getid um mogulega sundurtekt eda samsetningu hennar fyrir eda eftir
flutningana.

Flugvélin N131DC var i eigu Sunland Air Inc. i Maryland, Bandarikjunum, pegar vidhaldsvottord var gefid Ut
eftir arsskodun og flugvélin skrifud Gt (Certified for return to service) af JAS, Inc. sem skrédi heildarflugtima
flugvélarinnar 3390,0 klst. i dagbdkina hinn 15. jani 1999 eftir arsskodunina.

Samkvaamt vidtali sem RNF étti vio forsvarsmann JAS, Inc. sem skrifadi flugvélina Ut fyrir pess hond, kom
m.a. fram ad hann sagdist hafa farid vandlega yfir dsetningu hreyfilsins og vaangjanna og ekkert fundid athugavert.
Eftir pessa skodun hafi flugvélinni verid reynsuflogid tvisvar og alt hafi reynst vera edlilegt og i gédu lagi.

Samkvaant daghok hreyfilsins var hann grannskodadur hja Gold Star Aviation Accessories, Inc., 3597
Northwest 154" Street, Miami, Florida 33054. Dagsetning grannskodunarinnar er 15. desember 1996 og vid Utgéfu
hinnar nyju dagbdkar var gangtimi hreyfilsins skrédur 0 kist. frd grannskodun (,, TT O since O-Haul™). Ekki var pess
getid hver heildargangtimi hreyfilsins (Total time in Service) var pa, Ur hvada flugvél hann kom, hvenag hann hafi
verio settur i flugvélina N131DC, eda med hvada hadti hann var blinn undir geymslu samkvaamt FAA AC 20-62D,
,,Eligibility, Quality and Identification of Aeronautical Replacement Parts’.

Samkvaamt kréfum JAA (JAR 145.55 Maintenance Records) er vidurkennt ad skré adeins gangtima fra sidustu
grannskodun pegar verid er ad Uthla nyjar dagbaskur i stad peirra sem ekki eru fyrir hendi.

Loftskrafan (McCauley, D3A32C88MR, radnumer 730423), var samkvaant daghok grannskodud 6. desember
1994 af Precision Propeller Service Inc., Tuscaloosa, Alabama. HUn var skodud eftir geymslu (Long Term Storage
Inspection) af JAS, Inc. Propeller Dept. hinn 24. mai 1999. Ekki kemur p6 fram i dagbdkinni hvenag hiin var sett &
flugvélina eda hver gerdi pad. Samkveamt vidhaldsvottordi var heildar gangtimi hennar d&pekktur, en timi fra
grannskodun var ,,0”.

Sidasta skodun & TF-GTI var 50 klst. skodun, dagsett 1. aglst 2000. ba var heildar flugtimi flugvélarinnar
skradur samtals 3486 klst. og gangtimar hreyfils og loftskrifu fra sidustu grannskodun skradir samtals 96 klst. begar
dlysid vard, hafdi flugvélinni verid flogid samtals 11:18 kist. fra pessari sidustu skodun. Samkvaamt dagbdkum og
vidkomandi skrédm var pa flugtimi flugvélarinnar samtals 3497:18 klst. og gangtimar hreyfils og loftskrifu samtals
107:18 klst. fra sidustu grannskodun.

1.18.4 Fyrri skréaning og nyskraning & [slandi.

Samkvaant gognum fra FAA hlaut flugvélin skraningarskirteini i Bandarikjunum sem N131DC hinn 17. juni
1999, en skrddur eigandi var Sunland Air Inc. Flugvdlinni var sidan flogid til islands hinn 2. jali 1999. Skrédur
eigandi dskadi hinn 23. mars 2000 eftir afskraningu og flugvélin var afskréd i Bandarikjunum hinn 29. mars 2000 og
afskraningin var tilkynnt til Flugmalastjornar.

| gégnum TF-GTI hja Flugmélastjorn var afsal/kaupsamningur (Bill of Sale), dags. 19. april 2000, fra Sunland
Air Inc. til L.I.O. ehf./Air Charter Iceland & Reykjavikurflugvelli.

Flugvélaverkstaadi G. V. Sigurgeirssonar ehf. framkvaamdi arsskodun a flugvélinni TF-GTI hinn 9. jani 2000.
A grundvelli hennar var sott um lofthadfiskirteini til atvinnuflugs. | umsokninni er tekid fram, ad loftfarid sé blid
takjum til gonflugs og til takmarkads nagurgonflugs. Fragangur gagnanna var dvandadur og umsoknareydubladid
var illa utfyllt.

Pess umsdkn var &ritud og stadfest af eftirlitsmanni Flugméastjornar hinn 15. juni 2000 og |ofthadiskirteini
loftfars nr. 808 gefid ut med gildistimartil 30. juni 2001.

Flugmdlastjérn endurdtgaf hinn 16. juni 2000 vidbotarblad (,,Framkvaand flugrekstrar - Blad 1") vid
flugrekstrarleyfi Leiguflugs isleifs Ottesen hf., Reykjavikurflugvelli par sem flugvélin TF-GTI var skréd til pjonustu-
flugs.

Framkvaama skal skodun sem i daglegu tali er kdllud ,,Conformity Inspection” & flugvélum, til ad stadfesta ad
paar uppfylli skilyrdi um lofthadi til atvinnuflugs, samkvaamt kréfum JAA (Joint Aviation Authority), adur en gefid er
Ut viohaldsvottord fyrir paar samkvaamt reglum JAR-145. betta a vio um flugvlar sem koma Gr 6dru
reglugerdarumhverfi eda hafa verio i vidhaldi samkvaant 6drum kréfum, t.d. flugvélar sem fluttar eru inn a JAA
svaadid eda flugvélar sem haldid hefur verid vid samkvaamt reglum um einkaflug.

betta dkvasdi atti vio um TF-GTI pegar hiin var skrad hér alandi par sem henni var &8ur haldid vid samkvaamt
kréfum til einkaflugvéla og han hafdi auk pess verid skrad i Bandarikjunum.

Flugmalastjorn metur arsskodun vidurkennds adila fullnasgjandi i slikum tilvikum en JAA telur ad arsskodun
sé lagmark, enda séu 6ll naudsynleg gégn um vidhald flugvélarinnar fyrir hendi.
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| ljosi pessa méa ykta ad skodun flugvélarinnar hefdi &t ad vera itarlegri en arsskodun, par sem 6l gégn um
vidhald lagu ekki fyrir og ekki haféi verid stadid ad enduritgéfu flugdagbdkanna samkvaamt almennt vidurkenndum
adferoum flugionadarins, sbr. gr. 1.18.3.

i vinnupappirum (Work Order) um &rsskodunina hinn 9. juni 2000 var merkt vid ad pjoppuprdfun strokka
hefdi verid framkvaamd en ekki voru merkingar & hreyflinum eda skraning i gégnum flugvélarinnar um nidurstédur
peirrar préfunar.

1.18.5 Eldsneyti flugvélarinnar.

Flugvélin TF-GTI haféi fjora eldsneytistanka. Adaltankar voru tveir og toku samtals 90 US gallon eda 340
litra, par af voru samtals 337 litrar nytanlegir. Sérstbkum vinnubrégdum vid ad fylla adaltankana er lyst i lofthadi-
fyrirmadum, pannig ad oruggt sé ad 340 litrar séu a peim. Gaga verdur pess ad flugvélin standi rétt og dada verdur
haggt sidustu 20 litrunum, eda par um bil, & hvorn tank og skoda aftur i pa eftir tvaa minGtur og fylla pa sidan. Vid
rannsoknina kom fram ad flugmoénnunum var ekki kunnugt um pessa &fyllingaradferd.

Val & ddsneytistank var pannig, ad valrofinn gaf prja méguleika. ,,VINSTRI", ,,AF’, ,,HAEGRI”, pannig ad
annad hvort var notad eldsneyti af vinstri eda af haggri adaltanki a flugi, en ekki var unnt ad nota eldsneyti af badum
€l dsneytisténkunum samtimis.

bar ad auki haféi flugvélin veengendatanka sem toku samtals 33 US gallon eda 125 litra og par af voru 32,5 US
gallon eda 123 litrar af nytanlegu eldsneyti. Notkun veangendatankanna var p6 skilyrt ad pvi leyti ad adeins métti dada
Ur peim i adaltankana i farflugi og paadeinsi pann tank sem ekki var i notkun.

Adur hefur komid fram, ad amk. 7 US galon (26,5 litrar) urdu ad vera i hvorum vangendatanki og
adaltankar ad verafullir ad am.k. 2/3 hlutum, p.e. 60 US gallon (227 litrar) eda meira urdu ad verai peim til pess ad
nota madti hamarkspyngd 3800 pund fyrir flugvélina. Annars vard ad nota skilyrta hamarkspyngdina 3530 pund.
Flugménnum TF-GTI sem RNF raeddi vid virdist ekki 6llum hafa verid petta ljost.

Samkveant upplysingum fra Eldsneytisafgreidslunni & Reykjavikurflugvelli, var afgreidsluménnum hennar
adeins kunnugt um ad einn peirra hefdi dadt eldsneyti & veangendatanka TF-GTI og pa einu sinni um 20 litrum a
hvorn tank ad pvi ad hann taldi. beir minntust pess ekki ad flugmennirnir hefdu dedt galfir & veangendatankana af
tankbilunum.

Afyllingarop adaltankanna eru pannig gerd ad nidur fra peim ganga hélfir sivalningar sem hafa nedri brin 5,4
sm fyrir nedan nedri brin kransanna sem festa lokin. | daglegu tali flugmanna og &fyllingarmanna eldsneytis var pessi
nedri bran sivalninganna kollud ,,hak”. Vid asetningu eldsneytis var oft midad vid ad fylla bada tanka ad haki. begar
pad var gert ndkvaamlega voru 65 US gallon (246 litrar eda 390 pund) af eldsneyti um bord.

Samkvaamt upplysingum fra flugrekandanum, var midad vid 60 litra eyddu hreyfilsins a kist. i starfrekslu
flugvélarinnar.

Samkvaamt eldsneytiskvittunum og vitnisburdi afgreidosumanna eldsneytisafgreiddu, voru adaltankar flug-
véarinnar sidast fylltir hinn 6. &gust kl. 18:15. Afgreidslumadurinn hja Eldsneytisafgreidsiunni hf. & Reykjavikur-
flugvelli sem fyllti atankana var spurdur hvort hann hefdi geett pess sérstaklega ad deda haegt sidustu 20 litrunum, eda
par um bil, & hvorn adaltank og skoda aftur i pa eftir tvea minGtur, svo sem lofthadfifyrirmadin sem eiga ad vera i
flughandbdkinni segja ad gera purfi til pess ad tryggja ad per fyllist. Hann sagdi ad sé&r hefdi ekki verid kunnugt um
petta atridi og pvi ekki hafa gedt pess sérstaklega. betta kann ad hafa valdid enhverri évissu um magnid &
adalténkunum eftir afyllinguna og par med um eldsneytismagnid um bord i sidasta flugi flugvélarinnar, en hafi
vandlega verid fyllt & tankana kl. 18:15 pann 6. &gust hafa 340 litrar verid & adaltonkunum og par af voru 337 litrar
nytanlegir.

Eftir pessa &fyllingu var farid i flug til Vestmannaeyja og til baka ad kvoldi 6. &gust. Flugtak i Reykjavik var kl.
18:24, lending i Vestmannaeyjum ki. 18:57, flugtak par kl. 22:55 og lending i Reykjavik kl 23:25, samtals 63 minitna
flug. Pegar flugmadurinn gerdi flugéaglun fyrir petta flug fr& Reykjavikurflugvelli, dadladi hann flugpol
flugvélarinnar 5:00 klist. (67 litrar/klst.). Hann hefur stadfest ad adaltankarnir hafi verid fullir. Hann sagdist ekki hafa
notad eldsneyti af vaangendaténkunum i pvi flugi og raunar aldrei gert pad i peim flugum sem hann flaug TF-GTI.

Eldsneyti var ekki badt a tanka flugvéarinnar fyrir nassta flug hennar sem var fario ad morgni nassta dags eda
hinn 7. &gust, fra Reykjavik til Vestmannageyja en pad ték 28 minttur. Fyrir pad flug gaf flugmadurinn flugpolid 4:30
kist. Ekki er unnt ad fullyrda hvort hann ofmat eldsneytismagnid a tonkum flugvélarinnar, en pad flugphol sem hann
gaf upp var i samraami vid pa el dsneytiseydslu sem RNF telur ad hann hafi reiknad med i flugi sinu allan pennan dag,
eda 60 litra/klst.

Flugmadurinn hof sidan flug milli Vestmannaeyja og Selfossflugvallar. Hann gaf upp 4:00 kist. flugpol pegar
hann gerdi fyrstu flugéadlun sina fra Vestmannaeyjum. Eftir pad gaf hann ekki upp flugpalid fyrr en hann gerdi
sidustu flugéegluninatil Reykjavikur um kvoldio.

Hann flaug fyrst 7 leggi milli Vestmannaeyja og Selfoss. Ad peim loknum hafdi flugvélin flogid samtals 221
mindtu fra &yllingunni i Reykjavik kvoldio adur.

Eftir ett flugtakid i Vestmannaeyjum nadi flugmadurinn hjélum flugvélarinnar ekki upp. Hann flaug til
Sedlfossflugvallar og sidan til baka med hjolin nidri. bar lagadi flugvirki, sem var fra taknistjora flugrekandans og a
Vestmannaeyjaflugvelli allan daginn, smaskemmdir a ,,skeaum” i hjélablnadinum. Ekkert er skréd um petta |
vidhalds-gogn flugvélarinnar en vidkomandi flugvirki taldi ad hann hefdi gert vid petta um ki. 11:00. Samkvaamt
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gognum lenti flugvélin kl. 10:36 i Vestmannaeyjum eftir adra ferd sina til Selfossflugvallar og for sidan aftur til
Selfosskl. 12:30.

Kl. 13:45 var 120 litrum bedt vid i adaltanka flugvélarinnar pegar hin var a Selfossflugvelli af tankbil fra
Eldsneytisafgreidsunni & Reykjavikurflugvelli, sem var par am.k. seinni hluta pessa dags.

Afgreidslumadur eldsneytisins par kvadst ekki hafa séd flugmanninn mada magn eldsneytisins med stiku en
hann sa flugmanninn sem pa st6d i tréppu afgreidslumannsins teygja sig og reka fingur ofan i annan tankinn eftir ad
60 litrum hafdi verid beett i hann. Afgreidslumadurinn taldi ad yfirbord eldsneytisins & peim tanki hafi pa verid 4 ad
giska fjorum til fimm sm undir ,,hakinu”.

Eftir pessa &yllingu voru flognir 8 leggir i vidbdt a somu flugleid, samtals 142 mindtur.

Kl. 17:40 var aftur badt 120 litrum i adaltanka flugvélarinnar & Selfossflugvelli. Loks voru flognir 5 leggir a
somu leid og lent a Vestmannaeyjaflugvelli kl. 19:48. Sidasta ferdin var farin til Reykjavikur og pessir leggir fra
sidustu afyllingunni fram til pess ad dysid vard voru samtals 122 min. i flugi. Eldsneyti var ekki badt & tanka
flugvélarinnar pennan dag i Vestmannaeyjum. Samkvaamt upplysingum umsjénarmanns eldsneytisdadu sem er a
Selfossflugvelli og er i vérsu Flugkltbbs Selfoss, keypti flugmadur TF-GTI ekki eldsneyti par pennan dag.

Samtals var pvi flugvélinni flogid i 485 minGtur eda i 8:05 Klst., fra pvi ad tankar hennar voru fylltir hinn 6.
agust kl. 18:15. Hafi 337 litrar af nytanlegu eldsneyti verid i peim €ftir pa afyllingu og pegar bedt er vio peim 240
litrum sem voru settir i adaltankana & Selfossflugvelli pennan dag, voru samtals 577 litrar af eldsneyti i adalténkunum
til pess ad brenna i pessum flugum sem toku samtals 8:05 kist. Pa er ekki reiknad med peim tima sem for i akstur fyrir
og eftir flug og i uppkeyrslur.

Enginn starfsmanna & flugvellinum i Vestmannaeyjum pennan dag, sem RNF raaddi vid eftir dlysid, minntist
pess ad hafa séd flugmann TF-GTI mada eldsneytid a flugvdinni par.

Flug TF-GTI pennan dag var frabrugdid peim flugferdum sem flugvélin hafdi verid i fram ad pvi, ad pvi leyti
ad 20 flug af 22 voru mjég stutt, p.e. mérg flugtok voru framkvaand pennan dag.

RNF sendi sérfradingi framleidanda hreyfilsins upplysingar um flug vélarinnar milli Selfoss og Vestmannaeyja
og bad hann um ad &adla medaleydslu hreyfilsins i pessum flugferdum. [ svari hans var medaleydslan i peim talin vera
um 19 US gallon (72 litrar)/klst. og framleidandinn taldi edlilegt ad pessir hreyflar eydi & hilinu 17 til 21 US gallon
(64 til 79 litrar)/Klst.

Tolurnar innifela eyddu vegna flugtaks og klifurs, sem vega pungt i pvi ad gera edsneytiseydsuna jafn
mikla og raun ber vitni i pessum stuttu flugferdum.

Til ad fa hugmynd um pad hreyfilafl sem flugmadur TF-GTI notadi i flugferdum sinum hinn 7. agust
reiknadi RNF (t medalhrada véarinnar i farflugi i flugum hennar milli Vestmannaeyja og Selfoss pennan dag.
Nidurstada peirra Uttreikninga var si, ad ef flugvéinni var flogid i 1000 fetum og tekid var tillit til tima og
vegalengdar sem for i flugtak og klifur, pa var medalhradi hennar i farflugi um 157 milur & klst. Samkvaamt
flughandbdk vélarinnar nasst s& hradi i farflugi & 56% hreyfilafli, 24 tommu soggreinaprystingi (Manifold Pressure) og
2300 sntningum/min. (RPM).

RNF reiknadi (t liklega eydslu vélarinnar i flugferdum TF-GT]I fra pvi ad adaltankar flugvélarinnar voru fylltir
ad kvoldi 6. agust 2000. Afkastatdflur ar flughandbdkinni voru notadar, en i peim er gert rad fyrir eldsneytiseyddu i
akstri og i uppkeyrslum. Midad var vid 56% hreyfilafl og 1000 feta flughasd i flugferdunum amilli Vestmannaeyja og
Selfoss. Nidurstédur pessara Utreikninga er ad finna i téflu 1.18.5.1
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1.18.5.1 Taflaum flug TF-GTI.
i medfylgjandi toflu eru Ctreikningar um liklega eldsneytiseydsu TF-GTI fra pvi ad adalel dsneytistankar
flugvélarinnar voru fylltir ad kvdldi 6. 4gust 2000.

Flugtimi Eydsla Eldsn. um bord  Afylling
Flug Fra Flugtak Klifur  Farflug Samt. Klifur  Farflug Samt. Fyrir  Eftir
(min.) (min.) (min.) (litrar) (litrar) (litrar) (litrar) (litrar) ~ (litrar)
6. agust-00 Adaltankar fylltir i Reykjavik kl. 18:15 229
1 RK 18:24 02:36 30:24 33 10,4 22,1 32,5 337 305
2 VM 22:55 02:36 27:24 30 10,4 22,9 33,3 305 271
7. 4gust-00
3 RK 07:53 02:36 25:24 28 10,4 19,8 30,2 271 241
4 VM 08:35 02:04 17:56 20 9,5 14,0 23,5 241 218
5 SF 09:01 01:44 13:16 15 9,0 10,3 19,3 218 198
6 VM 09:31 02:04 18:56 21 9,5 14,7 24,2 198 174
7 SF 10:16 01:44 18:16 20 9,0 14,2 23,2 174 151
8 VM 12:30 02:04 17:56 20 9,5 14,0 23,5 151 127
9 SF 1255  01:44  13:16 15 9,0 10,3 19,3 127 108
10 VM 13:23 02:04 16:56 19 9,5 12,3 21,8 108 86
kist.: 03:41 Beett & adaltankana & Selfossi ki 13:45 120
11 SF 13:55 01:44 14:16 16 9,0 111 20,1 206 186
12 VM 14:20 02:04 17:56 20 9,5 14,0 23,5 186 163
13 SF 14:45 01:44 14:16 16 9,0 11,1 20,1 163 142
14 VM 15:20 02:04 18:56 21 9,5 14,8 24,3 142 118
15 SF 15:46 01:44 15:16 17 9,0 11,9 20,9 118 97
16 VM 16:18 02:04 14:56 17 9,5 11,6 21,1 97 76
17 SF 16:44 01:44 14:16 16 9,0 11,1 20,1 76 56
18 VM 17:18 02:04 16:56 19 9,5 13,2 22,7 56 34
kist.: 02:22 Beett & adaltankana a Selfossi kl 17:40 120
19 SF  17:43 01144 1616 18 9,0 12,7 21,7 154 132
20 VM 18:13 02:04 17:56 20 9,5 14,0 23,5 132 109
21 SF 18:40 01:44 13:16 15 9,0 10,3 19,3 109 89
22 VM  19:07 02:04 1556 18 9,5 12,4 21,9 89 67
23 SF 19:29 01:44 17:16 19 9,0 13,4 22,4 67 45
24 VM 20:03 02:36 29:24 32 10,4 22,9 33,3 45 12
kist.: 02:02
Samtals: klst.: 08:05:00 litrar:  565,2
Ath.

- Timi og eydda i flugtaki eru medtalin i klifurtdlum.
- Ekki er gert rad fyrir ad eldsneyti Ur aukael dsneytistdnkum sé notad.

Pegar pessir (trelkningar eru skodadir pa sést ad medaleydsa hreyfilsins i flugferdunum milli Reykjavikur og
Vestmannagyja var 63 litrar a kist. Hins vegar var eydda hans i flugferdunum milli Vestmannaeyja og Selfoss 72
litrar & kist. ad medaltali. betta er i samraami vid nidurstédur fra sérfradingi framleidenda hreyfilsins sem aadladi
eyoduna i styttri flugferdunum, p.e.a.s. milli Vestmannaeyja og Selfoss, vera ad medaltali um 72 litar, p.e.a.s. pegar
tekio er tillit til flugtaks og klifurs. Ef eydda hreyfilsins i flugtaki og klifri er borin saman vid eydduna i farflugi,
kemur fram ad i 18 mindtna léngu flugi eydir hreyfillinn 9 litrum i flugtaki og klifri sem tekur 1:44 mindtur en 12,7
[itrum i rdmlega 16 mindGtnafarflugi.

Jafnframt pvi ad leita dlits sé&rfra®dinga framleidanda hreyfilsins a eydslu hans bad RNF einnig sérfra®dinga
framleidanda flugvélarinnar ad gera Gtreikninga a eydslu hennar midad vid flug flugvéarinnar fra pvi ad adaltankar
hennar voru fylltir ad kvoldi 6. aglst. Nidurstada Utreikninganna var i samraami vid Gtreikninga RNF.

1.18.6 Undirbuningurinn fyrir flugid, pyngd og jafnveegi.
Engin gdgn komu fram vid rannsokn slyssins sem benda til pess ad flugmadur TF-GTI hafi gert hledsluskra og
jafnvaggisttreikninga fyrir flugtak fra Vestmannaeyjaflugvelli svo sem flugrekstrarhandbok flugrekandans gerir réd
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fyrir ad gert s og er i samraami vid gildandi reglugerdir. Ekki reyndist unnt ad fa hledsuskré og jafnvaagistitreikninga
fyrir neitt flug sem flugvélin hafdi farid fra pvi ad han var tekin i notkun hinn 16. jani 2000.

| JAR-OPS 1, Jkafla, sem tok gildi hér &landi hinn 11. névember 1997, um massa og jafnvaai, er m.a. tafla
um massagildi fyrir farpega i flugvéum sem hafa eitt til fimm farpegasadi. | Jkaflanum er stadalmassagildi ahafnar
85 kg ad medtdldum handfarangri.

Pess tafla er i flugrekstrarhandbok L.i.O. ehf./Air Charter lceland (6. kafli, gr. 6.1.4). bar stendur ad vid
Utrelkning & flugtakspyngd og hledslu flugvéla skuli leggja eftirfarandi medalpunga til grundvallar i flugvélum sem
hafa 1-5 farpegasadi: Karlar - 104 kg, konur - 86 kg, born - 35 kg. Gildin i téflunni fdi i s& handfarangur, en ef hann
séreiknadur sér pa sé heimilt ad draga 6 kg fra massagildunum fyrir karla og konur.

Flugmadurinn skildi ekki eftir farpegalista i Vestmannagyjum og ekkert kom fram sem benti til pess ad hann
hefdi verid gerdur fyrir flugio.

Eins og fram kemur i skyrdunni er leyfd hamarkspyngd flugvélarinnar had eldsneytismagni og dreifingu pess
milli tanka i henni. Ef notandi flugvélarinnar agtlar ad nyta s& hamarkspyngd hennar, 3800 pund, pa verda a.m.k. 60
US gallon (227 litrar) af eldsneyti ad vera i adalténkum hennar, p.e. tankarnir verda ad vera fullir ad am.k. 2/3
hlutum, en peir taka mest 90 US gallon (341 litra) og am.k 7 US gallon (26,5 litrar) verda ad vera i hvorum
vangendatanki. Petta pydir ad flugvélin gaf og onnur hledsla an eldsneytis ma ekki fara yfir 3356 pund ef
hamarkspyngdin 3800 pund er notud. Ef pessi skilyrdi voru ekki badi uppfyllt, var leyfileg hamarkspyngd
flugvélarinnar 3530 pund.

i flugdeglun sinni fra Vestmannaeyjum gerdi flugmadurinn r&d fyrir ad hafa 2:30 kist. flugpol. Samkvaamt
upplysingum fra flugrekanda flugvélarinnar reiknadi hann med ad i pvi fadust um 150 litrar, p.eas. tagp 40 US
gallom.

Samkvaamt tegundarskirteini flugvélarinnar eru leyfd aftari mork pyngdarmidju & hamarkspyngd (med hjdlin
nidri) 53,0 tommur og fremri mérk 42,5 tommur fyrir aftan vaagimid. bPegar hjdlin eru tekin upp fagist pyngdarmidja
flugvBlarinnar til og kraftvemgi hennar eykst um 3207 lbs-in (pund-tommur). Pegar flugvdlin forst voru auk
flugmannsins, fjérir karlmenn, ein kona og um 53 kg af farangri um boré.

Flugvélaverkstasdi G.V. Sigurgeirssonar ehf. annadist sidustu vigtun a flugvéinni hinn 16. jali 1999 og setti
skilti med tomapyngd flugvelarinnar 2421 pund & madabord flugvélarinnar. Jafnframt voru settar upplysingar um
leyfda ardhledslu 1379 pund & madabord flugvélarinnar. Par voru ekki frekari upplysingar vardandi pad ad su tala var
verulega skilyrt med tilkomu vemgendatankanna. | skyrslu taknistjérans um vigtunina var skekkja i dtreikningi &
armi pyngdarmidju flugvélarinnar. Flugvélin var vigtud med 540 pund (90 US gallon) af eldsneyti i veengjum, p.e.a.s.
med fulla adaltanka og tdbma vaangendatanka. Vid &fyllinguna var ad sbgn teknistjorans pess ekki gedt ad fylla
adaltankana, samkvaamt &kvesdum lofthadfifyrirmada 94-12-8 sbr. gr. 1.18.2, pannig ad einhver skekkja getur verio i
vigtuninni. Vio Gtreikninginn notadi tasknistjorinn téluna 23,0 fyrir pyngdararm eldsneytisins i stad 43,0 sem er rétt
tala samkvaamt flughandbdk flugvélarinnar.

Utreiknadur armur pyngdarmidju & témapyngd vard pannig 44,13 tommur i stad 39,67 tomma. Pétt Gtreikn-
ingurinn vaai rangur var hann pé i rétta att midad vid flugéryggiseg ahrif hans.

Ef flugmadurinn hefdi gert hledduskra og jafnvaggistitreikninga fyrir flugio til Reykjavikur, samkvaamt peim
upplysingum sem fyrir 1agu, p.e. eldsneytismagninu sem hann &agladi ad veai i tonkum flugvélarinnar og pyngd
farpeganna, sem flugrekstrarhandbdkin gerdi rad fyrir ad hann notadi, &samt peirri skekkju sem kom fram i
Gtreikningum  taknistjérans, hefdi komid i 1jés ad flugvélin vaai pyngri vio flugtak en leyfilegt var og ad
pyngdarmidjan vaai fyrir aftan leyfileg mork.

Utreikningarnir hefdu palitid Gt eins og hér kemur fram:

TF-GTI
Pyngd og jafnvaagi samkvaant fyrirliggjandi upplysingum flugmannsins:
béattur bynad (pund) Armur (in) Kraftveagi (Ib-in)
Flugvé 2421 44,13 106838,7
Flugmadur (85 kg) 187 37,00 6919,0
Farpegi (98 kg) 216 37,00 7992,0
Tver farpegar (2x98 kg) 432 71,00 30672,0
Farpegi (98 kg) 216 101,00 21816,0
Farpegi (80kg) 176 101,00 17776,0
Farangur (53 kg) 117 138,00 16146,0
Eldsneyti i vasngendum (8 Itr.) 13 49,50 644,0
Eldsneyti i adaltonkum (150 Itr.) 238 43,00 10234,0

Samtals: 4016 pund 54,54 tommur 219037,7
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byngd og jafnvaagi hafa ahrif & stédugleika og stjornun flugvéla. Akvesdi flugrekstrarhandbokar flugrekandans
um pyngd farpega voru samhljéda JAR-OPS 1, Jkafla, sbr. hér & undan. Flugrekstrarhandbdkin gerdi adeins rad fyrir
pvi ad notadar vearu &durnefndar stadladar tdlur. Hins vegar er heimilt skv. JAR-OPS 1, Jkafla, ad dadla punga
farpegai flugvélum sem hafa faari en sex farpegasadi. Hugsanlegt er ad flugmadurinn hafi kannad pyngd farpeganna
eda metid hana og er pvi reitknad med peim pyngdum i Gtreikningum hér a eftir.

Ef pyngd farpeganna er metin eftir staard og likamsbyggingu maeti lakka stadal pyngdirnar, sbr. hér ad framan,
p.e. pyngd karlmannanna i fram og midsagunum i 90 kg hvern, pyngd karlmannsins i aftursaginu i 80 kg og pyngd
konunnar i 60 kg.

| upphaflegum framburdi flugmannanna kom fram ad peir hefdu haft munnleg fyrirmadi um ad hafa nokkra
litra i veangendaténkunum. | samtélum sidar sdgdust peir hins vegar hafa haft 7 US gallon i peim.

Vingtri vaangendatankurinn haféi rifnad i dysinu en um fjorir litrar (1 US gallon) af eldsneyti voru asamt §6 i
haggri veangendatanki. Haegri vangendi st alltaf upp eftir ad flugvélin sokk, einnig i hifingunni og i flutningunum i
land. Liklega hefur §6r komist i veengendatankinn i gegn um leidsluna ad tankinum sem haféi farid i sundur. Par sem
eldsneyti er léttara en §0r er Oliklegt ad pad hafi getad lekid at. Liklegt er ad dlika mikid eldsneyti hafi verid i badum
vangendaténkunum, en ekki er vissa fyrir pvi hvert magn pess var, en hér 4 ftir er relknad med pessu magni, p.e. 4
[itrum.

Med tilliti til framangreindra matsatrida vardandi pyngd farpega og asetlad eldsneyti, gedi hledsa og jafn-
vagyisttretkningur flugvélarinnar hafa verio a pessa leid pegar han missti hreyfilaflio:

béattur byngd (pund) Armur (in) Kraftvaegi (Ib-in)

Flugvé 2421,0 39,67 96041,1
Flugmadur (85 kg) 187,0 37 6919,0
Farpegi (90 kg) 198,0 37 7326,0
Farpegi (90 kg) 198,0 71 14058,0
Farpegi (90 kg) 198,0 71 14058,0
Farpegi (80 kg) 176,0 101 17776,0
Farpegi (60 kg) 132,0 101 13332,0
Farangur (53 kg) 117,0 138 16146,0
Samtals &n eldsneytis: 3627,0 51,185 185656,1
Eldsneyti i vasngendum (8 Itr.) 13,0 49,5 643,5
Eldsneyti (12 litrar) 19,0 43,0 808,4
Uppdregin hjol 3207,0
Samtals: 3659,0 pund 52,0 tommur (in) 190315,0

Samkvaamt pessu var flugvélin p& pyngri en 3530 pund, sem var heimilud hamarkspyngd vid pessar adstaadur.
bPyngdarmidja hennar var innan vid aftari morkin sem eru 53,0 tommur. Hafi meira eldsneyti verid i veengenda-
tonkunum en hér er reiknad med, var flugvélin pyngri sem pvi nam.

1.18.7 Leidarréttur i adflugi.

i gr. 1.1 hér 4 undan og samkvaamt ratsargognum (fskj. 5.1) kom fram ad TF-GTI var kl. 20:31:27 i §6nflugi
og ad ndgast lokastefnu fyrir flugbraut 20 Or vestri. A samatimavar |CB-753 sem var Dornier flugvd islandsflugs hf.
i blindflugsskilyrdum ad nélgast Orfirisey & lokastefnu fyrir somu flugbraut. Vié adstasdur sem pessar metur flugum-
ferdarstjérinn hvernig umferdin gengur druggast og tafaminnst fyrir sig og radar flugvélum til adflugs og lendingar
eftir pvi.

Par sem fram kom ad ICB-753 var enn i flugi samkvaamt blindflugsreglum (IFR) akvad flugumferdarstjorinn i
flugturninum & Reykjavikurflugvelli i samraami vid ofanritad, ad |&ta TF-GTI, sem var i §6nflugi og kominn & eda ad
nalgast lokastefnuna vikja og taka hring og koma inn & eftir ICB-753. Hann gaf pvi flugmanni TF-GTI fyrirmadi um
ad hadtta vio adflug og beygja til austurs, sem flugmadurinn stadfesti og flaug til austurs.

Kl. 20:32:14 var flugmanni TF-GTI sagt ad hann madti halda &ram og koma i vinstri beygju a eftir ICB-753
sem vagi ad komast yfir tankana i Orfirisey. Flugmadur TF-GTI stadfesti kl. 20:32:20 a@ hann taki vinstri beygju og
kaami aftur fyrir ICB-753.

Ratgarupptaka adflugsratgar Reykjavikurflugvalar var skodud. Hadartblur & ratganni hlaupa a hverju
hundradi feta.

ICB-753 kom inn midlinugeida flugbrautar 20 og lakkadi flugid. Flugvélin var samkvaamt ratgarmyndinni i
um 600 feta flughasd pegar TF-GTI beygdi til austurs, lakkadi sidan flugio og var i um 400 feta flugha®d er hdn
komad Engey og 300 feta flughasd & mots vid Orfirisey, en pavar TF-GTI ad beygjartil nordurs & méts vid Engey i
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hringflugi sinu. Flughaed TF-GTI kom ekki fram a ratgarmyndinni. Flugumferdarstjori i flugturninum hefur tiltagka
ratgarmynd af flugumferdinni.

bar sem flugmadur TF-GTI haféi tekid vio fyrirmadum um ad koma inn a eftir ICB-753, pa bar honum ad
vidhalda hadilegri og 6ruggri fjarlaggd a eftir ICB-753 dlt til lendingar. Hringurinn sem TF-GTI flaug og flugio a
lokastefnunni vard pannig, ad pegar TF-GTI var ad koma til lendingar yfir brautarendann var ICB-753 ad aka til
vinstri (til austurs) Gt af flugbrautinni @ méts vid flugskyli nr. 8 (sem e sambyggt flugskyli nr 1), framan vid
flugturninn.

Ad mati flugumferdarstjorans i flugturninum var 1CB-753 enn & flugbrautinni og hann gat pvi ekki samkvaamt
starfsreglum sinum heimilad annarri flugvél lendingu a henni. bvi gaf hann flugmanni TF-GTI fyrirmadi kl. 20:34:10
ad hadta vid lendingu og fljuga umferdarhring. Flugmadur TF-GTI hafdi ekki gefid til kynna ad nokkud vagi
athugavert hja sér.

1.18.8 Gufuloki (Vapour lock).

Gufuloki getur valdid truflun & eda stoédvad el dsneytisflasdia til hreyfils flugvda. | flughandbok Cessna T210L
er talinn méguleiki a myndun gufuloka vid endurgangsetningu eftir stutta stédvun hreyfils i miklum lofthita.

Petta verdur vegna pess ad gufubdlur eda gasbdlur myndast i eldsneytideidslum flugvélarinnar, par sem
eldsneytio hitnar i el dsneytisténkunum, eldsneytisleldslunum og eldsneytisdadunni aftan vid hreyfilinn i hreyfilhdsinu.

Samkvaamt upplysingum fr4 framleidanda flugvélarinnar, Cessna Aircraft Co., var gufuloki (Vapour Lock)
pekkt vandama i Cessna 210 flugvélum sem framleiddar voru fra arinu 1976 fram til &rsins 1979 og voru med 300
hestafla hreyfil. Almennt var &itid (,,generally felt”) ad med tilkomu pessa aflmeiri hreyfils hafi oréid meiri
gufumyndun i safnténkum i gdlfi flugvélanna. Arid 1981 gaf framleidandinn dt pjénustufyrirmadi (Service Bullettin
SE81-33) sem gerdi rad fyrir breytingu & eldsneytiskerfi flugvélanna. Breytingin var pannig ad aukaleidsla var tengd
milli safntankanna og adaltankanna til pess ad losa gufu Ur safntdnkunum | adaltankana. Samkveamt
pjonustufyrirmadunum hafdi pessi breyting ekki verid gerd a TF-GTI, enda var flugvélin med 285 hestafla hreyfil.

Samkvaamt upplysingum fra framleidandanum eru ekki pekkt deami um ad gufuloki geti myndast i eldsneytis-
kerfi flugvéla med 285 hestafla hreyfil eins og var i TF-GTI, en nokkur deami eru pekkt um dika myndun i
eldsneytiskerfi flugvéla sem hafa 300 hestafla hreyfil.

Framleidandi flugvélarinnar, Cessna Aircraft Co., sendi fra sé&r pjonustufyrirmadi (SE79-25) med lysingu a
gufuloka og vidbrégdum flugmanns vid honum. Vidbagir med peim upplysingum var i flughandbok TF-GTI eins og
pjonustufyrirmadin gera rad fyrir ad sé. Jafnframt & ad setja Urdratt upplysinganna i madabordid. Sa Urdréttur fannst i
flakinu.

i vidbadinum er lyst hver vidbrogd flugmannsins eigi ad vera ef svo dliklegavill til ad gangtruflanir yréu i flugi
vegna gufuloka af pessu tagi (,,In the very unlikely event of power interruption due to fuel vapour accumulation”).

Ré&0 til pess ad draga Ur méguleilkum & gufuloka er at tryggja hadilega kadingu hreyfilsins, m.a. med pvi ad
beita kadibl6dkum (Cowl Flaps), en pad eru handvirkar lokur sem opna fyrir loftstreymi Gt Or hreyfilhisinu og auka
pannig loftstreymi um hreyfilinn. Kadiblodkurnar eiga samkvaamt flughandbdk Cessna T210L m.a. ad vera opnar |
flugtaki, i frahvarfsflugi og i Klifri &fullu afli.

Eins og fram kom i gr. 1.16.1.1 voar handfangid fyrir kadiblodkurnar dlaest en ndlaggt pvi ad vera i ,,lokadri
stéou”, en par sem hreyfilhlifarnar med kadibl6okunum voru brotnar og ditnar af flugvélinni var stada handfangsins
ekki 6ruggt merki um stodu kadibladkanna pegar slysio vard.

1.18.9Um lik atvik.

| flugslysagagnagrunni NTSB (National Transportation Safety Board) i Bandarikjunum voru skréd 42 tilvik par
sem hreyfill Cessna 210 hafdi stodvast & flugi vegna pess ad eldsneyti i tonkum flugvélarinnar praut (exhaustion), eda
keyrt var Ot af tanki & flugi (starvation). | gaghagrunninum voru skréd 4 tilvik par sem orsok hreyfilstédvunar er sogd
oviss, en fram kom ad mégulega hafi verid um gufuloka (Vapour Lock) ad rasda.

i éinu atviki am.k. fannst engin 6rugg skyring & hreyfilstédvuninni, en i adalténkunum voru 9,5 US gallon (36
litrar) af eldsneyti ftir naudlendingu. NTSB tekur fram i pessu sambandi ad i ,,Cessna Pilot Safety Supplement” sé
tekio fram, ad pegar 11 US gallon (41,6 litrar) eda minna sé a adaltanki, geti ésamhadt flug (uncoordinated flight) svo
sem Utskrid eda vangskrid, ordid til pess ad eldsneytio renni fra Utrenndli tanksins og valdi eldsneytisskorti til
hreyfilsins.,

| flughandbok Cessna T210L stendur eftirfarandi i 2. kaflabls. 2, par sem fjallad er um eldsneytiskerfid:

NOTE
Unusable fuel is at a minimum due to the design of the fuel system. However when the fuel bays are 1/4 full
or less, prolonged uncoordinated flight, such as dlips or skids can uncover the bay outlets, causing fuel
starvation and engine stoppage. Therefore, with low fuel reserves, do not allow the aircraft to remain in
uncoordinated flight for periodsin excess of one minute.
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1.18.10 Ur Flugméalahandbok.
| RAC-kafla Flugméahandodkar (AIP) bls. 4.16 gr. 5.3 er fjalad um tilhégun brottflugs einshreyfils
loftfara i gonflugi af flugbraut 20 & Reykjavikurflugvelli. Par segir svo m.a.:
,.Eftir flugtak skal gera 40° haggri beygju pegar had og hradi leyfa (p6 ekki fyrr en pvert af skyli 3) til
ad minnka havadamengun a Kérsnesi. beirri stefnu haldid i 1000 fet eda par til komid er fram hja
Kérsnes.”



1.18.11 Ur vidbasti vid flughandbdk TF-GTI vardandi STC SA4300WE.
Feitletranir i textanum eru fra RNF.
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Theinformation in this document is FAA approved material which, together with the basic AFM is applicable
and must be carried in the basic manual when the airplane is modified by the installation of auxiliary wing
tip tanks and fuel system in accordance with STC SA4300WE.

The information in this document supersedes the basic manual only where covered in the items contained
herein. For limitations, procedures and performance not contained in this supplement, consult the manual

proper.

Placards:

Procedures:
Performance:

Limitations and conditions

The following placards are required in locations noted:

On instrument panel in clear view of the pilot.
»Total aux. fuel 33 U.Sgals. (32.5 useable). Transfer
aux. fuel only in level flight when main tank is half
empty and when main tank is not supplying engine. Aux.
fuel switch must be off during take-off , landing, filling
and when empty.”
Adjacent to the air speed indicator (Models T210G, T210H,
T210J, T210K, T210L, T210M, P210N snd T210N only):
,,Reduce Vne 5 MPH per 1,000 feet above 18,000 feet.”

In full view of the pilot:

(@) For Models 210G, T210G, 210H, T210H, 210J and
T210J:
,,Design weights 3400 Ibs. max provided each wing
tip contains 7 gals. or more fuel. 3240 |bs max.
with no fuel in wing tips.”

(b) for Models 210K, T210K, 210L, T210L, 210M, T210M,
and 210N:
,,Design weights 3800 |bs. max. provided each wing
tip contains 7 gals. or more fuel and main tanks
are 2/3 full or more. 3530 Ibs max with no fuel
in wing tips.”

() For Models P210N and T210N:
Wing Tip Aux. Tank Weight Limits
Aux. Fud Tank Max. T.O. Weight Max Ldg. Weight

Either isless 3730 1bs 3530 Ibs

than 7 gals.

Both are 7 gals. 4000 Ibs 3800 Ibs
No Change

Noted in Placards.

FAA Approved: James M Bugbee (Sign.)
Chief, Flight test Section, AWE-216
Federal Aviation Administration, Jan 16, 1984
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1.18.12 Tillégur i 6ryggisatt sem RNF ger di eftir flugslys érid 1998.

Hinn 13. september 1998 vard flugdys i pjonustuflugi i sambeerilegum flugrekstri (sbr. M-07798/A1G-28).
Eftir rannsokn pess flugglyss gaf RNF Ut skyrslu sem dagsett var 11. mars 1999. i henni komu fram nokkur atridi sem
bentu til svipadra hnokra i flugrekstinum svo og i eftirliti med honum og komu fram i pessari rannsokn. RNF gerdi
m.a. tillégu um Grbadur i éryggismalum i skyrslu sinni um flugslysio, sem fol i sér ad Flugmdlastjorn veitti flugrekstri
vidkomandi flugrekanda naegilegt adhald er dygdi til pess ad fylgt yrdi gildandi reglum i flugrekstri.

1.18.13 Vottunarplata TF-GTI.

Vid skodun aflaki flugvélarinnar kom i |jés ad vottunarplata hennar (Data Plate), sem a ad vera tryggilega fest
aflugvéar, var innan &vinstri dyrastaf TF-GTI og hafdi verid limd nidur. [ plétunni voru hnod sem einnig voru limd
nidur en ekki hnodud eins og blast hefdi matt vio.

RNF skodadi flak flugvélarinnar sérstaklega med tilliti til pessa og jafnframt vegna pess ad eldri dagbagkur
flugvélarinnar voru ekki fyrir hendi til pess ad ahvort um adra flugvél veai ad reeda en vottunarplatan sagdi til um.

Framleidandinn var bedinn um ad Utvega radndimer a helstu hlutum flugvélarinnar en hann upplysti ad a peim
tima sem flugvélin var smidud hafi radnimer ekki verid sett & alla hiuti eins og framleidendur flugvéla gera nu til
dags.

Ekkert kom fram vid rannsoknina sem benti til annars en ad um rétta flugvél hafi verio ad ra®da, p.eas. ad
vottunarplatan eigi vid pessa flugvél.

1.18.14 Um hreyfil TF-GTI.

Vid rannsokn & gognum hreyfilsins kom i 1j6s ad uppruni hans var 6kunnur, p.e.a.s. dagbok um uppruna
hans, notkun og heildargangtima var ekki fyrir hendi. Hreyfillinn hafdi verid grannskodadur &rid 1996 & verkstasdi i
Bandarikjunum sem ekki var vidurkennt (FAA certificated FAR part 145 repair station) til pess ad gefa Gt vottord um
lofthadfi (Airworthiness Approval Tag, FAA Form 8130-3). bar sem hreyfillinn var i einkaflugvél i Bandarikjunum
var ekki porf & diku vottordi.

Hins vegar er krafa samkvaamt reglum JAR 145.50 um ad vidhaldsvottord seu fyrir hendi fyrir flugvélar og
ihluti peirra, sem notadar eru i atvinnuflugi i 16ndum par sem kréfur JAA gilda, svo sem & idandi.

RNF Gskadi eftir atskyringu JAA a pessu &kvadi og sendi einnig fyrirspurn til Flugmalastjérnar par sem
bedid var um Utskyringar & pvi hvernig pessar krofur heféu verid uppfylltar pegar lofthadfisskirteini til atvinnuflugs
var gefio Ut fyrir TF-GTI hér alandi.

i svari JAA kom fram, ad slikt vottord vaari ekki naudsynlegt, ef flugvélin hefdi uppfyllt kréfur um lofthaei i
pvi reglugerdarumhverfi sem hdn var i &dur. H& hafdi verid gefid Gt vidhaldsvottord af JAR-145 vidurkenndu
verkstaadi fyrir flugvélinai heild, par med talda ihluti hennar s.s. hreyfilinn.

Eins og adur hefur komid fram, var uppruni hreyfilsins 6pekktur. Samkvaemt vottunarpl6tu hreyfilsins (Data
Plate) haféi honum verid breytt ar ,,E-gerd” i ,,H-gerd” (ECH). begar petta var borio undir framlel dandann, Teledyne
Continental, upplysti hann RNF um ad nanast moégulegt vaai ad framkveama dika breytingu, par sem pessar tvagr
gerdir vearu mjog dlikar (,,There is almost no commonality in the major engine components’). Hins vegar stadfesti
hann ad vidkomandi hreyfill veai af ,,H gerd” og par meo rétt hreyfilgerd fyrir flugvélina samkvaamt flughandbokinni.

Viohaldsgogn hreyfilsins syna ad hann er sami hreyfillinn sem grannskodadur var af ,,Gold Star Aviation
Accessories’ hinn 15. desember 1996 og sa sami sem var aflugvélinni TF-GTI pegar hin kom til landsins.

Eins og adur hefur komid fram leiddi rannsdkn RNF og sérfragdinga hennar ekki i |jés ad neitt hefdi verid
athugavert vid vélbinad hreyfilsins &dur en hann lenti i s6num.
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2. GREINING PATTA.

Flugvélin hafdi gild skrésetningar- og |ofthadfiskirteini Utgefin af Flugmélastjorn. Vidhald hennar var i hondum
vidurkennds adila (JAR-145) og skodanir a henni, hreyfli hennar og loftskrdfu, héfdu verid framkveamdar & réttum
tima eftir ad hin var skrad hér & landi.

Flugvélinni TF-GTI hafdi verid breytt & pann veg ad nyir veengendar med eldsneytistonkum héfou verio settir a
hana samkvaamt ,,STC SA4300WE”. betta leiddi til pess ad hamarkspyngdin, 3800 pund, var ni skilyrt. Til pess ad
mega nyta s&r pessa hamarkspyngd, urdu am.k. 26,5 litrar (7 US gallon) af eldsneyti ad vera i hvorum vasngendatanki
og adatankarnir ad vera am.k. fullir ad tveim pridju hlutum, p.e. innihalda am.k. 227 litra (60 US gallon). Ad
60rum kosti var leyfd hdmarkspyngd flugvélarinnar takmaorkud viéd 3530 pund.

Samkvaamt upplysingum fré framleidandanum hafdi umraadd breyting pau éhrif ad vanghaf flugvélarinnar
jOkst um 66 sm sem leiddi m.a. til pess ad kraftveagi fra lengdum vaangendum jokst. Af pessum astssdum purfti ad
setja upplysingar i madabord og vidbedi i flughandbdkina um lakkun a hdmarkshrada (Vne) ef flogid var i meiri
flughaed en 18000 fetum og leidbeiningar um hvernig leyfd hdmarkspyngd vard had eldsneytismagni og dreifingu pess
i tonkum. Samkvaamt framburdi flugmanna TF-GTI, var peim ekki dllum ljést hve skilyrt notkun
hé&markspyngdarinnar 3800 pund var.

[ flaki TF-GTI var flughandbok (Owner’s Manual) fyrir Gbreytta gerd pessarar flugvélategundar, Cessna T210L
Centurion [l. Viobagur fyrir starfrakdu vengendatankanna samkvaamt ,,.STC SA4300WE” voru ekki i
flughandbdkinni en i viohal dsgdgnum flugvélarinnar er stadfest ad pessar vidbagur hafi verid settar i hana og ad sbgn
flugmanna TF-GTI voru paa a sér bladi sem var heft i bokina. betta blad losnadi ad sgn peirra og var geymt i sama
vasa i flugvdlinni og flughandbdkin var geymd en pad fannst ekki i flakinu. Frumrit vidb6tanna var i gdgnum
flugvélarinnar.

Listayfir lofthadifyrirmadin var &b6tavant. Hann var byggdur alistanum sem JAS, Inc. gaf Gt. M.a. var kvittad
fyrir ad lidur C, i lofthadifyrirmadum 94-12-8 heféi verid framkvaamdur en i raun &tti ad framkvaama A, C; eda C, og
D, edaD,, sbr. gr. 1.18.2.

S4 hluti lofthadfifyrirmadanna sem ekki var framkvaamdur, gerir réd fyrir pvi ad lysing & verklagi vid fyllingu
adalel dsneytistankanna vaai sett i flughandbokina. bar var um ad rasda ad ganga Ur skugga um ad flugvélin stasdi med
vangina larétt og halladi 4.5° upp. bessi viobot fannst ekki i flughandbdkinni. Jafnframt &tti ad setja merkingu vid
eldsneytisopin um ad dada haggt sidustu 20 litrunum i hvorn tank, bida i 2 mindtur og fylla pa sidan. bess merking
fannst ekki & flugvéinni.

Fram kom i vidhaldsgdgnum flugvélarinnar ad eldsneytismagnmadarnir hafi verid préfadir. Samkvaamt
framburdi flugmannanna voru peir svo 6ndkvaamir ad peir sogoust ekki treysta & madana.

Flugménnum er almennt kunnugt um ad eldsneytismadar minni flugvéla eins og pessarar eru 6nakvaamir og
gefa fremur visbendingar en éruggar upplysingar um eldsneytismagnid a tonkunum. Peim mun mikilvaegara er fyrir
orugga starfraskslu flugsins ad flugmadurinn skodi sélfur ofan i tanka og nati tiltask hjalpargdgn svo sem stiku til pess
ad mada eldsneytid i peim. Fyrir lendingu at.d. ad stilla & pann eldsneytistank sem meira eldsneyti er i en pad getur
verio orougt ef madarnir eru litt marktaekir.

Leidarflugbok flugvélarinnar var ekki héféd um bord i flugvélinni heldur faad og geymd a skrifstofu flugrekand-
ans. Enginn stadur var i henni fyrir stadfestingu flugstjorans um astand flugvélarinnar sem naudsynleg er €ftir hvert
flug. I ledarflugbdkinni voru déalkar fyrir eldsneyti um bord eftir hvert flug og stédu gangtimamadis hreyfils en engar
faadur voru i peim.

Skylt er ad halda eldsneytiss og oliuskra i atvinnuflutningum, pannig ad flugmadurinn geti alltaf a
adgengilegan hétt sé6 hver eydsan er midud vid flugtima svo og hversu mikid eldsneyti er um bord & hverjum tima.
Pessi skra var ekki haldin.

Flugmadurinn haféi pvi ekki tiltaskar ndkveamar upplysingar um raunverulega eydsu flugvélarinnar midad vid
flugtima.

Eldri dagbakur flugvélarinnar voru ekki fyrir hendi og nyjar dagbakur héféu verid banar til. Endurnyjun
dagbokanna var ekki samkvaamt vidurkenndum adferdum flugionadarins. Jafnframt var listi yfir lofthadifyrirmadi
Gfullnaggjandi.

i dagbok flugvdarinnar var hinn 9. juni 2000 stadfest ad arsskodun hefdi verid framkveend af
Flugvélaverkstasdi G. V. Sigurgeirssonar ehf. Ekki kemur fram ad um sérstaka stadfestingarskodun (Conformity
Inspection) hafi verid ad ra®a og listinn sem gerdur var yfir lofthadifyrirmadin var byggdur & hinum &fullnaggjandi
lista sem kom med flugvélinni fra Bandarikjunum. Gangtimi flugvéarinnar var pa skrédur samtals 3431 kigt. |
dagbdékum hreyfils og loftskrafu var gangtimi hvors um sig skradur 41 klst. fra sidustu grannskodun. Heildargangtimi
hreyfils og loftskrifu fra smidi var Gpekktur. A grundvelli arsskodunarinnar var sott um lofthadfisskirteini til
atvinnuflugs. I umsokninni var tekid fram ad loftfarid vaai blid taskjum til §6nflugs og til takmarkads nagursj6nflugs.
b6 svo oll gogn sem formlega er krafist vid Gtgafu lofthadfiskirteinis hafi verid fyrir hendi var tilefni til pess ad gera
athugasemdir, m.a. vegna 6fullnaggjandi fragangs peirra.
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Midad vid pad ad flugvélin kom Ur 66ru reglugerdarumhverfi, p.e. fra Bandarikjunum (FAR) yfir i evrépskt
(JAR) umhverfi og einnig med tilliti til pess ad eldri dagbaskur og vidhal dsgogn voru ekki fyrir hendi vid skraningu til
atvinnuflutninga, telur RNF ad Flugmalastjorn hefdi métt ganga eftir frekari upplysingum vardandi endurnyjun
vidhaldsgagna flugvélarinnar og vardandi pa skodun sem var grundvollur fyrir sampykki flugvélarinnar inn i JAR
umhverfid. Sl skodun sem framkvaand var, p.e. arsskodun, er talin lagmarksskodun ad aliti JAA.

Eins og fram kemur hér i skyrdunni var flugvélin TF-GTI skréd & flugrekstrarleyfi ,,Leigufiugs ideifs Ottesen
hf.” hinn 16. jani 2000 og notud til pjonustuflugs par til hin férst hinn 7. &gast 2000. Vid rannsdknina kom fram ad
hnokrar voru atilteknum atridum i starfraskslu flugvélarinnar allt fra fyrsta degi.

Engin eydubl6d komu fram hja flugrekandanum fyrir gerd hledslu- og jafnveagisskrar TF-GTI. Ekki reyndist
unnt ad fa hledsluskra og jafnvaegisiitreikninga fyrir pau flug sem flugvéin hafdi farid fra pvi ad hun var tekin i
notkun hinn 16. juni 2000. P4 kom enginn farpegalisti fram og engir farpegalistar héfou verid gerdir fyrir pau flug
sem farin voru & pessari flugvél 7. agast 2000.

Flugmenn TF-GTI hafa borid ad peir hafi reitknad Ut flugtakspyngd dsamt stédu pyngdarmidju fyrir hvert flug,
en vegna skorts a eydublédum hafi Utreikningunum ekki verid haldio til haga. Peim hafi einnig verid 1js pau
vandkvadi sem fylgdu pvi ad nota 6ll sadi flugvélarinnar og ad stada pyngdarmidju yréi naari aftari mérkum pegar
fulloronir farpegar sadu i afturssgunum og pegar farangur var i farangurshdlfinu par fyrir aftan. Eins og &dur kom
fram var peim ekki kunnugt um ad breytingar paar sem framkvaamdar héfou verid a flugvdlinni hefdu ahrif a leyféa
hamarkspyngd hennar.

RNF telur ad pegar slysio vard hafi flugvélin verid pyngri en nam leyfilegri hamarkspyngd, 3530 pundum, par
sem skilyroi um ldgmarkseldsneyti i adal- og vaangendatnkunum voru ekki uppfyllt. Hins vegar var flugvélin liklega
innan vid 3800 pund. Pyngdarmidjan var aftarlega en p6 innan leyféra marka.

Oll flug TF-GTI 7. &gast 2000 voru fram til pess sidasta farin i §6nflugi og flugid fra Vestmannagyjum til
Reykjavikur var dalad s6nflug, enda er ekki heimilt ad fljuga eins hreyfils flugvdl blindflug i atvinnuskyni. Flugvélin
TF-GTI var buin takjum fyrir blindflug en adeins skrad fyrir §6nflug og takmarkad nagursonflug.

Flugmadurinn hafdi gild réttindi atvinnuflugmanns auk blindflugsaritunar. Fyrir flugid til Reykjavikur afladi
hann sér vedurlysingar fra 6drum flugmanni L.[.O. ehf./Air Charter Icdland sem var nykominn til Reykjavikur fra
Vestmannaeyjum og fékk pag upplysingar ad Hellisheidi vagi talin vafasom til gonflugs, en greidfeat vaai um
bingvéll og Mosfellsheidi. A Ieidinni til Reykjavikur var flugmadurinn einnig i talsambandi vid adra flugvél sem var &
svadinu og fékk paa upplysingar, samkvaamt framburdi flugmanns sem heyrdi vidskiptin, ad faat vaai til §6nflugs
yfir Hellisheidi.

[ skyrdu Vedurstofu islands kemur fram ad med hlidgon af vedurkortum, myndum fra vedurtunglum og
vedurathugunum & pessum tima, megi draga pa dyktun ad a flugleid TF-GTI milli Vestmannaeyja og Reykjavikur
hafi verid haglétt vedur, yfirleitt gott skyggni og hasd meginskyjalags yfir jordu hafi verid ndlaggt 3000 fetum a
vesturhluta leidarinnar. A austurhluta leidarinnar var mun minna um haarri sky en rudningur af lagum pokuskyjum
barst yfir Vestmannaeyjar (r sudaustri, pannig ad skyjahasd par for 6dru hverju nidur i 100-300 fet. A milli birti pé til
og skyggni var lengst af gott. bess skyjarudningur barst upp ad strondinni og hrannadist upp i austurhlidum
Reykjanesfjallgards. Séd austan fra hefur pvi ad mati vedurfrasdings Vedurstofu idands varla verid dlitlegt a8 fljuga
gonflug undir skyjum yfir Hellisheidi.

begar flugvélin nalgadist Reykjanesfjallgardinn hefur flugmanninum liklega ekki litist & ad reyna §6nflug yfir
Hellisheidi. Hann kalladi adflugsstjérn Reykjavikurflugvallar kl. 20:19:15 og Gskadi eftir blindflugsheimild til
Reykjavikur og fékk heimild i 4000 feta hasd. Kl. 20:23:50 lauk hann blindflugi og var pa samkvaamt ratgarmynd
nalaggt Sandskeidi. Eftir pad var §6nflugi haldid afram allt par til ad dysio vard.

Vid rannsoknina kom fram ad pegar dysid vard &tti flugmadur TF-GTI langan vinnudag ad baki, p.e. hann
hafoi verid & flugvakt lengur en i 13 kist. samfleytt. Samkvaamt gildandi reglum er hdmarks flugvakt 10 kist. midad
vid einn flugmann i flugi pegar adeins er flogid §6nflug. Ekki er unnt ad (tiloka ad arvekni og vidbragdsfivtir flug-
mannsins hafi verid skert vegna preytu pegar dysio vard.

Eins og fram kom hér & undan var flugvélin blin tvoféldum stjérntakjum pannig ad virk stjérnteki voru vid
bagdi fremstu sadti hennar. Sum riki hafa af 6ryggisastasdum sett akvednar reglur um takmarkada notkun sega par sem
virk styri eru fyrir framan. Vid pessa rannsdkn kom ekkert fram sem benti til pess ad flugmadurinn hefdi ordid fyrir
truflun fra farpeganum i framsainu.

Eftir dysio for fram hefdbundin rannsdkn & flaki flugvélarinnar. Ekkert kom fram vid hana sem benti til ad
bilun hefdi ordid i flugvélinni hvad vardar burdarstyrk eda vélbinad hennar sem ekki verdur rakin til drekstursins vid
haffl6tinn. ba fannst ekkert vid rannsdkn & hreyflinum sem benti til pess ad um bilun hefdi verid ad ragda i honum eda
i kerfum hans, sem valdid hefdi getad gangtruflununum og sidan aflmissinum.

Rannsokn & eldsneytiskerfi hreyfilsins leiddi i 1j6s ad eldsneytiseidslur fra hreyfildrifnu eldsneytisdedunni ad
eldsneytisdeilinum og leiddan padan ad renndismadi eldsneytisins reyndust vera fullar af eldsneyti. Hins vegar var
ekkert eldsneyti i neinum af sex el dsneytideidslunum fra deilinum til strokkanna. Petta bendir til ad ,,membruventill”
deilisins hafi lokast sem gerist pegar eldsneytisfla®io hadtir og prystingur i kerfinu framan vid deilinn fellur nidur
fyrir 2,5-3,0 pund/fertommu.
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Samkvaant upplysingum fra sérfrasdingi framleidanda hreyfilsins teamast leiddurnar til strokkanna mjog hratt
eftir ad eldsneytisflaadid hadtir, vegna hitageislunar og hitastreymis fra strokkunum og vélarhisinu.

Allt bendir til ad ofangreindar eldsneytisleidsiur fra deilinum til strokkanna heféu ekki verid témar ef bilun
hefdi oroid i kveikjukerfum eda i 6orum kerfum hreyfilsins, s.s. strokkum, ventlum, knastasi, sveifarad,
stimpilsténgum, legum. og hreyfillinn haldid &ram ad snliast og par med ad knyja eldsneytisdaduna. Ef bilun hefoi
hins vegar leitt til algjorrar stédvunar hreyfilsins (p.e. hann hefdi hagtt ad snlast) pa heféu leidsurnar sex taamst.
Engin merki um dikar bilanir var ad finna.

Vid rannsdknina snérist hreyfillinn audveldlega, p.e. sveifaras &samt knastas og 6llum drifum.

Eina bilunin sem gadi hafa valdid algjorum aflmissi hreyfilsins pratt fyrir ad nasgilegt eldsneyti hafi verid vid
inntak hreyfildrifnu bensindadunnar, en hin reyndist verai lagi og leiddurnar fra deilinum til strokkanna voru tomar,
er s ad drifyfirfaadlan fra knastasnum ad hreyfildrifnu eldsneytisdadunni hafi rofnad og dadan pvi hagt ad sniiast.
Drifyfirfaaslan var skodud og i 1j6s kom ad hlaup (backlash) milli gira var edlilegt svo og sndningur hennar.

A0 mati RNF var astagda gangtruflananna ekki vegna bilunar i hreyflinum eda kerfum hans.

Eins og adur kom fram var eldsneytisskra ekki haldin fyrir flugvélina fra pvi ad hin var tekin i notkun og
engar upplysingar um afyllingu eldsneytis og flugpol fyrir og €ftir flug voru um bord i flugvélinni. Fram kom ad
sterkar likur eru til pess ad flugmadurinn hafi fyrir flugid frd Vestmannaeyjum til Reykjavikur &adlad
el dsneytismagnid & tonkum flugvéarinnarinnar en ekki stadfest pad med skodun eda madingu svo sem med stiku.

Strax vid undirbining flugsins frd Reykjavik um morguninn 7. &glst kom fram misraami i mati flugmanna &
eldsneytiseyddu flugvélarinnar. Flugmadurinn sem flaug flugvdlinni nassta flug & undan, p.e. fr& Reykjavik til
Vestmannaeyja og til baka kvoldid &dur eftir ad adaltankarnir héféu verid fylltir, hafdi fyrir pad flug gert rad fyrir
5:00 klst. flugpoli (67 litrar/klst) en petta flug hans ték 63 mindtur. Fyrir flugio fra Reykjavik til Vestmannaeyja ad
morgni 7. &gust gaf flugmadurinn sem nd hugdist fljiga flugvéinni upp 4:30 kist. flugpol en ekkert eldsneyti hafdi
verid sett atanka flugv@larinnar 4 milli pessara ferda. Petta mat hans var | samraami vid pé eldsneytiseydslu sem RNF
telur ad hann hafi reiknad med i flugi sinu allan pennan dag, eda 60 litra/klst.

RNF telur edlilegt ad mida ekki vido minna en 56% hreyfilafl i flugi flugv@larinnar pennan dag, p.e. 63 litra
(16,6 US gallon) eyodlu a kist. i lengri flugferdunum s.s. milli Reykjavikur og Vestmannaeyja, en 72 litra (19 US
gallon) i styttri flugferdunum, p.e. & milli Vestmannaeyja og Selfoss. betta er i samraami vid dit sérfradinga
framleidenda flugvélarinnar og hreyfilsins.

Vid rannsoknina kom fram ad afgreidslumonnum eldsneytis var ekki kunnugt um vidvérunina Ur lofthadifyrir-
madum par sem m.a. kom fram ad dada skyldi haagt sidustu 20 litrunum eda par um bil & hvorn tank, bida svo i tveer
mindtur og fylla pa sidan. Jafnframt atti ad ganga Ur skugga um ad flugvélin stasdi rétt A medan (sbr. gr. 1.18.2). betta
getur ad mati RNF valdid nokkurri dvissu um eldsneytismagn i ténkum TF-GTI i sidasta flugi flugvélarinnar.

I flughandbokinni er gert réd fyrir ad i adflugi til lendingar sé skipt yfir & pann tank sem meira eldsneyti hefur.
Einnig er gert réd fyrir ad slikt val sé gert fyrir hvert flugtak. I skyrslunni eru leidd rok ad pvi, a8 liklega hafi u.p.b.
154 litrar of eldsneyti verid i adaltonkum flugvélarinnar eftir ad 120 litrum af eldsneyti var bagt & pa a Selfoss-
flugvelli kl. 17:40 hinn 7. &gust. Eftir &yllinguna voru farnar prjar ferdir til Vestmannaeyja og tvaa til Selfoss &dur en
sidasta ferdin hofst til Reykjavikur.

Rannsoknin bendir til pess ad fyrir sidasta flugid fra Vestmannaeyjum hafi eldsneyti & ténkum TF-GTI verid
verulega minna en sem svarar til 2:30 kist. svo sem flugmadurinn dstladi pa. Samkvaamt Gtreikningum RNF voru pa
u.p.b. 45 litrar eftir & adaltdnkunum pegar lagt var af stad til Reykjavikur, en flugid pangad ték 32 mindtur.

Ovissupdtturinn er pad eldsneyti sem var i vangendatonkunum. Yfirleitt voru peir p6é ekki notadir, en
flugmenn-irnir héfou ad jafnadi nokkra litra i peim. Samkvaamt Gtreikningum RNF a liklegri eydslu hreyfilsins (sbr.
gr. 1.18.5.1) fra pvi ad adaltankar flugvélarinnar voru fylltir ad kvdldi 6. agust, gadi flugmadurinn hafa &t um 12 litra
af eldsneyti eftir 4 adaltdnkunum pegar hreyfillinn missti aflio.

Hafi adaltankar ekki verid fylltir ad kvoldi 6. &gust, samkveamt sérstoku verklagi sem gildir par um, hefur
€l dsneytio verido minna

Rafmagnsdadur eru notadar til pess ad na edsneyti (r vamgendatonkum yfir i adaltanka og valrofinn fyrir
pann vinstri var ,,A” i flakinu. Ekki méa dada r vaangendatanki i adaltank nema i laréttu flugi og ekki i tank sem er i
notkun eda medan a flugtaki og lendingu stendur. P6 mogulegt sé ad farpegi eda bjorgunarmenn hafi rekist i pennan
rofa, sem er vippurofi (rocker switch), og stadsettur ofarlega hasgra megin i madabordi flugvélarinnar, er samt ekki
unnt ad Utiloka ad flugmadurinn hafi reynt ad na einhverju eldsneyti Ur veengendatanki.

begar flugvélin TF-GTI ndlgadist umferdarhring Reykjavikurflugvallar fra Sandskeidi var braut 20 i notkun.
Flugbraut 14/32 var lokud vegna jardvegsframkvaanda. Flugmadurinn fékk fyrst fyrirmadi um ad koma nordan vid
flugvallinn yfir Laugarnes til adflugs ad flugbraut 20, en pegar Cessna 152 sem var i §6nflugi med strondinni a leid
til lendingar kalladi vid Kjalarnes, var TF-GTI beint sudur fyrir flugvollinn og inn & haggri pverlegg fyrir flugbraut 20.

Nokkru sidar var flugmanninum tilkynnt ad hann vaai ndmer tvd & eftir Fokker 50 sem var ad koma i
blindadflugi Gr nordri fra Skaga ad flugbraut 20. Flugmadur Dornier flugvéar, flugnimer ICB-753, sem einnig var ad
koma i blindadflugi fra Skaga ad flugbraut 20, stadfesti sidan vid flugturninn ad hann veai i blindflugi (IFR).
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A pessum tima &atludu fjorar flugvéar lendingu & Reykjavikurflugvelli ndnast & sama tima. Flugumferdar-
stjorinn i flugturninum mat pad svo ad umferdin gengi greidast fyrir ssg med pvi ad lata ICB-753 halda blind-
adfluginu &ram og ladta TF-GTI sem var i §onflugi og samkvaamt afriti ratgar kominn eda vio pad ad komast a
lokastefnu ndlasgt Orfirisey, vikja og fara vinstri hring og koma inn til lendingar & eftir ICB-753. Hann gaf pvi TF-
GTI fyrirmadi um ad beygja fratil vinstri sem og flugmadurinn gerdi.

begar flugmadur TF-GTI haféi tekid vio fyrirmadum um ad koma inn & eftir ICB-753, bar honum ad vidhalda
hedfilegri og oruggri fjarlaagd a eftir 1ICB-753 dlt til lendingar. Samkvaamt ratgarferlinum for TF-GTIl nokkud
krappan hring yfir ytri héfninni sunnan Engeyjar og kom inn a lokastefnu fyrir flugbraut 20 & eftir 1CB-753. Ekki er
fyllilega |j6s astagda pess ad hringurinn vard svo krappur eins og raun bar vitni en fram kom ad drkomubakki 14 yfir
sundunum nordur af.

begar TF-GTI tilkynnti sig yfir Reykjavikurtjorn kl. 20:33:49, var 1CB-753 & flugbrautinni. Flugmadur TF-GTI
fékk pa fyrirmadin: , Teitur Ingi, nimer eitt”. Samkvaant skyrdu flugumferdarstjérans i flugturninum, var ICB-753
enn a flugbrautinni & méts vid flugturninn pegar TF-GTI var u.p.b. ad komast yfir préskuld flugbrautarinnar. begar
ICB-753 var um pad bil ad aka Gt af flugbrautinni @ méts vid flugturninn, var TF-GTI & orstuttri lokastefnu og kl.
20:34:10 fyrirskipadi flugturninn pvi TF-GTI ad hadta vid og fljuga umferdarhring, par sem hann mat svigrim til
lendingar ekki 6ruggt. ba var TF-GTl ad mati flugumferdarstjorans i um 70 til 100 feta hasd nalasggt proskuldi
flugbrautarinnar.

Flugstjori ICB-753 segist hafa verid blinn ad haggja & flugvélinni eftir lendinguna & méts viod flugskyli nr. 8
(sem er sambyggt flugskyli nr. 1) og pa beygt 90° til vinstri til pess ad aka Gt af flugbrautinni, pa hafi hann litio Ut
um hlidar-gluggann vinstra megin og séd TF-GTI & orstuttri lokastefnu og i sdmu andrd hafi flugturninn gefid
flugmanninum fyrirmadi um ad hata vid og fljuga umferdarhring.

Flugmadur TF-GTI héf fréhvarfsflug og tok beygju til haegri um eda fyrir brautamét 02/20 og 07/25 og klifradi
naleggt brautarstefnu flugbrautar 25. Hann sveigdi pvi fljétt af brautarstefnu flugbrautar 20 i fréhvarfsfluginu en i
Flugméahandbdkinni er lagt fyrir flugmenn i brottfér af flugbraut 20 ad beygja 40° til haagri eftir flugtak pegar hagd
og hradi leyfa, en p6 ekki fyrr en pvert af skyli 3 og halda peirri stefnu i 1000 fet eda par til komid er fram hja
Kérsnesi.

begar petta hvort tveggja er skodad, krappur hringurinn yfir ytri héfninni og hversu fljétt flugmadurinn beygdi
i fréhvarfsfluginu, er ekki unnt ad Gtiloka ad pa hafi hann verid farinn ad hafa efasemdir um eldsneytismagn um bord
og pvi etlad ad komast sem fyrst til lendingar a flugvellinum. Hann gaf pad po6 aldrei til kynna eda 6skadi eftir
forgangi.

Kl. 20:34:54 kalladi flugmadurinn og sagdist vera blinn ad ,,missa métorinn”.

RNF telur ad rannsdkn & eldsneytiskerfi hreyfilsins §éfs bendi til pess ad afltapid hafi orsakast af skorti &
eldsneyti til hreyfilsins.

Pegar litid er a atvikarasina i lokin er ljést ad um var ad ragda gangtruflanir og sidan aflmiss hreyfilsins, par
sem flugvéin var ad komast Ut fyrir flugvollinn i flugi fr& honum i um 500 feta flughasd ad pvi ad gonarvottar telja.

Ekki er unnt ad Utiloka ad i beygjunni til haegri i fréhvarfsfluginu hafi 6samhadt flug (uncoordinated flight)
rennt pvi litla eldsneyti, sem eftir var, fr4 Gtrenndi tanksins sem valid var 4 og pad valdid eldsneytisskorti til
hreyfilsins, svo sem getur komid fyrir ef 42 litrar (11 US gallon) eda minna eru i honum, samkvaamt flughandbdkinni.

Samkvaamt upplysingum fra hreyfilframleidandanum og gagnagrunni NTSB eru ekki pekkt dsami pess ad
gufuloki (vapour lock) hafi myndast i edsneytiskerfum flugvéla pessarar gerdar med 285 hestafla hreyfil eda sams
konar og var i TF-GTI. Hins vegar eru pekkt nokkur daami um myndun gufuloka i el dsneytiskerfum flugvéla pessarar
gerdar med 300 hestafla hreyfil.

Aflmissir hreyfils vid pax adstasdur sem parna voru fyrir hendi &ti ekki i gafu s&r ad valda pvi ad
flugmadurinn missti stjorn & flugvéinni. Hafi hann reynt endurgangsetningu hreyfilsins hefur pad tekid nokkurn tima
en pad dsamt pvi ad halda stjorn & flugvdlinni krafdist einbeitingar og markvissra adgerda.

Samkvaamt lysingu go6narvotta var flugvélin i nanast larétu flugi og i stefnu fra flugvellinum pegar hreyfillinn
missti aflid. Ljost virdist vera ad flugmadurinn beindi ekki nefi flugvélarinnar tafarlaust nidur til pess ad halda eda né
upp flughrada til naudlendingar eftir ad hreyfillinn hafdi missti aflid. Vio dikar adstesdur lakkar flughradinn ort,
einkum par sem loftskrifan fer i finan skurd og loftmaétstadan eykst.

Ekki er |jést hvort flugmadurinn hugdist freista pess ad sniatil lendingar & flugbraut 02, en i peirri flughaed og
afstéou til flugvallarins sem flugvélin var i, var tegast svigrum til annars en ad halda flughradanum i svifflugi til
stjornadrar naudlendingar a §6num.

Flugvélin beygdi til vinstri, beygjuhallinn jokst, flugvélin ofreis og féll inn i bratt gormflug (spiral).

RNF minnir a tillégur i éryggisatt sem hin beindi til Flugmélastjérnar eftir flugdys sem vard hja édrum
flugrekanda i pjénustuflugi hinn 13. september 1998 (sbr. M-07798/A1G-28). Hin telur ad markmid peirra tillagna
hafi ekki skilad sér med peim hadti sem til var atlast med tilliti til pess sem i 1j6s hefur komid vardandi eftirlit med
flugrekstri flugvélarinnar TF-GTI.

| svari Flugméastjornar vid tilldgunum stadfesti hin ad reglur JAR-OPS 1 sem na gilda fyrir steari
flugrekendur muni painnan skamms einnig na yfir minni flugrekendur. Rannsdknarnefnd flugdysa telur ad gildistaka
pessarra regina muni taka a flestum peim atridum sem &fatt var og komu fram vid rannsokn pessa méls.
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NIDURSTODUR. Liklegir orsakapaetir eru merktir med stjérnu * .
Flugvélin TF-GTI hafdi gild skrasetningar- og lofthadfiskirteini til flutningaflugs Gtgefin af Flugmalastjérn.

Flugmadurinn haféi gild réttindi atvinnuflugmanns med aritun til blindflugs og tilskildar aritanir til pess ad
fara petta flug.

Flugrekandinn, L.[.O. ehf./Air Charter Iceland, haféi gilt flugrekstrarleyfi til pjonustuflugs. Flugvdin TF-
GTI var skréd aleyfi hans hinn 16. jani 2000.

Flugid var pjénustuflug i §6nflugi & flugvélinni TF-GT1 med einn flugmann og fimm farpega fra4 Vestmanna-
eyjum til Reykjavikur.

Flugid i flugstjérnarsvidi Reykjavikurflugvallar og adflugio ad flugvellinum var sénflug samkvaamt
sonflugs-reglum.

Flugvélinni TF-GTI hafdi verid breytt pannig, ad nyir vasagendar med el dsneytisténkum héfou verid settir &
hana samkveamt STC SA4300WE. Vid pessa breytingu étti ad setja nyjar upplysingar um skilyrta
hédmarkspyngd flugvélarinnar og breyttar hradatakmarkanir, bagdi i flughandbdkinni og & leidbeiningarspjold
i stjérnklefa. Leidbeiningarspjoldin voru ekki samkvaamt fyrirmadum framle danda veangendanna.

Lofthadfifyrirmadi AD 94-12-8 sem voru gefin Gt af framledduriki flugvélarinnar og éttu vid eldsneytismada
og afyllingu eldsneytis hennar, héfou samkvaamt gdgnum flugvélarinnar verid framkvaamd adeins ad hluta til.
Lysing a verklagi vid &fyllingu eldsneytisins var ekki ad finna i flughandbdkinni og merkingar voru ekki vid
afyllingaropin.

Ekki var unnt ad ga i gégnum fra flugrekandanum med hvada hadti &kvesdum um hledslu eda jafnvaegi hafi
verio fullnaegt i daglegum rekstri flugvélarinnar fra pvi ad han var tekin i notkun i flutningaflugi.

Flugmadur TF-GTI virdist ekki hafa gert hledsluskra og jafnvaggisitreikninga fyrir flugtak fra Vestmanna-
eyjaflugvelli. Slik skra og Utreikningar i samraami vid flugrekstrarhandbok flugrekandans, hefdu synt honum
ad flugvélin var ofhladin fyrir flugtak. Afrit kom ekki fram & brottfararstad og hin fannst ekki i flakinu.

Farpegalisti var ekki gerdur fyrir flugtak fra Vestmannaeyjum samkvaamt &kvaedum |oftferdal aga.

Eldsneytis- og oliuskra hafdi ekki verid haldin samkvaamt reglum fré pvi ad flugrekandinn tok flugvélina i
notkun. Flugmadurinn hafdi pvi ekki tiltaskar nakveamar upplysingar um raunverulega eydsu flugvéarinnar
midad vid flugtima.

Flugmadurinn virdist ekki hafa gengio Ur skugga um hvert eldsneytismagnid & tonkum flugvélarinnar var
fyrir brottférina fra Vestmannageyjum.

Flugmadurinn virdist hafa vanmetid eldsneytiseydslu flugvélarinnar og ofmetid eldsneytismagn i tonkum
hennar fyrir brottférina fra Vestmannaeyjum, en pa hafdi flugvélin mun minnaflugpol en hann aadladi.

Ekki fundust bilanir vid rannsdkn dyssins, sem skyrt gadu afltap hreyfilsins.

Gangtruflanir og afltap hreyfilsins urdu liklegast vegna skorts & eldsneyti til hreyfilsins, vegna pess ad
eldsneyti & peim tanki sem tillt var 4 gekk til purrdar.

i adfluginu til Reykjavikurflugvallar skapadist aukadlag & flugmanninn vegna annarrar flugumferdar, par &
medal var Do-228 med kallmerkinu ICB-753, sem var i blindadflugi fra Skaga ad flugbraut 20, en fjérar
flugvélar datludu lendingu nanast 4 samatima.

Flugumferdarstjorinn i flugturninum mat pad svo ad umferdin gengi greidast fyrir sig med pvi ad 14ta ICB-
753 halda blindfluginu &ram og lata TF-GTI, sem var i §onflugi kominn & eda vid pad ad komast &
lokastefnuna, fara vinstri hring og koma til lendingar a eftir ICB-753. Hann gaf pvi TF-GTI fyrirmadi um ad
beygja fratil vinstri sem og flugmadurinn gerdi.
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Af Oljosri astasdu tok flugmadur TF-GTI svo krappan hring, ad pegar flugvélin var um pad bil yfir proskuldi
flugbrautarinnar var 1CB-753 enn & flugbrautinni en u.p.b. ad aka Ut af henni & méts vid a méts vid flugskyli
nr. 8. Flugumferdarstjorinn mat svigrum TF-GTI til lendingar ekki 6ruggt og gaf pvi flugmanninum
fyrirmadi um ad hadta vid og fara umferdarhring.

Flugmadurinn framkvaandi ekki frahvarfsflugid i samraami vid reglur Flugméahandbdkar, heldur sveigdi
fljétt af brautarstefnu og klifradi nalaegt stefnu flugbrautar 25 i attina ad Skerjafirdi.

Hinn krappi hringur sem flugmadurinn flaug til lendingar & eftir ICB-753 svo og hin 6timabaara beygja eftir
ad hann fékk fyrirmadi um ad haetta vid lendingu gagtu gefid visbendingar um ad hann hafi haft efasemdir um
el dsneytismagnid um bord. Flugmadurinn gaf hins vegar aldre til kynna ad hann pyrfti forgang til lendingar.

Flugmadur TF-GTI var ad hakka flugid, haféi dregid upp hjdl og vaaghbord og flugvélin var komin i um 500
feta flughaed yfir Skerjafirdi i frahvarfsfluginu, pegar hreyfillinn missti afl. Flugvélin var i laréttu flugi og
svelgdi til vinstri. Flugmadurinn kalladi upp ad flugvélin vazi i ofrisi og fjdldi §énarvotta sdu hana velta til
vinstri og steypast i bréttu gormflugi i §6inn um 350 metra fra landi. Flugvélin brotnadi sundur og sokk & um
sex metra dypi med allainnanbords.

Flugvélin var punghladin alitlum hrada i frahvarfsflugi pegar hreyfillinn missti afl. Hafi flugmadurinn reynt
endurgangsetningu hreyfilsins hefur pad tekid nokkurn tima en pad asamt pvi ad halda stjérn a flugvéinni
kraféist einbeitingar og markvissra adgerda. bPar sem petta var 22. flugferd hans pennan dag og flugvakt hans
var ordin 13 klst., kann pad ad hafa dregid Ur einbeitingu og nakvaamni hans vid stjérn flugvélarinnar og
studlad ad pvi ad hann missti stjérn & henni.

begar gangtruflanirnar héfust og hreyfillinn missti afl, hélt flugmadurinn afram laréttu flugi Gt yfir
Skerjafjord. | peirri flughasd og afstédu til flugvallarins sem flugvélin var i, var ekki svigrim til annars en ad
halda flughradanum i svifflugi ad stjérnadri naudlendingu & haffletinum.

Ljost virdist ad flugmadurinn beindi ekki nefi flugvélarinnar tafarlaust nidur til pess ad halda eda na upp
flughrada til naudlendingar a haffletinum eftir ad hreyfillinn missti aflio.
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TILLOGUR | ORYGGISATT.

Rannsdknar nefnd flugslysa leggur til vid samgdngur acherra:

AJ hann endurmeti dkvordun sem fram kemur i auglysingu nr. 171 fra 9. mars 1998, um étimabundna
frestun gildistoku regina sem byggist 4 JAR-OPS 1 og vardar flugrekstur minni flugvéla i atvinnuskyni.
Rannsoknarnefnd flugslysa leggur eftirfarandi til vid Flugmalastj orn:

A0 verklagsreglur flugoryggissvids Flugmaastjérnar er varda skraningu notadra loftfara til atvinnuflugs
verdi endurskodadar. Annad hvort verdi pess krafist ad innflytjandinn Gtvegi Utflutnings ofthaefisskirteini
(CofA for Export) fra flugmélastjérn Gtflutningsrikisins, eda Flugmélastjorn islands framkvaami §éf skodun
aloftfarinu sem uppfyllir kréfur til Gtgéfu sliks skirteinis.

Ad hdn komi & gesdakerfi fyrir starfsemi flugbryggissvids stofnunarinnar.

A0 flugrekstrardeild flugoryggissvids Flugmalastjornar geri daglun um formlegar Uttektir & flugrekendum.
Uttektirnar séu samkvaamt vidurkenndum adferdum geedastjornunar.

Ad hin leggi sérstaka dherdu & ad vidhaldsadilar flugvéla haldi nakveama skréningu um pad vidhald sem
framkvaamt er, p.am. ad peir skréi allar nidurstddur madinga sem gerdar eru.

Ad hiin gai til pess, ad flugrekendur sem ekki hafa pegar sett &kvaadi i flugrekstrarhandbagkur sinar, er varda
adgang farpega ad framsadi vid virk styri pegar einn flugmadur er 4 flugvélinni, geri pad.

Ad hun €fli eftirlit sitt med flugi tengdu peim miklu mannflutningum sem eiga s& stad i tengsdum vid
pjoohatidina i Vestmannaeyjum.

Reykjavik 23. mars 2001

Rannsoknarnefnd flugslysa
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5.2 Vedurkort
i

islandskort, 7. agtist 2000 kl. 1800



5.3 Ljésmyndir

Flak TF-GTI a slysstad.
Heegri veengendinn stendur
upp Ur sjénum

Afturhluti skrokks

Flakid séd framan fra




5.4 Afkastatoflur Cessna T210L.

MAXIMUM RATE-OF-CLIMB DATA
Standard Conditions ssssesss Gear and Flaps Up
GROSS RATE OF LBS. OF
A —’l
e S| weer | cums | L us
POUNDS FT./MIN. | FROM S.L
S— i
SEA LEVEL 3800 930 12
and 59° F L ::z :;z ::
5000 3800 910 27
and 41°F e %000 133 2
10,000 110 3400 1060 H
and 23°F 3000 1290 33
|5‘m 3800 190 80
and 5°F e ﬁ lﬁ 2:
m m 3800 830 81
and ’-12 °F o % 1::1: ::
25,000 0 = 10
and -30°F - 350 e n
NOTES: 1. Ful throttle, 2700 RPM, at d leaning
2. Fuel used includes warm-up and take-off allowance.
3. For hot weather, decrease rate of climb 45 ft/min for each 10°F above
standard day temperature lor particular altitude.

Figure 6-4.

CRUISE PERFORMANCE CRUISE PERFORMANCE '
NORMAL LEAN MIXTURE NORMAL LEAN MIXTURE
Standard Cenditions . Zero Wind ™\ Gross Weight- 3800 Pounds Standard Conditions S Zero Wind . Gross Weight- 3800 Pounds
SEA LEVEL 5000 FEET
384 LBS. (NO RESERVE) | 534 LBS. (NO RESERVE) 384 LBS. (NO RESERVE) | 534 LBS. (NO RESERVE)
% TAS | 18S./| ENDR. RANGE ENDR, RANGE 3 TAS | LBS./ ENDR. RANGE ENDR. RANGE
RPM me | eHp | mpH | HOUR| HOURs MILES HOURS MILES RPM MP | BHP | MPH | HOUR | HOURS MILES HOURS MILES
2500 2.5 75 1m 98 1.9 600 5.4 955 2500 .5 5 185 098 3.9 T20 5.4 1005
26 0 172 92 4.2 720 5.8 1000 26 70 180 92 4.2 756 5.8 1045
H 63 165 8 4.6 60 6.4 1060 4 64 172 B 4.6 90 6.4 1100
22 56 156 k] 5.1 805 7.1 115 22 57 164 % 5.1 830 7.1 1155
2400 | 21.5| 70 | 12 | e2 4.2 720 5.8 995 2400 | 22.5 [ 70 | 180 | 92 4.2 750 5.8 1045
2 66 168 87 4.4 745 6.2 1035 L L] 178 88 4.4 78 6.2 1080
24 59 160 79 4.9 785 6.8 1090 u 60 167 " 4.9 815 6.8 1130
22 53 152 T 5.4 825 7.6 1145 2 53 158 ik 5.4 850 7.5 1180
2300 7.5 66 168 86 4.5 755 6.2 1040 2300 7.5 66 175 a7 4.4 715 6.2 1080
26 61 163 81 4.7 70 6.5 1075 % 62 170 8] 4.1 800 6.6 1115
24 56 156 7] 5.2 805 7.2 1120 EL 56 162 ™ 5.2 835 7.2 1165
22 49 146 Ly 5.8 845 5.0 1170 2 50 152 68 - 5.7 865 1.9 1205
2200 .5 61 162 81 4.8 775 6.6 1075 2200 7.5 62 170 81 4.1 800 6.8 1115
26 57 157 16 5.1 800 7.1 1110 L] 8 165 . 5.0 825 7.0 1150
M 52 150 o9 5.5 830 .7 1155 24 52 158 0 5.5 855 1.6 1185
2 6 140 63 8.1 860 8.5 1195 22 Ly u7 64 6.0 880 8.4 1225
20 0 129 56 6.9 885 9.5 1230 20 42 135 58 6.7 900 9.3 1250

Figure 6-6 (Sheet 1 of 6). Figure 6-6 (Sheet 2 of 6).




5.5 Teikning af eldsneytiskerfi Cessna T210L

FUEL SYSTEM schematic

VENTED FILLER CAPS
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b 4 L

LEFT FUEL BAY RIGHT FUEL BAY
CHECK

CHECK
VALVE

VENT b VENT

CHECK VALVE
(FUEL RETURN)

—m— & ¥

S
%
STRAINER =
ENGINE =
FUEL PUMP =G THROTTLE
’/
MIXTURE
CONTROL
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Figure 2-2.



