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INNGANGUR

Arsskyrsla Rannsoknarnefndar flugslysa (RNF) kemur nu Ut i tiunda sinn en han kom fyrst Gt fyrir arid 1996. Nugildandi 16g
um rannsokn flugslysa (I6g nr. 35 2004) toku gildi pann 1. september 2004. RNF var sett & laggirnar med sérstékum ldgum
arid 1996 og tok til starfa 28. juni pad sama ar. Fyrirrennari hennar var Flugslysanefnd sem starfadi fra arinu 1968 til 1996
og hof utgéfu arsskyrslu ario 1984, en su arsskyrsla tok einnig til rannsékna sem Flugmalastjérn framkvaemdi.

[ &rsskyrslunni eru birtar greinar um pau atvik sem urdu & arinu 2005 &samt Gtdreetti og nidurstédum rannsokna & eldri
atvikum og slysum. Geta verdur pess ad ekki er audvelt ad stytta slikar skyrslur an pess ad sleppa einhverjum atrioum sem
skyra malio og getur pvi i einstokum tilfellum ordid erfidara ad fa heildarmynd af atburdarasinni. bvi er radlegt fyrir pad sem
vilja kynna sér tiltekin mal betur ad leita peirra a vefsvaedi RNF (http://www.rnf.is) par sem skyrslurnar eru birtar i heild sinni.

Eins og &dur er utdratturinn a ensku ef skyrslan var gefin Gt & ensku. Einnig eru i arsskyrslunni télfreedilegar upplysingar svo
og tillogur sem RNF gerdi til Grbota i flugéryggismalum & lionu ari. Jafnframt er greint fra pvi hvada afgreidslu peer hafa hlotid
hja flugmalayfirvéldum eda 6drum adilum sem peim var beint til.
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RANNSOKNARNEFND FLUGSLYSA

Rannsoknarnefnd flugslysa (RNF) starfar samkvaemt
I6gum um rannsokn flugslysa nr. 35/2004.

Stofnunin starfar sjalfsteett og 6had stjornvoldum og 6drum
rannsoknaradilum, akeeruvaldi og domstélum. HUn heyrir

stjérnsyslulega undir samgonguradherra.

A arinu 2005 skipudu nefndina prir nefndarmenn:

—  Geirprudur Alfredsdottur, flugstjori og véla-
verkfraedingur, formadur nefndarinnar,

— Ragnar Gudmundsson, flugvélaverkfreedingur

—  Olafur Haraldsson, heestaréttarldgmadur

og prir varamenn:

—  Bryndis Lara Torfadottir, flugstjoéri,

— Pall Valdimarsson préfessor i vélaverkfraedi

—  Hordur Ariliusson, flugumferdarstjori

A &rinu 2005 voru breytingar i stédum rannséknarstjora og
adstodarrannsoknarstjora asamt stoédum forstddumanns
0g adstodarforstddoumanns. Pormédur Pormddsson,
rannsoknarstjori og forstodumadur fékk priggja ara leyfi fra
storfum til pess ad sinna starfi hja
Alpjédaflugmélastofnuninni (ICAO) frd og med

1. september 2005. borkell AgUstsson fyrrverandi
adstodarforstddumadur og adstodarrannsoknarstjori var
radinn i hans stad og i framhaldi af pvi var Bragi
Baldursson radinn adstodarforstddumadur og
adstodarrannsoknarstjori. Eftirfarandi breytingar attu sér
stad:

Fra 1. jandar til 31. 4gust var forstédumadur og

rannséknarstjori

—  Ppormédur bormédsson, BS i flugrekstrar- og
teeknistjornun.

adstodarforstddumadur og adstodarrannsoknarstjori

- borkell Agustsson, verkfraedingur M.Sc.

Fré 1. september var forstédumadur og rannsoknarstjori

—  borkell Agustsson, verkfraedingur M.Sc.

Fra 15. oktober var adstodarforstédumadur og
adstodarrannsoknarstjori

— Bragi Baldursson, flugvélaverkfreedingur M.Sc.

Hekla Sorensen starfadi sem ritari & skrifstofu nefndarinnar.

Skrifstofan RNF er & 2. haed huss Flugbjorgunarsveitarinnar
i Reykjavik vido Flugvallarveg a Reykjavikurflugvelli.
Skrifstofan er opin fra kl. 09:00 til kl. 16:00 virka daga. Utan
skrifstofutima eru starfsmenn RNF & bakvakt.

Heimilisfang nefndarinnar er:
Rannsd6knarnefnd flugslysa

Hus FBSR

v/Flugvallarveg, Reykjavikurflugvelli,
101 Reykjavik

Simi & skrifstofutima.........cccoccevevicee i, 511 1666
Bréfasimi........occovveeiieiiii 511 1667
Bakvaktasimi utan skrifstofutima........... 660 0336
Netfang RNF .......coviiieec e rnf@rnf.is
Vefur RNF ..o www.rnf.is

Netfong starfsmanna:
bragi@rnf.is

— thorkell@rnf.is
hekla@rnf.is

A vefsidu RNF er m.a. ad finna l6g og reglugerdir sem varda
nefndina og starf hennar, svo og eydubl&d fyrir tilkkynningar.
A vefsidunni er einnig ad finna arsskyrslur RNF, svo og
einstakar rannsoknarskyrslur sem nefndin hefur gefio ut.


mailto:rnf@rnf.is
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SKYRINGAR HUGTAKA

Pegar eftirfarandi hugtdk eru notud i skyrslu pessari, pa hafa pau pa merkingu, er hér greinir:

Adili mals
S4 eda peir sem rannsokn leidir i [jos ad geti hafa att patt i
pvi ad flugslys vard ad mati nefndarinnar.

Afkastageta flugvélar (Aeroplane performance):
Utreiknadir og profadir eiginleikar flugvélar ad pvi er vardar
getu og takmork hennar a 6llum stigum flugs, vid adsteedur
sem hin kann ad vera starfraekt vid.

Almannaflug (General aviation operation):
Starfreeksla loftfars, sem hvorki telst flutningaflug né
verkflug.

Alvarlegt flugatvik (Serious incident):

Med alvarlegu flugatviki er att vid flugatvik sem verdur vid
adsteedur sem benda til pess ad naer hafi legid vid slysi.
Sja nanar i reglugerd Nr. 80 um rannsokn flugslysa.

Alvarleg meidsli (Serious injury):

Averkar sem madur verdur fyrir i slysi, og:

1.veldur lengri en 48 Kist. sjukrahdsvist, sem hefst innan 7
daga fra peim degi, er averkinn vard, eda

2.veldur beinbroti (pé eru undanpegin lokud brot fingra,
tda og nefs), eda

3.innifela skurdsar, er hafa i for med sér alvarlegar
bleedingar eda skemmdir & taugum, vOédvum eda
hasinum, eda

4.innifela averka 4 eitthvert innra liffeeri, eda

5.innifela annars- eda pridjastigs bruna eda bruna, er
pekur meira en 5% af yfirbordi likamans, eda

6. innifelur svo stadfest sé, ad viokomandi hafi ordid fyrir
ahrifum sykjandi efnis eda skadlegri geislavirkni.

Atvinnuflug (Commercial aviation):
Flugstarfsemi, sem stendur almenningi til boda gegn
gjaldi.

Afangaskyrsla (Progress report, preliminary report):
Skyrsla sem vardar flugdryggi og
flugslysa gefur Gt adur en rannsokn mals er lokid, til pess

rannséknarnefnd

ad koma upplysingum a framfaeri vid flugmalayfirvold og
malsadila.

Banvaen meidsl (Fatal injury):
Averkar, sem madur verdur fyrir i slysi og veldur dauda innan
30 daga fra slysinu.

Blindflug (IFR-flight):
Flug samkveemt blindflugsreglum (IFR).

Blindflugsskilyrdi (Instrument meteorological conditions,
IMC):

Vedurskilyrdi nedan vid lagmark sjonflugsskilyrda, tilgreind
sem skyggni, fjarleegd fra skyjum og skyjahaed.

Einkaflug (Private flight):

Flugstarfsemi sem stundud er fyrst og fremst anaegjunnar
vegna, eda til 6flunar frekari réttinda, og ekkert endurgjald
kemur fyrir. Pad telst jafnframt einkaflug, ef madur flygur i
tengslum vid starf sitt og hefur ekki hagnad af rekstri
loftfarsins, né feer sérstaklega greitt fyrir ad stjérna pvi. bad
telst ekki endurgjald poétt adilar skipti med sér beinum
kostnadi vegna loftfarsins.

Fartimi (Flight time):

Allur timinn fra pvi ad loftfar hreyfist af stad fyrir eigin afli i
pvi skyni ad hefja flugtak par til pad stédvast ad afloknu flugi.
Hann er talinn frd pvi ad loftfar hreyfist frd peim stad sem
pbad er fermt par til pad nemur stadar til affermingar.

Flugadferdahandbok loftfars (Aircraft operating manual):
Handbdk sem lysir adferoum vid starfreekslu akvedinnar
tegundar loftfars vio edlilegar og afbrigdilegar adstaedur og |
neydartilvikum, skilgreinir kerfi pess og hefur ad geyma pa
gatlista sem nota skal.

Flugatvik (Incident):
Atvik, annad en flugslys, sem tengist starfreekslu loftfars og
hefur 4hrif & eda getur haft ahrif 4 6ryggi starfreekslunnar.

Flughandbdk flugvélar (Aeroplane flight manual):

Handbok sem tengd er loftheefiskirteininu par sem tilgreint er
innan hvada marka flugvélin er talin loftheef og par sem
gefnar eru naudsynlegar leidbeiningar og upplysingar fyrir
fluglida um 6rugga starfraekslu flugvélarinnar.
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Flugheed (Altitude):
Loorétt fjarleegd larétts lags, punkts eda hlutar, sem litid er
a sem punkt, maeld frd medalsjavarmali (MSL).

Fluglag (Flight level):

FI6tur med sama loftprystingi, sem midadur er vid akvedid
loftprystimio, 1013,2 hectopaskdl (hPa) og adgreindur er
fr& 60rum slikum flétum af tilteknum loftprystingsmun.

Fluglidi (Flight crew member):

Ahafnarlidi sem er handhafi fullgilds skirteinis og falid er
starf sem naudsynlegt er vid stjorn og starfreekslu loftfars
medan a fartima stendur.

Flugrekandi (Operator):

Einstaklingur, fyrirteeki eda stofnun sem stundar eda bydst
til ad stunda rekstur loftfara. Flugrekandi parf til- skilin leyfi
samgonguraduneytis og Flugmalastjérnar til pess ad

stunda atvinnuflug.

Flugrekstrarhandbok (Flight operations manual):
Handbdék sampykkt af Flugmalastjorn, en samin af
flugrekanda, til notkunar og leidbeiningar fyrir starfslio

hans um einstdk svid og peetti flugrekstrarins.

Flugriti (Flight recorder):
Sérhver tegund upptékuteekis, sem komid er fyrir i loftfari,
til gagns fyrir rannsokn flugslyss/flugatviks.

Flugvakt (Flight duty period):

Timabil sem hefst pegar starfandi flugverja ber ad meeta til
vinnu sem felur i sér flug og endar i lok fartima i
lokafluginu par sem flugverjinn er starfandi flugverji.

Flugslys (Aircraft accident):
Atvik tengt starfreekslu loftfars sem verdur fra pvi ad madur
fer um bord i loftfarido med peim asetningi ad fljiga med
pvi og par til allir eru farnir fra bordi og par sem:
i) madur leetur lifid eda hlytur alvarleg meidsl af voldum
pess ao:
— hann var um bord i loftfarinu, eda
— hann var i beinni snertingu vid einhvern hluta
loftfarsins, par & medal hluta sem hafa losnad fra
loftfarinu, eda
— hann vard fyrir Gtblaestri potuhreyfils.

loftfar verour fyrir skemmdum eda bilun eda brestur

verdur i burdarvirki pess sem:

— hefur veruleg ahrif & styrkleika pess, afkastagetur eda
flugeiginleika og

— myndi ad 6llu j6fnu krefjast mikillar vidgerdar eda pess
ao skipt veeri um vidkomandi ihluta,

nema um sé ad reda hreyfilbilun eda skemmd sem

takmarkast vid loftskrafur, veengenda, loftnet, hjolbarda,

hemla, hlifar, smadeeldir eda got & ytra byrdi loftfarsins;
eda
iii) loftfars er saknad eda engin leid er ad komast ad pvi er
tynt eda pad er 6mdogulegt na til pess.
Sja nanar i reglugerd Nr. 80 um rannsékn flugslysa.

Flugstjoéri (Pilot in command):
Flugmadur sem ber abyrgd & ferdum og ©6ryggi loftfars
medan a fartima stendur.

Flugtimi (Time in service):

Sa hluti fartima sem lidur fra peirri stundu ad loftfar lyftist fra
yfirbordi jaréar par til pad snertir hana aftur & neesta
lendingarstad.

Flugumferdaratvik (Air traffic incident):
Flugatvik adallega tengist
flugumferdarpjonustu og par sem loftfér fara framhja hvort

sem reglum er varda
60oru i slikri nand ad haettuastand verdur, eda par sem adrir
erfidleikar, sem orsakast af 6fullnaegjandi starfsadferdum,
eda af pvi ad ekki var farid eftir starfsadferoum, eda af
gollum i teekjabunadi a jorou, valda pvi ad heettuastand

verour.

Flugverji (Crew member):

Ahafnarlidi sem gegnir starfi um bord i loftfari medan a
fartima stendur, enda telst starf hans naudsynlegt fyrir
Orugga starfreekslu loftfarsins eda fyrir 6ryggi farpeganna.

Flugvdllur (Aerodrome):

Tiltekid svaedi a 1adi eda legi (ad medtéldum byggingum og
blanadi) sem aetlad er ad nokkru eda 6llu leyti til afnota vid
komu, brottfér og hreyfingar loftfara & jérou nidri.

Flutningaflug (Commercial air transport operation):
Starfraeksla loftfars sem felur i sér flutninga & farpegum,
vorum eda posti gegn endurgjaldi.

Gangtimi service — Vidmidunartimi
vidhaldsskrar):

Hér er &tt vio pann hluta flugtima sem lidur fra peirri stundu
ad loftfar lyftist fra yfirbordi jardar par til pad snertir hana

aftur & neesta lendingarstad.

(Time in fyrir

Grannskodun (Overhaul):

Profanir og/eda framkvaemdir a loftforum eda hlutum til peirra
i samraemi vio gildandi fyrirmaeli og leidbeiningar sem fela i
sér endurnyjun, ad nokkru eda 6llu leyti, og hafa i fér med
sér ad talning gangtima hlutadeigandi loftfara eda hluta til
peirra hefst ad nyju fra byrjun.

Hindrunarlaust klifursvaedi (Clearway):
Skilgreint rétthyrnt sveedi, & 14di eda legi, sem flugmalastjorn
hefur akvordunarrétt yfir og valid er eda gert notheeft fyrir
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flugvél ad fljuga yfir, & medan han flygur hluta af fyrsta klifri
sinu i akvedna heed.
Kennsluflug (Instruction flying):

Kennsluflug er pad pegar loftfar er notad vid formlega
flugkennslu med flugkennara um bord eda pegar flugnemi
flygur einn undir eftirliti flugkennara.

Leiguflug (Charter flight):

Med leiguflugi er att vid 6reglubundid flug til flutnings a
farpegum og vorum i loftforum sem hafa hamarksmassa
meiri en 5700 kg eda sem vidurkennd eru til flutnings 4 10
farpegum eda fleiri.

Lendingarvegalengd (Landing distance):

Su larétta vegalengd fra proskuldi til pess stadar par sem
haegt er ad stdédva flugvél, eftir ad hun hefur flogid yfir
proskuldinn i 50 feta (15 m) haed & peim hrada sem kvedid
er aum i flughandbdk eda kréfum um afkastagetu.

Litio loftfar (Small aircraft):
Loftfar sem hefur mestan leyfilegan flugtakspunga 5700 kg
eda minni.

Loftfar (Aircraft):
Sérhvert pad teeki sem haldist getur a flugi vegna verkana
loftsins, annarra en loftpadaahrifa vio yfirbord jardar.

Neerri arekstur (Near-collision):

Adsteedur, par sem stadsetning, flughradi eda vegalengd
milli tveggja loftfara var pannig,
flugumferdarstjora eda flugmanns, ad 0Oryggi pessara

séd fra sjonarhdli

loftfara hafi verid stofnad i heettu, ad pvi marki ad einn
flugmannanna vard ad gera radstafanir til pess ad vikja,
eda slik radstofun hefdi verid videigandi.

Orsakir (Causes):
Adgerdir, adgerdarleysi,
sambland af pessu, sem leiddi til flugslyss eda flugatviks.

atvik eda adsteedur, eda

Oreglubundid flug (Non-scheduled flight):
Flutningaflug sem ekki er starfraekt sem reglubundio flug,
b.e. leiguflug og pjonustuflug.

Rannsokn (Investigation):

Ferli athugana sem gerdar eru i pvi skyni ad fyrirbyggja
flugslys og flugatvik og felst i pvi ad safna upplysingum og
greina peer, draga af peim alyktanir, par & medal ad
akvarda orsakir og setja fram tillogur i dryggisatt pegar
pad & vio.

Rannsoknarstjori
accidents):
Forstddumadur rannsoknarnefndar flugslysa, sbr. 16g nr.
35/2004.

flugslysa (Chief inspector of

Reglubundid deetlunarflug (Scheduled flight):

Med reglubundnu &eetlunarflugi er att vid r6d flugferda sem

fullnaegja eftirtdldum skilyrdum:

a) Flugferdirnar eru farnar med loftfdrum sem aetlud eru til
flutnings & farpegum, pésti eda vérum, gegn gjaldi.

b)Flugferdunum er aetlad ad fullnaegja akvedinni flutningsporf
milli tveggja eda fleiri stada, eftir akvedinni timaaaetlun,
eda ferdirnar eru farnar svo titt og reglulega, ad augljést er
aod fylgt er akvedinni azetlun.

c) Sérhver flugferd stendur almenningi til boda gegn greidslu,
medan rymi er faanlegt.

d)Leyfi til reglubundins &aetlunarflugs eru tvenns konar, p.e.
sérleyfi og almennt &eetlunarleyfi. Med sérleyfi er att vid
einkarétt til 4eetlunarflugs med farpega, vérur og poést a
akvedinni leid en jafnframt skyldu til ad halda uppi féstum
aeetlunarferéum  og
hlutadeigandi leid. Med almennu aeetlunarleyfi er att vio
leyfi til aeetlunarflugs med farpega, vorur og pést, a

fullneegja  flutningsporfinni &

akvedinni leid an sérleyfis, en jafnframt skyldu til ad halda
uppi fostum aeetlunarferdum og fullnaegja flutningsporf a
hlutadeigandi leid, eins og raduneytid metur hana a
hverjum tima.

Sjoénflug (VFR-flight):
Flug samkveemt sjonflugsreglum.

Stjérnandi rannsdknar (Investigator in charge):
Madur sem, a grundvelli menntunar og haefis, ber abyrgo a
skipulagningu, framkvaemd og stjérn einstakrar rannséknar.

Stort loftfar (Large aircraft):
Loftfar sem hefur leyfilegan flugtakspunga meiri en 5700 kg.

Tillégur i 6ryggisatt (Safety recommendations):

flugslysa, byggdar &
upplysingum 0r tiltekinni rannsékn og settar fram i pvi skyni
ad koma i veg fyrir flugslys og flugatvik.

Tillégur fr& rannséknarnefnd

Tilteek flugtaksvegalengd (Take off distance available,
TODA):
Lengd tilteeks vidbeettri

hindrunarlauss klifursveedis ef séd hefur verid fyrir sliku.

flugtaksbruns, ad lengd

Tiltaek hrédunar-stédvunar vegalengd (Accelerate- stop
distance available, ASDA):

Lengd tilteeks flugtaksbruns (TORA), ad vidbeettri lengd
tilteeks stédvunarsvaedis ef séd hefur verid fyrir sliku.

Tilteek lendingarvegalengd (Landing distance available,
LDA):

Su lengd flugbrautar sem lyst hefur verid yfir ad sé tiltaek og
notheef fyrir lendingu. Tilteek
lendingarvegalengd byrjar vid proskuldinn og er venjulega

brautarbrun flugvélar

lengd flugbrautar med bundnu slitlagi.
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Tilteekt flugtaksbrun (Take-off run available, TORA):

Su lengd flugbrautar, sem lyst hefur verid yfir ad sé tiltaek
og nothaef fyrir brautarbrun flugvélar i flugtaki. Tiltaekt
flugtaksbrun er venjulega lengd flugbrautar med bundnu
slitlagi.

Verkflug (Aerial work):
Starfreeksla loftfars i sérhaefdri starfsemi og pjénustu svo
sem i landbinadi, byggingavinnu, vid lj6smyndun,

landmeelingar, athuganir og eftirlit ar lofti, leit og bjérgun,
auglysingaflug o.s.frv.

bjonustuflug (Taxi-flight):

Oreglubundid flug til flutninga & farpegum og vérum i
loftférum sem hafa hamarksmassa minni en 5700 kg og
vidurkennd eru til flutnings a allt ad 9 farpegum.
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YFIRLIT VIDFANGSEFNA ARSINS 2005

Arid 2005 skradi rannsoknarnefnd flugslysa 716 fravik i
flugi islenskra loftfara hérlendis og erlendis, svo og i flugi
erlendra loftfara um islenska 16gségu og um islenska
flugstjérnarsveedid. RNF skodadi 53 pessara fravika nanar
og voru 23 peirra skilgreind sem  flugslys,
flugumferdaratvik eda alvarleg flugatvik og voru pvi tekin til
formlegrar rannséknar.

A arinu 2005 lauk

rannséknarskyrslu i sj@ malum sem 6lokid var i upphafi

rannsOknarnefnd flugslysa gerd

arsins. P& lauk nefndin 24 68rum malum fra arinu 2003 til
arsins 2005 med boékun.

Skyrslur sem gefnar voru Gt ari® 2005 voru vegna
eftirfarandi atvika/slysa:

—  Flugumferdaratvik OY-RCA og N46PW vestur af
{slandi 01.08.03.

—  Flugslys TF-SAC & flugvellinum vid Sandskeid
07.09.03.

—  Flugslys TF-FTT a Raufarhafnarflugvelli 01.12.03.

—  Flugslys TF-FUN & Keflavikurflugvelli 15.06.05

—  Flugslys TF-HHX austur af Sandskeidi 14.03.04.

—  Flugatvik TF-MOS & Tungubakkaflugvelli 15.07.04.

—  Flugatvik LY-KAJ i bjorsardal 16.07.04.

Rannsoknarnefnd flugslysa gerdi samtals 5 tillégur til
urbota i flugéryggismalum i kjolfar rannsékna sem hun
lauk & arinu 2005. Tilldgum pessum var beint fil
flugrekenda og Flugmalastjornar islands.

[ arslok atti RNF eftir ad ljdka 12 ma&lum sem urdu &rid
2004 og 21 mali sem urdu arid 2005. Ekkert banaslys vard

i flugi islensk skrédra loftfara & arinu 2005.

Samkveemt 10 gr. laga nr. 35/2004 um rannsoékn flugslysa
skal peim sem tillégum er beint til, taka tilhlydilegt tillit til
peirra tilmaela i 6ryggisatt sem fram koma og hrinda peim {
framkveaemd ef vid a. Ennfremur skulu peir an tafar og eigi
sidar en innan priggja manada fra pvi ad tilmeelin barust
gera nefndinni grein fyrir pvi hvernig brugdist hafi verid vid

tilmeelunum. Tilldgum pessum er gerd nanari skil aftar |
arsskyrslunni.

Bent skal a ad sumar rannsoknarskyrslurnar eru mjog langar
og peim fylgja oft itarleg fylgiskjél. bvi er hér adeins birtur
Gtdrattur dr skyrslunum, svo og nidurstédur og tilldgur sem
gerdar voru til Grbéta. Skyrslur RNF, svo og arsskyrslur
a vefsiou RNF

hennar, er ad finna i heild sinni

(http://www.rnf.is).
Svo sem fram kemur i 17. gr. laganna, er Rannséknarnefnd
flugslysa heimilt ad gera rannséknarskyrslur sinar & ensku ef
malsadili er Utlendur. Pess vegna eru nokkrar skyrslur
nefndarinnar gerdar & ensku og Utdrattur peirra sem hér er
birtur pvi & ensku.

pann 28. mai
2005 var haldin
flugslysaeefing &
Akureyrar-

flugvelli. Fulltraar
RNF  téku ad
venju  patt i

eefingunni  sem

tékst vel en sett
var a svio flugslys sem gerdi rad fyrir ad Fokker flugvél med
50 farpegum hefdi farist vid sydri enda flugvallarins a
Akureyri eftir ad henni hlekktist & i adflugi. I aefingunni toku
einnig patt peir vidbragdsadilar sem keemu ad svo stérri
adgero slokkvilia, l6gregla,
heilbrigdisstofnanir, Raudi Kross

S.S. bjorgunarsveitir,

[slands, kirkjan og

flugvallarstarfsmenn.


http://www.rnf.is/
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RANNSOKNIR FLUGSLYSA OG ALVARLEGRA FLUGATVIKA 2003-2005

Hjolbardar sprungu i lendingu

2003

Alvarlegt flugatvik  M-05803/AIG-33

TF-JML  Metro

Reykjavikurflugvollur  11. september 2003

pann 11. september 2003 kl. 06:45 lenti TF-JML a
flugbraut 13 & Reykjavikurflugvelli. | lendingunni sprungu
prjg af fjorum dekkjum adalhjolabunadarins og fj6réa
dekkio slitnadi ad miklu leyti.

Pegar haegri adalhjélin snertu flugbrautina kom hnykkur &
flugvélina og taldi flugstjérinn ad pad veeri af voldum
vindhvidu. Skrafubléd voru sett i heegagangsstdou. Ad
sogn flugstjérans steig hann & hemlana pegar flugvélin
var til méts vid flugbraut 01/19 i lendingarbruninu (eftir
um pad bil 300 metra lendingarbrun) og vard hann pé var
vio ad hjélbardar veeru sprungnir.

Vid préfun kom i ljés ad hemlakerfid starfadi pannig ad
pvi fastar sem stigid var & fotstigin eftir ad handfang
handhemilsins hafdi verid togad Gt, pvi meira virkudu
handhemlarnir, allt par til hjolin voru ad fullu leest.
Ennfremur kom i ljés ad pegar handhemill var tekin af
med pvi ad setja handfangiod inn pa atti pad til ad feerast
ut aftur ad litlu leyti.

Pad er alit RNF ad prystingur hafi verio 4 hemlakerfi
flugvélarinnar pegar flugvélin lenti & Reykjavikurflugvelli
an pess ad flugstjori eda flugmadur yrdu pess varir. |
flugstjornarklefanum er ekkert sem gefur til kynna um ad
prystingur geti veri® a hemlakerfinu annad en stada
handfangsins. RNF sendi pvi erindi & riki framleidanda
(Bandarikin) med tillégu um Urbaetur pess edlis. Vid
rannséknina kom einnig i lj6s ad munur er a
leidbeiningum um notkun & handhemli, annarsvegar i
pjalfunarhandbdk og sérstaklega UtbGnum gatlistum
Flugfélags Islands og

hinsvegar i handbdkum framleidandans. Pad var ekki ad
finna dbendingar i gatlistum flugrekandans um ad athuga
hvort handhemill sé &.

Pad er mat RNF ad leidbeiningar um notkun & handhemli
i pjalfunarhandbdk og sérstaklega UGtbunum gatlistum
Flugfélags Islands skuli verda samkvaemt handbokum
framleidandans og gerdu pvi eftirfarandi tillogu i
Oryggisatt.

RNF leggur til vid Flugfélag islands ad:

— sja til pess ad leidbeiningar um notkun
handhemils i sérstaklega Utbanum gatlistum og
pjalfunarhandbék séu i samreemi  vid
leidbeiningar i gdgnum framleidandans

Skyrslu um malid méa finna & vef RNF (www.rnf.is).


http://www.rnf.is/
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Hafnadi pvert a 6ryggissveedi utan flugbrautarenda i lendingu

Alvarlegt flugatvik  M-07503/AIG-39 TF-ELN Boeing 737 Reykjavikurflugvollur ~ 31. desember 2003

Atvikid vard i lendingu flugvélarinnar TF-ELN sem
er af gerdinni Boeing 737-300 a
Reykjavikurflugvelli. is var & flugbrautinni og i
lendingarbruninu rann flugvélin til og hafnadi
pversum a dryggissvaedi vio enda flugbrautarinnar.

Rannsokn RNF a atvikinu var ekki lokid pegar arsskyrslan
fér i prentun og verda nidurstédur hennar ad bida neestu
arsskyrslu.
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Brunalykt i farpegarymi

2004

Alvarlegt flugatvik  M-00304/AIG-39 G-BNWS Boeing 767

Keflavikurflugvollur 11. janvar 2004

Flugvélin var um pad bil 200 sjomilur sudur af landinu &
leid fra London til Baltimore pegar ahéfn hennar sendi fra
sér vidvorunarkall (PAN PAN) vegna brunalyktar og
misturs i farpegarymi. Anéfnin akvad ad snuda flugvélinni
til Keflavikurflugvallar par sem vidbunadarastand var sett
a hja vidbragdsadilum. Flugvélin lenti & Keflavikurflugvelli
athugasemdarlaust um pad bil einni klukkustundu sidar.
Vid skodun kom i ljés ad hitari vid hurd i fapegarymi hafdi
brunnid yfir.

Rannsokn & atvikinu var ekki lokid pegar skyrslan for i
vinnslu og verda nidurstddur hennar ad bida naestu
arskyrslu.

Farpegi slasadist vegna okyrrdar i flugi

Flugslys M-00804/AIG-06 TF-ATJ Boeing 747

Atlantic Ocean 26. febriar 2004

Tropics

Flugvélin TF-ATJ sem er af gerdinni Boeing 747 var i
FL340 a leid fr4 Buenos Aires til Madrid pegar hun lenti i
Okyrrd med peim afleidingum ad einn farpegi slasadist
alvarlega. Flugvélinni var snuid til Las Palmas flugvallar
par sem farpeganum var settur fra bordi og undir

leeknishendur.  Rannsoknarnefnd  flugslysa tilkynniti
flugslysio til Rannsoknarnefndar flugslysa a Spani
(Spanish  Air Accident Investigation Commission).

Rannsokninni var ekki lokid arid 2005.
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Hlekktist a i flugtaki

Flugslys M-01304/AIG-09 TF-TOF Jodel DR-220  Reykjavikurflugvéllur  31. desember 2003

Um kl. 16:30 sunnudaginn 4. april 2004 hugdist einn
eigenda flugvélarinnar, TF-TOF, fljga flugvélinni fra
einkaflugvelli sinum & Storu-B6t i Arnessyslu til
Mosfellsbaejar. Um bord voru prir farpegar par af einn
fullordin og tvd bodrn, 11 og 13 &ra. Flugvélin er af
gerdinni Jodel DR-220, einshreyfils, fijbgurra seeta med
stélhjol. begar flugvélin fér fram af flugbrautarenda heyrdi
flugmadurinn i ofrisflautu flugvélarinnar og fann stuttu
sidar ad flugvélin rakst litillega i h6l sem stadsettur er um
pad bil 16 metra fra flugbrautarenda. Eftir pad féll
flugvélin nidur i laegd handan vid hélinn.

Ad sogn flugmannsins var honum kunnugt um ad

flugbrautarvegalengdin var stutt en hann taldi hana
var ekki ndd en hann &kvad ad hafa afram fullt afl &

hreyflinum og reyna flugtak i stad pess ad haetta vio.
Rannsokn & atvikinu var ekki lokid pegar skyrslan for i
vinnslu og verda nidurstdour hennar ad bida naestu

neegilega langa. Hann byrjadi ad gefa flugvélinni afl
pegar hann var ad snta henni i flugtaksstefnu vid
flugbrautarendann. begar flugvélin haféi farid um pad bil
2/3 af flugbrautinni vard honum pad ljost ad flugtakshrada

arskyrslu.
.. . . . s . 2004
Snuid vio eftir flugtak vegna bilunar i stjérntaekjum
Alvarlegt flugatvik  M-01704/AIG-10 TF-JXA MD-82 A italiu 8. mai 2004
Flugvélinni (MD-82) var snuid vid til lendingar skdmmu RNF. Rannsokn & atvikinu var ekki lokid pegar skyrslan
eftir flugtak sékum fravika i stjornvélum flugvélarinnar. for i vinnslu og verda nidurstddur hennar ad bida neestu
Rannsoknarnefnd flugslysa 4 ltaliu dkvad ad taka atvikid arskyrslu.

til rannsoknar og hefur nidurstada hennar ekki borist
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Hlekktist & i lendingu

Flugslys M-03904/A1G-17 TF-ELH Dornier 228

Siglufjardaflugvollur

2004

23. jGini 2004

Anhofn flugvélarinnar var i eefingaflugi vid flugvéllinn &
Siglufirdi. Ahéfnin  hafdi lent eina snertilendingu &
flugbraut 07 og hugdist framkveema adra snertilendingu &
somu flugbraut med peim afleiingum ad flugvélin
hafnadi & flugbrautinni med hjélabtnadinn i uppréttri
stoou.

Flugmennina, sem voru einir um bord, sakadi ekki en
flugvélin skemmdist t6luvert.

Rannsékn RNF a atvikinu var ekki lokid pegar
arsskyrslan var i vinnslu og verda nidurstddur hennar ad
bida naestu arsskyrslu.

Hlekktist & i flugtaki

Alvarlegt flugatvik M-04804/A1G-24 ~ C FXOH Helio Courier

Léngufjérur

18. jali 2004

Flugvélin C-FXOH sem er af gerdinni Helio Courier
hlekktist & i flugtaki i fjiorunni & Gomlueyri vid Longufjérur
a sunnanverou Snaefellsnesi. Flugmadurinn hafdi snuid
flugvélinni i halfhring eftir lendingu en hann hugdist taka i
loftid i gagnsteeda stefnu midad vid lendingarstefnuna.
Hann attadi sig ekki & pvi ad i lendingarbruninu hafdi
hann sveigt flugvélinni orlitid pannig ad eftir ad hann
hafdi snuid flugvélinni i halthring var stefna hennar ekki
eftir fjérunni eins og hann hélt heldur i att ad sandhélum
ofan vid fjéruna. [ flugtakinu rakst flugvélin & sandhél med
peim afleidingum ad han skemdist mikid en flugmanninn
sem var einn um bord sakadi ekki.

Rannsékn RNF a atvikinu var ekki lokid pegar
arsskyrslan for i prentun og verda nidurstodur hennar ad
bida naestu arsskyrslu
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Strokkur losnadi af & flugi

Alvarlegt flugatvik ~ M-04904/AIG-25 TF-UPS Piper PA-28  Vid Husafell 21. juli 2004

Flugvélin TF-UPS sem er af gerdinni Piper PA28-161 var
i yfirlandsflugi a leid fra Stéra-Kroppi til flugvallarins i
Husafelli pegar flugmadurinn vard var vid ad hreyfillinn
missti afl. Reykur barst inn i flugstjornarklefann og akvad
flugmadurinn ad naudlenda flugvélinni i méa um pad bil 6
kilometra fra flugvellinum i Huasafelli. Flugmadurinn var
einn um bord og sakadi hann ekki en flugvélin skemmdist
nokkud. Vid vettvangsrannsokn kom i ljés ad einn af
fijorum strokkum hreyfilsins hafdi losnad af hreyflinum.
Rannsékn RNF a atvikinu var ekki lokid pegar
arsskyrslan for i prentun og verda nidurstddur hennar ad
bida neestu arsskyrslu
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Adskilnadarmissir a leidum til og fra Reykjavikurflugvelli

2004

Flugumferdaratvik M-06304/AIG-30 TF-OIl Cessna 150  Austursveedi

23. 4glst 2004

TF-FBA  Piper PA-28

bann 23. agust 2004 kl. 14:36:12 er TF-FBA tilbuin til
brottfarar & Reykjavikurflugvelli og keyrir i brautarstédu
19. A sama tima er TF-Oll & leid fra Bakkaflugvelli til
Reykjavikur. Flugmadur & TF-FBA eetlar ad fara i
austursvaedi og feer heimilt flugtak og leid 4. Flugmadur
TF-FBA tilkynnir turni kl. 14:44:09 ad hann sé staddur Gt
vid Vatnsendahlid og er hann pa stilltur & turntioni TF-OIl
a mots vid Litlu Kaffistofuna og skiptir yfir a tioni fyrir
Sandskeid (119,9 MHz) og tilkynnir komu sina inna
svaedid. A mots vid Sandskeid kl. 14:46:31 skiptir TF-Oll
yfir & turntioni Reykjavikurflugvallar og tilkynnir komu.
Turn svarar og gefur leidbeiningar um leid 3 inn & braut
19.

Um svipad leyti og TF-OIl skiptir yfir a turntioni
Reykjavikurflugvallar skiptir TF-FBA yfir & tioni fyrir
Sandskeid og tilkynnir komu sina inna svaedid. Flugmenn
flugvélanna fara pvi & mis vid koll hvors annars. peir f&4
hvorugir tilkynningu um umferd a svaedinu fra flugturni og
vita pvi ekki af umferd i nagrenninu.

Klukkan 14:47:09 tilkynnir flugmadur TF-Oll ad hann hafi
steypt sér nidur og neerri lent i arekstri vid TF-FBA.
Flugturn stadfestir vid flugmann TF-Oll ad pad hafi verid
ein onnur flugvél i svaedinu.

Rannsoknarnefnd flugslysa gerdi tveer tilldgur i éryggisatt
sem beint var til Flugmalastjornar Islands:
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1. Flugumferdarstjéra ad upplysa eftir bestu getu
um pekkta flugumferd inn og Ut Ur stjérnudu
loftrymi.

2. Flugmalastjornar islands ad kanna feerslu & ytra
endamidi sjonflugsleidar 4 & eda at fyrir
svaedamork  flugstjérnarsvios  Reykjavikur-
flugvallar (Reykjavik CTR).

Ytarlegri umfjdllun  um malid ma finna & vef
rannséknarnefndar flugslysa (www.rnf.is).


http://www.rnf.is/
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Hreyfill missti afl i flugtaki

2004

Flugslys M-07304/AIG-34 TF-API  Cessna 152

Akureyrarflugvollur 23. september 2004

Fimmtudaginn 23. september 2004 hugdist
einkaflugmadur fara i stutt flug fr& Akureyrarflugvelli a
flugvélinni TF-API, Cessna 152 sem hefur verid breytt r
nefhjolsvél i stélhjélsvél. Skémmu eftir flugtak missti
hreyfill flugvélarinnar afl med peim afleidingum ad
flugvélin hafnadi i fjorubordi vio enda flugbrautarinnar.
Flugmadurinn sem jafnframt er eigandi flugvélarinnar
akvad med stuttum fyrirvara ad fara i flugid par sem
vedur var gott. Hann for ad venju yfir gatlista sem hann
hafdi Gtbuid sjalfur og gangsetti flugvélina. Ad pvi loknu
6k hann flugvélinni ad hladi til uppkeyrslu (til méts vid
flugturninn) en & leidinni teygdi hann sig nidur og lagfeerdi
golfteppi sem sett héfdu verid i flugvélina daginn adur.
Golfteppin possudu ekki vel ad hans sdgn og hafdi hann
fiarleegt hluta af pvi kvoldio fyrir slysid.

Eftir uppkeyrslu 6k hann flugvélinni ad flugbraut 01 og hof
flugtak pvert af hladi. Frumklifur var med edlilegum haetti
en pegar flugvélin var i um pad bil 300 feta heed byrjadi
hreyfill flugvélarinnar ad hokta og stédvadist sidan. Pegar
flugmadurinn vard var vid ad hreyfillin féor ad hokta beindi
hann nefi flugvélarinnar fram, setti vaengboro a til fulls og
akvad ad lenda aftur & flugbrautinni.

Flugvélin lenti & flugbrautinni, tékst a loft a ny og lenti
aftur 4 grasi handan flugbrautarendans og reyndi
flugmadurinn pa ad beygja flugvélinni til haegri til pess ad
koma i veg fyrir ad han feeri fram af bakka handan
flugbrautarendans. Pad tékst ekki og for flugvélin fram af
bakkanum og lenti med talsverbum punga & vinstra
adalhjéli og vinstri veeng. Vinstri adalhjdlafesting gaf sig,
féor  gegnum  skrokk  flugvélarinnar og inn i
flugstjornarklefann  med  peim  afleidingum  ad
flugmadurinn slasadist téluvert.

Vid gangsetningu hreyfils fér flugmadurinn yfir gatlista
sem eetladur er til ,,fyrir flugtak” og gekk pa medal annars
Ur skugga um ad eldsneytiskraninn hafi verid a (sja
mynd). Eftir pad atti flugmadurinn vid golfteppi
flugvélarinnar sem nylega hafdi verid komid fyrir. Liklegt
er ad vid pad hafi flugmadurinn breytt stédu
eldsneytiskranans an pess ad taka eftir pvi. A
géatlistanum sem flugmadurinn studdist vio koma fram
atridi sem ber ad yfirfara fyrir flugtak en hann fér yfir pau
atridi pegar hann gangsetti flugvélina. Flugmadurinn for
ekki yfir , fyrir flugtak” gatlistann skémmu fyrir flugtak og

veitti pvi ekki athygli um st6du eldsneytiskranans eftir
akstur. Pad er mat RNF ad rétt notkun gatlista fyrir flugtak

hefou tekid af allan vafa um stédu eldsneytiskranans i
flugtakinu.

Oliést er hvort rafmagnseldsneytisdeelan hafi starfad
edlilega i flugtakinu en RNF telur ad virkni hennar hafi
ekki breytt neinu um gang hreyfilsins par sem vélknina
eldsneytisdeelan starfadi edlilega. RNF telur liklegt ad
hreyfill flugvélarinnar hafi stédvast sokum pess ad
eldsneyti streymdi ekki edlilega til hreyfils midad vid
liklega stillingu eldsneytiskranans i flugtakinu.

Eftir ad hreyfillinn stddvadist hafdi flugmadurinn litinn
tima til pess ad framkveema neydarviobrégo, svo sem ad
athuga um st6du eldsneytiskranans en einbeitti sér ad pvi
aod lenda flugvélinni.

RNF telur pad medverkandi patt i slysinu ad flugmadurinn
akvad ad nota adeins hluta af tilteekri flugbraut eda um
pad bil 1.430 metra langa i stad 1.940 metra sem tilteek
var. bad er mat RNF ad flugmadurinn hefdi att ad nota
alla tilteeka flugbraut préatt fyrir ad pad sé lengri flugbraut
en naudsynleg er fyrir pessa tegund flugvéla.

RNF beinir pvi til flugmanna aé:
1. Flugmenn noti gétlista sem ad lagmarki
innihalda pau atridi sem gefin eru at af
framleidanda viokomandi loftfara.

Ytarlegri umfipllun um malid ma finna & vef
rannsoknarnefndar flugslysa (www.rnf.is).


http://www.rnf.is/
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Nefhjélsbinadur gaf sig i lendingu

Alvarlegt flugatvik  M-07404/AlG-35 TF-SYN  Fokker F27 Feereyjarflugvollur 1. oktéber 2004

Nefhjolsleggur flugvélarinnar TF-SYN (Fokker F27) gaf
sig i lendingu & flugvellinum i Faereyjum. Lendingin var
med hefdbundnum heetti en i akstri vard ahofnin vor vido
ad eitthvad veeri athugavert vid nefhjdl flugvélarinnar.

Skyrslu RNF um atvikid var ekki lokid pegar arsskyrslan
for i prentun og verda nidurstddur hennar ad bida nesestu
arsskyrslu
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Hlekktist & i flugtaki

2004

Flugslys M-08004/AIG-37

TF-ARR Boeing 747

Sharjah, Sameinudu 7. september 2004
Arabisku
Furstadeemin

Histroy of the flight

The aircraft and crew were assigned to operate a cargo
flight, DLH8457, from Sharjah, U.A.E. to Frankfurt,
Germany. The crew did not notice anything unusual with
the aircraft apart from a few known defects verbally
reported by the crew that operated the previous sector
from Bangkok. The aircraft was then prepared for the
flight to Frankfurt and the crew completed pre-departure
checks including an external inspection of the aircratft.
After push back and engines start-up, at 1623:24 hr the
crew was cleared by ATC to taxi the aircraft to runway
30. From the performance and speed reference cards the
crew ascertained the decision speeds for a reduced
engine thrust 10° flap takeoff as follows; V1 — 162 KIAS,
Vr — 174 KIAS and V2 — 180 KIAS. The crew line-up the
aircraft for a full length take-off and was cleared for take-
off at 1631:42 hr. A surface wind check of 340°/08 kt was
passed by the tower controller.

The take-off roll commenced at 1633:32 hr. During the
roll, the FO made the 80 KIAS call at 1633:57 hr followed
by the V1 call 26 seconds later. At the same time of the
V1 call, the tower controller transmitted to the crew “and
Lufthansa there was a bang and you've got smoke
coming on the right hand side”. The commander then
aborted the take-off at 1634:26 hrs whilst maintaining the
aircraft on the runway centreline. The speed of the
aircraft when aborting actions were first initiated by the
crew was 165 KIAS.

The crew indicated that the power levers were brought to
idle, full reverse thrust selected, speed brakes deployed
and manual application of brakes were made. The aircraft
acceleration however, continued to 171 KIAS before
decelerating normally but was not able to come to a halt
within the accelerate stop distance available.

Just prior to reaching the end of the runway, the
commander turned the aircraft to the left to avoid the
elevated approach lights at the end of the runway and it
came to a stop in an open sand area approximately 30
metres from the prepared surface of the runway in a nose
low attitude. The commander then ordered an evacuation
and the crew exited through the right upper deck door

using ladders provided by personnel from the airport RFF
services. The aircraft suffered substantial damage to the
fuselage, wings and the landing gears, no injuries to crew
or passenger.

Analysis

There was no evidence of any other systems malfunction
or abnormality affecting the aircraft other than the failed
No 9 wheel rim and associated components. From the
FDR data, the failure of the No 9 wheel rim would not

have been the main cause (s) of the accident, as the
aircraft had already achieved V1 and capable of taking off
normally. This failure however, may reduce the
effectiveness of the aircraft braking capability during the
eventual aborted take-off. The accident occurred as a
consequence of an aborted take off, initiated by the
commander, at a speed above V1. It departed the paved
surface and came to a stop about 30 metres from the
runway end. Despite the claim made by the Commander
that the abort was initiated around the V1 speed of 162
KIAS, the FDR trace showed that aborting actions did not
begin until 165 KIAS which was 3 kts above the V1
speed. Furthermore, the aircraft continued to accelerate
to 171 KIAS before decelerating and at this speed, the
likelihood of the aircraft stopping within the accelerate
stop distance available is practically negligible.

Cause
The cause of this accident was the termination of the
take-off at a speed above V1 with insufficient runway
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remaining to stop the aircraft safely as a result of the
commander’s interpretation that there was smoke and
fire’.

Contributory Cause(s)

a) The failure of the No 9 wheel rim during the take-off
roll which caused the bang and smoke.

b) The probable use of watermist as a medium to cool hot
brakes which may have subject the wheel rims to fail
under normal operating loads.

c) The continued usage of the inboard wheel half that
should have been retired during year 2000.

RECOMMENDATIONS
4.1 The following are safety recommendations:

4.1.1 The State of Registry/Operator is recommended:

4.1.1.1 to re-examine the content of the operator's CRM
courses to ensure the following subjects are adequately
addressed,;

4.1.1.1.1 decision analysis process at critical phases of
flight;

4.1.1.1.2 mind perception;

4.1.1.1.3 lessons from past accidents/incidents.

4.1.1.2 to conduct further investigation as to the failure of
incorporating Service Bulletin 2607081-32-030 Revision 3
dated 31st May 2001 by all concerned parties and to

take the appropriate action.

4.1.1.3 to conduct a comprehensive investigation in
respect to the repeated incidents

involving the operator's B747-200 fleet undercarriage and
wheels to determine whether there is any correlation.

4.1.1.4 to disseminate the appropriate information
relating to this accident as much as possible for the
purpose of preventing similar occurrences.

4.1.2 The State of Registry/Operator is recommended to
ensure that the operator:

4.1.2.1 take the necessary steps to reemphasise in
training that its cockpit crew respond to an emergency in
accordance only with Standard Operating Procedures.

4.1.2.2 reviews the Standard Practices Procedures
adopted by its line maintenance provider in the use of
watermist to cool hot and overheated brakes.

4.1.2.3 urgently revises its procedures to ensure that all
recommendations by the manufacturer issued through
Service Bulletins are strictly complied.

4.1.3 The Airport Authority is recommended:

4.1.3.1 to ensure that the elevated approach lights and
their supporting structures for the approach to Runway
12, which are located within the RESA for Runway 30 are
made frangible in accordance with the requirements of
Annex 14.

The complete accident report can be found at www.rnf.is.


www.rnf.is
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Hjol losnadi af i flugtaki

2004

Alvarlegt flugatvik ~ M-08204/AIG-39 TF-ARH Boeing 747

Kérea 14. desember 2004

Ahgfnin & flugvélinni TF-ARH, sem er af gerdinni Boeing
747, snéri aftur til lendingar eftir ad tilraunir til ad taka upp
hjolin eftir flugtak baru ekki arangur. Eftir lendingu kom i
hafoi fallio af
Vid atvikio skemmdist

ljos ad eitt adalhjéla flugvélarinnar
hjélabdnadinum i flugtakinu.

flugvélin og hluti af ljésabunadi flugvallarins. Atvikid atti
sér stad a Incheon flugvelli i Sudur-Kéreu. Skyrslu RNF
um atvikid var ekki lokid pegar arsskyrslan for i prentun
og verda nidurstédur hennar ad bida naestu arsskyrslu

Reykur og hitalykt i farpegarymi

2004

Alvarlegt flugatvik  M-08404/AIG-41 TF-FIU Boeing 757

Vestur af Keflavik 25. desember 2004

Ahéfnin & flugvélinni TF-FIU, sem er af gerdinni Boeing
757, akvad ad snua vid til Keflavikurflugvallar eftir ad
reykur og hitalykt kom upp i farbegarymi. Vid rannsokn

kom fram ad reykurinn kom fra vatnshitara & salerni
flugvélarinnar. Malinu var ekki lokid &rid 2005.



ARSSKYRSLA RANNSOKNARNEFNDAR FLUGSLYSA 2005

23

Hreyfill missti afl vegna isingar

2005

Alvarlegt flugatvik  M-00205/AIG-01 N923TT Socata
Trinidad

Sudvestur af

Keflavikurflugvelli

10. jantar 2005

Einkaflugmadur var & leid fra Narsarsuagq til Reykjavikur a
einshreyfils flugvél sem hann haféi keypt i Bandarikjunum
og hugdist fljuga til byskalands.

Um kl. 20:50 missti hreyfillinn afl og var flugvélin pa i
21.000 feta heed (FL 210) og um pad bil 90 sjomilur
sudvestur af Keflavik. Flugmadurinn reyndi ad raesa
hreyfilinn nokkrum sinnum en &an arangurs. Hann lysti pvi
yfir neydarastandi og bj6 sig undir ad purfa ad naudlenda
i sjonum.

begar flugvélin var um pad bil ad fara nidur fyrir 5.000
feta haed akvad flugmadurinn ad gera lokatilraun til pess
ao reesa hreyfilinn og for hann i gang i um pad bil 3.400
feta haed. Flugmadurinn akvad ad halda peirri haed og
snda inn til keflavikurflugvallar.

byrla bandarikjahers var a flugi vio keflavikurflugvéll og
snéri han strax til méts vid flugvélina asamt flugvél
Flugmalastjornar og maettu henni um kI 21:30. byrlan og
flugvél Flugmalastjérnar fylgdu flugvélinni inn til lendingar
a Keflavikurflugvelli par sem huan lenti kl. 21:51.

Ad sogn flugmannsins haféi hann heekkad flugio a
flugleid sinni i FL210 til pess ad reyna ad komast hja pvi
ad fljiga i isingarskilyrdum. Eftir lendingu matti sja isingu
a flugvélinni. Ad morgni 11. janGar reyndist ekkert
athugavert vid gang hreyfilsins an nokkurra lagfeeringa.
Flugmadurinn haféi ekki sett isvara i eldsneytid en gerdi
pad fyrir  aframhaldandi flug  sem reyndist
athugasemdarlaust. Rannsoknarnefnd flugslysa telur
liklegustu orsék fyrir atvikinu ad ising hafi myndast i
eldsneytiskerfinu sem hafi ordido til pess ad hreyfillinn
missti afl. Rannsoknarnefnd flugslysa lokadi malinu med
békun &rid 2005.
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Ratstjarupplysingar til Flugstjornarmidstédvarinnar i Reykjavik

rofnudu

Flugumferdaratvik M-00705/AlG-02 Ratsjar

Flugstjornarmidstodin 8. febraar 2005
i Reykjavik

On february 8th 2005, at 13:55, there was a power failure
at the Air Control Squadron at Keflavik Airport. The UPS
(Uninterruptable Power Supplies) batteries that sustain
the backup power to the Air Control Squadron systems
were in-operational. The power failure resulted in a total
loss of radar data to the Reykjavik Air Traffic Control
Center. In addition the Flight Data Processing System
(FDPS) at the Keflavik air traffic control tower was
rendered in-operable. Power was restored at 14:09 and
radar data was subsequently restored at the Reykjavik
Air Traffic Control Center. FDPS at the Keflavik air traffic
control tower became operational at 14:32.

The UPS batteries are maintained by the Department of
the Air Force (USAFE) and sustain backup power to the
systems to keep the radars operational. On august 29th
2004 the UPS batteries were detected to be “boiled over”
and had to be replaced. New batteries were placed on
order and were installed but not yet operational at the
time of the power failure. The UPS batteries are custom
made and require an extensive manufacturing and

shipping period and were once again operational on
march 8th 2005.

The Aircraft Accident Investigation Board (AAIB)
investigated the incident and learned that the USAFE, as
a result of the incident, performs a preventive
maintenance check on the UPS batteries every month.
The USAFE also intends to have the system load tested
annually and to pre-order replacement UPS batteries to
have on hand prior to expiration of the current batteries.

AAIB Iceland made one safety recommendation directed
at the Icelandic Civil Aviation Administration

The AAIB recommends that the Icelandic Civil Aviation
Administration:

1. Identify and make every effort to remove single
points of failure in all their safety critical systems
in-order to reduce the likelihood of similar
failures.

The complete report can be found on www.rnf.is.


www.rnf.is
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Heett vid flugtak vegna titrings

2005

Alvarlegt flugatvik  M-01205/AIG-03 TF-ATI  Boeing 747

Madrid flugvelli,

Spani

23. jantiar 2005

On the 23rd of January 2005 flight IB-6501 was taking off
from runway 36L at the Madrid-Barajas (LEMD) Airport
with 17 crew and 318 passangers. During the initial take-
off roll, without prior warning, the aircraft started to
vibrate. The vibration was at first considered, by the flight
crew, as normal. As the aircraft increased the speed the
vibration intensified and monuments and panels in the
cockpit as well as the cabin began to be shake loose.
The flight crew aborted take-off at 80 kts and declared
emergency. The vibrations decreased in proportion with
the deceleration.

Once the aircraft stopped on the runway fire fighting
services verified that there was no fire in the
undercarriage. The passengers disembarked using
normal exitways. No injuries were reported.

The Spanish Accident Investigation Board was notified
and they appointed an Investigator In Charge. The
Icelandic AAIB appointed an accredited representative to
the investigation. The investigation was not finished in
the year 2005.
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Reykjarlykt i flugstjornarklefa

2005

Alvarlegt flugatvik  M-01805/AIG-04

TF-FIJ Boeing 757

Austur af islandi 27. april 2005

Flugvél af gerdinni 757 var & leid til Stokkhoélms fra
Keflavik er reykjarlykt kom upp i flugstjornarklefa.
Ahofnin sendi fra sér aridandi skilabod (PAN PAN) um
rafmagnsbilun i spennubreyti (“Static Inverter”) til
flugstjérnar og fékk heimild til Egilsstadaflugvallar. Stuttu
adur en ad Egilsstddum kom 6skadi ahofnin eftir heimild
til Keflavikurflugvallar par sem han lenti
athugasemdarlaust.

Vid rannsokn a atvikinu kom fram ad um bilun i vidnami i

spennubreyti var ad reeda og er petta pekkt vandamal i

Boeing flugvélum. Hefur Boeing gefid ut Service Bulletin

757-24-0110 byggt a Service Bulletin fra framleidanda

teekisins Avionic Instruments Incorporated (Service
Resistor R170 was observed cracked; see figure 16.

Figure 1%
View with tha bridge control logic PCB pulled away from the inverler case assambly

Bulletin 1-002-0102-1000-24-28). Bilunin lysir sér med
pvi ad vidnamid ofhitnar og eydileggur pétta sem liggja
upp vid vidnamid eins og myndirnar syna hér ad ofan.
Flugrekandinn brast vid med pvi ad uppfeera teekjabinad
flugvéla sinna og beeta inn vinnukorti i vidhaldsaesetlun
syna um hreinsun & spennubreyti.

Rannsdknarnefnd flugslysa sendi erindi & flugrekendur
Boeing flugvéla & Islandi til ad vekja athygli &
vandamalinu og kanna stédu a islenskt skradum
loftférum.

Rannsoknarnefnd flugslysa hafoi ekki lokid afgreidslu
malsins & arinu 2005.
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Hlekktist & i lendingu — Hreyfilhlif snerti flugbrautina

2005

Alvarlegt flugatvik ~ M-02005/AIG-05

TF-ATJ Boeing 737

Tenerife Norte 31. mai 2005

flugvelli, Spani

The flight departed normally from Madrid and approached
Tenerife Norte Airport (TFN) after an uneventful cruise.
Prior to descent, the crew completed the approach
briefing, with particular mention of the minimum sector
altitudes and the Vref speed to which they decided to add
10 kt.

When descending through 1000 ft AGL, a shift in the
wind direction was noted producing an estimated
increase of 15 kt of the indicated airspeed. Immediate
action was then taken to rectify conditions and speed was
adjusted again to Vref plus 10 kt. No further speed
changes were noted. At approximately 10 ft above the
runway during the final flare a sudden wind change
occurred that in the opinion of the crew produced more lift
of the left wing. The PF, who was the first officer, reacted
to correct this condition and the aircraft carried out a “firm
landing” in the opinion of the crew. They did not feel there
were over-controlling maneuvers in the pitch or roll axes.
They remembered that the aircraft touched down on the
center line of the runway.

The aircraft vacated runway 30 normally and proceeded
to the assigned gate, where the crew shut down the
engines and completed the after landing checks. The
passengers disembarked normally. Damages were
discovered on engine 4 cowling. The damage consisted
of a couple of holes at the bottom of the cowling and
several other scratch marks. There also were glass
slivers stuck around the scratch area.

The flight crew advised ATC and a runway inspection
was ordered. Two runway edge lights on the right side of
the runway were observed to be completely broken.
Other two lights had the glass broken. Between the two
broken lights, there was an area of deep grooves and
scratches some 2 to 4 cm width. The aircraft was subject
to several inspections, including a hard landing
inspection, and was ferried back to base several days
afterwards.

The Spanish Accident Investigation Board was notified
and they appointed an Investigator In Charge. The
Icelandic AAIB appointed an accredited representative to
the investigation. The investigation was not finished in
the year 2005.
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Stélkastadist i lendingu

Alvarlegt flugatvik  M-02205/AIG-06 TF-IOO Cessna 180 Reykjavikurflugvéllur ~ 10. juni 2005

Einkaflugmadur var ad koma fra Egilsstodum til lendingar
a Reykjavikurflugvelli med tvo farpega & fjbgurra seeta
stélhjolsflugvél. Bjart vedur var & leidinni en pegar komid
var ad bingvallavatni var ordid lagskyjad og fékk
flugmadurinn  heimild fyrir sérlegu sjonflugi inn til
Reykjavikurflugvallar. A Reykjavikurflugvelli var vindur
280°/6 hnutar.

Flugmadurinn taldi sig koma of haegt inn til lendingar og
setti hann full veengb6rd & i lendingunni. Um pad leyti
vard flugmadurinn var vid litiishattar okyrrd og féll
flugvélin & vinstra adalhj6l og stélkastadist til haegri med
peim afleidingum ad vinstri veengendinn rakst i

flugbrautina. A myndinni ma sja for eftir vinstra adalhjol
og vinstri vaeng.

Skyrslu RNF um slysid var ekki lokid pegar arsskyrslan
for i prentun og verda nidurstddur hennar ad bida naestu
arsskyrslu.



ARSSKYRSLA RANNSOKNARNEFNDAR FLUGSLYSA 2005

29

Stélkastadist i flugtaki

2005

Flugslys M-02405/AIG-07

TF-FUN  American
Champion

Keflavikurflugvollur 15. juni 2005

pann 15. juni 2005 for flugmadur i einkaflugi fra
Reykjavik til Keflavikur a flugvélinni TF-FUN sem er
tveggja seeta eins hreyfils stélhjéisflugvél af gerdinni
American Champion 7EC.

Flugtak var fra Reykjavikurflugvelli um kl. 13:50 og var
flogid til Keflavikurflugvallar um leid 6. Vindur &
Keflavikurflugvelli var haegur af nordri og var flugbraut 02
i notkun. begar flugvélin nalgadist flugvollinn var
vindstefnan ad snudast i sudur og var flugmanninum gefio
upp ad vindur veeri 250° / 5 til 8 hnatar pegar hann fékk
heimild til snertilendingar & flugbraut 02. Flugmadurinn
lenti priggja punkta lendingu og var lendingin edlileg ad
hans mati.

Eftir lendinguna gaf flugmadurinn hreyflinum afl til ad
hefja flugvélina i loftio aftur. Ad ségn flugmannsins byrjadi
flugvélin pa ad leita til vinstri med peim afleidingum ad
han fér vinstra megin at af flugbrautinni og inn a
Oryggissveedio til hlidar vio flugbrautina. bar stélkastadist
flugvélin heilan hring til haegri.

Flugmadurinn skodadi ekki flugvélina sérstaklega eftir
slysid par sem hann taldi hana éskemmda. Hann 0Ok
flugvélinni inn & flugbrautina og hélt &fram flugtakinu. Eftir

flugtak flaug flugmadurinn flugvélinni til

Reykjavikurflugvallar par sem hann lenti edlilegri
lendingu. Vio skodun par kom i lj6s ad flugvélin var
nokkud skemmd.

Vindstefnan & Keflavikurflugvelli var ad breytast pegar
slysido vard. Vindur var ad sndast Ur nordleegri stefnu i
sudleega. Samkveemt almennu verklagi var flugbraut 02 i
notkun vegna pess ad rikjandi vindur hafdi stadid best 4
pa flugbraut.

Vid rannsékn Rannséknarnefndar flugslysa fannst ekkert
athugavert vid stjornteeki eda hemla flugvélarinnar. Pad
er alit RNF ad orsék atviksins sé rong beiting stjérnteekja
flugvélarinnar i flugtaki i hlidarvindi. Rannséknarnefnd
flugslysa gaf at skyrslu um malid pann 22. desember
2005. Skyrsluna ma finna a vef Rannséknarnefndar
flugslysa ( www.rnf.is).


http://www.rnf.is/
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For fram af flugbrautarenda i lendingu

2005

Alvarlegt flugatvik ~ M-02505/AIG-08

TF-OND Cessna 152

Flugvéllurinn & 14. jali 2005

Fladum

Snemma ad morgni for flugnemi i eefingaflug i
yfirlandsflugi par sem nemendum er gert ad fara ad
lagmarki 150 sjomilna einlidaflug (solo) i yfirlandsflugi.
Flugneminn aeetladi ad fljiga frd Reykjavik um Selfoss,
Bakka, Mdulakot og Fludir og aftur til. Samkveemt
vedurupplysingum  frA  Vedurstofu Islands  voru
sjonflugsskilyrdi géd.

Flugneminn &kvad fyrst ad gera snertilendingu a
Selfossflugvelli og flaug ad pvi loknu til flugvallarins &
Bakka par sem hann lenti & flugbraut 30, stédvadi
flugvélina, snéri henni vid, ok i flugbrautarstdédu og hof
flugtak & sému flugbraut 3 minGtum sidar.

Fra flugvellinum & Bakka for flugneminn ad flugvellinum &
Fladum. Flugneminn flaug flugvélinni yfir flugvéllinn a
Fladum til pess ad athuga adsteedur til lendingar og sa
medal annars ad litinn sem engan vind var ad sja a
vindpokanum vid flugbrautina. Flugneminn flaug pa
umferdahring og akvad ad lenda a flugbraut 20 med 30°
veengbord.

Ad s6gn flugnemans var adflugio of hatt og vid pad ad
leekka flugio jokst hradi flugvélarinnar og ékvad

flugneminn pvi ad heetta vid lendingu, fljiga annan
umferdahring og reyna lendingu aftur.

[ seinna adfluginu &kvad flugmadurinn ad lenda
flugvélinni en i lendingarbruninu for flugvélin fram yfir
flugbrautarendann og stédvadist i grasi handan
flugbrautarendans. Skyrslu RNF um slysid var ekki lokid
pegar arsskyrslan fér i prentun og verda nidurstdour
hennar ad bida naestu arsskyrslu.

Hlekktist & i flugtaki — Heetti vid flugtak

2005

Flugslys M-02605/A1G-09

TF-IOO Cessna 180

Fliotavik 15. jali 2005

Einkaflugmadur hugdist taka a loft utan hefébundins
flugvallar fra strond i Fljotavik. Flugmadurinn vard var vid
ao flugtakid tokst ekki eins og hannn bjést vid og haetti
pvi vid flugtak. Vid pad stélkastadist flugvélin til heegri og
hafnadi a vinstri veeng med peim afleidingum ad hun
skemmdist téluvert. | flugvélinni voru prir farpegar asamt
flugmanninum og sakadi pa ekki. Skyrslu RNF um slysid
var ekki lokid pegar arsskyrslan for i prentun og verda
nidurstéour hennar ad bida naestu arsskyrslu.
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Hlekktist & i snertilendingu — Stél rakst i flugbrautina

Alvarlegt flugatvik  M-02705/AIG-10 TF-BKB Cessna 177

Reykjavikurflugvéllur  20. jali 2005

Einkaflugmadur var i snertilendingum a flugbraut 13 a
TF-BKB og var budinn ad lenda fijorum sinnum
athugasemdarlaust en i fimmtu lendingu byrjar flugvélin
ad hoppa & flugbrautinni. Flugmadurinn akvad ad gefa
fullt afl og halda afram flugtaki. Skommu eftir flugtak
tekur flugmadurinn eftir pvi ad heedarstyrid virkadi ekki
edlilega og oskadi eftir pvi ad lenda & flugbraut 01.
Lendingin par gekk vel en vid vettvangsrannsékn komu i
ljs skemmdir a stéli og haedarstyri flugvélarinnar sem
gafu til kynna ad stél hennar hafi rekist i i lendingunni.
Reynsla flugmannsins var samtals 93,8 stundir og parf af
5,7 stundir & pessa tegund flugvélar. RNF telur liklegustu
orsok pa ad reynsluleysi flugmannsins & pessa tegund
flugvélar hafi valdid pvi ad stél flugvélarinnar hafi rekist i
flugbrautina i sidasta flugtakinu.

r/'\l\, &

RNF hafdi ekki lokid mélinu &arid 2005.
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Stél rakst i flugbrautina i flugtaki

2005

Alvarlegt flugatvik ~ M-02905/AIG-11

TF-ATJ Boeing 747

Miami flugvelli, USA 2. 4gust 2005

On August 1 20005 22:30 GMT Air Atlanta flight 1B 6122
took off from the Miami International airport. The flight
was destined for Madrid, Spain. During rotation,
following the take-off roll, the tail section of the aircraft
contacted the runway. During the rotation the Flight
Engineer noticed the Cargo Door Light flickering
momentarily but did not mention this to the pilots until
established at climb altitude. After discussing the causes
of the light the flight crew dismissed it as being a problem
related to pressurization of the fuselage. The flight crew
was thus unaware of the tail strike and continued the
flight to Madrid.

The flight crew that took over the aircraft in Madrid
discovered scrape marks on the tails section during the
pre-flight inspection and notified the operator and the
previous flight crew. The aircraft was grounded and
repairs were made by IBERIA maintenance on behalf of
Air Atlanta.

e

il

The operator notified authorities that inititated an

investigation. The AAIB in Iceland was nominated as the
investigating body in charge of the investigation and the
NTSB nominated an accredited representative. The
investigation was not finished in the year 2005.

Hreyfill missti afl i klifri

2005

Alvarlegt flugatvik ~ M-03005/AIG-12 TF-ARO Boeing 747

Alsir 5. 4gust 2005

After setting climb thrust, #1 Bleed Air O/H Light came on
followed by EGT and N2 fluctuations. educed thrust
lever to light idle as per Quick Reference Handbook
(QRH). . Engine number 1 was shut down. Returned to
landing strip for a 3 engine landing. On ground a pylon
valve vlamp was found missing. The case was not
completed in 2005.
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Hreyfill missti afl

Alvarlegt flugatvik M-03105/AIG-13  TF-TWO Cessna 150  Vid Laxnes i 24. agust 2005
Mosfellsdal

Flugmadur sem var & leid inn til lendingar i Reykjavik
vard skyndilega var vid ad hreyfillinn missti afl.
Flugmadurinn akvad pa ad lenda flugvélinni & veginum
vid Laxnes.

Malinu var ekki lokid arid 2005.
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Flogid i haglél

2005

Flugslys M-03305/A1G-14 TF-ARD Boeing 757

Palma, Mallorca 20. agust 2005

TF-ARD was delayed at the holding point for Runway
06R because other aircraft departures were being
delayed due to the thunderstorm. In accordance with
Standard Operating Procedures (SOPs), the commander,
as the Pilot Not Flying (PNF), had his Navigation Display
(ND) set to Weather with a range of 20 nm selected and
the radar beam tilted up 5° up. The only weather returns
displayed on the screen were green with no active cells
showing.

The aircraft which departed ahead of TF-ARD was an
A321, with the same departure clearance. The
commander of that aircraft was the PF and also had his
weather radar selected ON and set to 20 nm range. He
recalled that, shortly after takeoff, there was an isolated,
small, weather return at about 5 nm which he made a
100 turn to the right to avoid. He did not consider it very
active but, in view of the recent weather, thought it
prudent to take the avoiding action. When abeam that
cell, another much larger and active cell was displayed at
about 15 nm ahead, and he made a 50° avoiding left
turn. This aircraft did not encounter any heavy rain, hail
or severe turbulence during the departure or the climb to
cruising level.

Having received take-off clearance, the co-pilot of TF-
ARD carried out the takeoff and climbed on runway
heading, in accordance with the departure clearance.
The aircraft was in Instrument Meteorological Conditions
(IMC) with no significant weather being displayed on the
weather radar, and initially, no rain or turbulence was
encountered. From the crew’s recollection at about

3,000 ft the aircraft encountered heavy hail which,
although very short in duration, produced an extremely
loud sound on the flight deck. The autopilot remained
engaged and the PF continued the departure. The

weather radar failed and the aircraft continued the climb
in IMC without encountering further precipitation.

The crew were aware that the aircraft had been
damaged, as the co-pilot’s windscreen was cracked but,
on feeling the inside surface of the screen, the co-pilot
confirmed that only the outer layer had suffered damage.
With no weather radar and the windscreen damage not
preventing further climb, the crew elected to continue to
their destination rather than returning to Palma and risk
encountering further severe weather. The AAIB UK
issued a bulletin on the accident AAIB Bulletin: 6/2006.



http://www.aaib.gov.uk/publications/bulletins/june_2006/boeing_757_225__tf_ard.cfm
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Reykur og brunalykt i flugstjérnarklefa

2005

Alvarlegt flugatvik ~ M-03405/AIG-15 TF-FIE Boeing 757

Standsted flugvollur ~ 18. 4gust 2005
i Bretlandi

The aircraft was taking off from Runway 23 for a short
night flight to Liege, Belgium; the First Officer was the
handling pilot. The takeoff was uneventful until, at about
5-10 kt below V1, the captain thought he might have
seen some smoke in the cockpit. At this time the first
officer was unable to confirm the presence of smoke. At
approximately 500 ft, the captain turned-up his reading
light and called that he could see smoke and the first
officer confirmed that he could smell it. They called the
control tower, explaining the circumstances and
requesting a turn-back and landing. The controller asked
if they were declaring an emergency but the captain
declined, saying that the smoke had cleared however he
still preferred to return. They were given radar vectors to
5 to 6 miles finals and the aircraft landed on Runway 23
without any difficulties after a total airborne time of 11
minutes. The Airport Fire Service attended and, after a
brief inspection, the aircraft was taxied back to the gate
with everything appearing normal. A technician from the
maintenance provider attended and agreed that he could
also smell an odour of hot oil, apparently emanating from
the air conditioning system. Subsequent inspection
suggested that an oil leak, apparently from the No 1
bearing in the left engine, had been ingested into the

7 .
7 6/ 7z

intermediate pressure compressor and thence into the air
conditioning bleed air. Initial actions were to change and
inspect the pressure and scavenge oil filters but the
operator subsequently opted to change the left engine.
After this the aircraft was released to service with no
further reports of air contamination. A subsequent strip
examination of the engine showed that a cracked No 1
bearing font ring seal had been responsible for the olil
leak. The AAIB UK issued a bulletin on the accident
AAIB Bulletin: 2/2006.



http://www.aaib.gov.uk/publications/bulletins/february_2006/boeing_757_200apf__tf_fie.cfm
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Lenti med hjélabunad ad hluta til uppi

Alvarlegt flugatvik  M-03505/AIG-16 TF-ARJ Boeing 747 Jormo Kenyatta Int. 30. september 2005
Airport, Kenya

The 3 person flight crew of TF-ARJ took off from runway
06 at the Jormo Kenyatta International Airport in Nairobi,
Kenya. After take-off the crew retracted the landing
gears and experienced total loss of hydraulic system
number four.

The crew turned the aircraft back to the airport and
landed on the same runway as they took-off from. The
left wing landing gear failed to extend despite repeated
efforts by the flight crew to extend it.

The crew made an emergency landing with the landing
gear only partially extended. Just before the aircraft
stopped at the end of the runway the gear collapsed.

The aircraft was jacked up and the gear extended
manually to facilitate towing from the runway. No injuries
were to the flight crew (3), relief crew (3), and ground
engineer (1) who were on board.

The Air Accident Investigation Department of the Kenyan
Ministry of Transport is investigating the incident. The
AAIB in Iceland appointed an accredited representative to
the investigation. The investigation was on-going in the
year 2005.



ARSSKYRSLA RANNSOKNARNEFNDAR FLUGSLYSA 2005

37

Fararteeki & flugbraut i lendingu

2005

Alvarlegt flugatvik  M-04105/AIG-17 TF-ARV  Boeing 747

Frankfurt/Main 20. oktéber 2005

flugvelli

The crew of TF-ARV landed at Frankfurt/Main Airport on
October 20th 2005. As the aircraft was vacating the
runway on the third quarter of the runway the tower
contacted them about a runway incursion. The tower air
traffic controller asked the crew if they noticed an
automobile without lights on the last quarter of the
runway. The pilot denied seeing the automobile and

report nothing unusual about the approach and landing.
The BFU in Germany is investigating the incident and the
Icelandic  AAIB has appointed an accredited
representative to the investigation. The investigation was

not completed in the year 2005.
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Okyrrd

2005

Alvarlegt flugatvik  M-04305/AlG-18

TF-FTG Cessna 152

FAEfingasvaedi vid 24. névember 2005

Reykjavikurflugvoll

Flugnemi i s6l6flugi var i eefingasveedi (austursveedi) i um
pad bil 2000 feta haed um kl. 12:35. ba& vard hann var vid
mikla okyrrd rétt hja spennistdd. Stuttu sidar missti vélin
mikla haed med peim afleidingum ad hann skaust upp i
loft pannig ad ruda i lofti brotnadi. Nemi var ekki

naegilega spenntur i belti. Ennfremur er bent & ad neminn
kom inn til vallar og ték pjar snertilendingar adur en hann
kom inn & staedi. Atvikid var tilkynnt til RNF. Rannsdkn
malsins var ekki lokid & arinu 2005.

Hreyfill stodvadist i farflugi

2005

Alvarlegt flugatvik  M-04705/AIG-19  ACA-873 Airbus A330  58°N 40°W

4., desember 2005

The aircraft was flying at 34,000 feet on its way from
Frankfurt to Montreal when the number one engine quit.
Due to lower one engine cruise speed the aircraft was
unable to maintain 34,000 feet and descended to a lower
flight level. The crew was unable to restart the engine
and a decision was made to divert to Keflavik Airport and

make an overweight landing on runway 02. A detailed
inspection revealed that the number one engine gear box
had failed. AAIB Iceland had not finished its investigation
in 2005.
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Hlekktist & i flugtaki 2005

Alvarlegt flugatvik  M-05005/AIG-20 TF-VIK  Helio Super [safjardarflugvéllur 5. desember 2005
Courier

bann 5. desember &akvad flugmadurinn ad fara i stutt
einkaflug med 3 farpega til ad kynna peim
heegflugseiginleika Helio Super Courier H-295. Vid
akstur ad flugbraut tok flugmadurinn skyndilega pa
akvéroun ad hefja flugtaksbrun skahallt af steedi eda um
30° midad vid flugbrautarstefnu (sja asetladan flugferil af
mynd 1).

| flugtaksbruninu fannst flugmanninum hegdun vélarinnar
Ovenjuleg, p.e. stélido lyftist ekki eins audveldlega og
venjulega. Hann attadi sig pa a pvi ad hann haféi gleymt

ad setja a 20° vaengbord fyrir flugtak eins og géatlisti
], g y g 99 flugbrautina eda snjorudninga i brautarjadrinum. Endahlif
kvedur a um. Flugtaksbrun an veengbarda er umtalsvert . . . .

. L . haedarstyris beygladist og brot kom i efri hluta

lengra en venjulegt flugtak. Auk pess er Gtsyni framavid L. ) ,, N
; . . . styrisflatarins (sja mynd 2 og 3 ad nedan). Flugvélin

takmarkad par sem stél lyftist mun seinna fré joréu. L . ) i i 3
ferdadist orskamma stund & 6ryggissveedi en tokst svo &

loft. Flugvélinni var strax snuid vié inn til lendingar sem
var edlileg.
Malinu var ekki lokid &rid 2005.

A pessum timapunkti setti flugmadur & 20° vaengbord.
Veengbordin  eru rafdrifin  og feerast haegt nidur.
Flugmadur sa ad brautarjadar nalgadist og ték hann pvi
krappa haegri beygju asamt pvi ad reyna ad hefja vélina &
loft. 1 beygjunni rakst heegri hluti haedarstyris liklega
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Reykur i flugstjornarklefa

2005

Alvarlegt flugatvik  M-05105/AlG-21

TF-ATU Boeing 767

Milli Jeddah og
Banjarmasin

14. desember 2005

While en-route to JED-BDJ aircraft diverted to DXB due
to smoke in cabin and flight deck. Aircraft made an
uneventful emergency landing. The source of the smoke
was from a failed static inverter. AAIB Iceland reported
the incident to the General Aviation Authority of the

United Arab Emirates. A similar incident occurred on a
Boeing 757 (see M-01805/AlG-04) earlier in the year
2005.

The investigation was on-going in 2005.

Lenti & upptekinni flugbraut

2005

Alvarlegt flugatvik  M-05205/AlG-22 TF-VEJ Britten Norman  Selfossflugvollur
Islander

31. desember 2005

A gamlarsdagskvéld for TF-VEJ med farpega i leiguflugi
fra Vestmannaeyjaflugvelli til Selfossflugvallar.
Undirbaningur fyrir flugio var gerdur i Vestmannaeyjum
og var med hefédbundnum heetti. Voru medal annars
NOTAM skodud a vef Flugmalastjornar asamt
vedurskeytum (METAR). Engin NOTAM voru gefin Gt
fyrir Selfossflugvoll & vefsidu Flugmalastjornar.

Flugtak og farflug til Selfossflugvallar gekk vel og var
vedur gott og skyggni meira en 10 km. | adflugi til
Selfossflugvallar kalladi flugmadurinn fjorum sinnum &
tioninni 118,1 MHz, sem notud er & Selfossflugvelli, til
pess ad lata vita af komu sinni. Fyrst & 10 sjomilna
lokastefnu par neest i 7,5 sjémilna fjarlaegd, sidan i 3ja
sjomilna fjarlaegd og ad sidustu i 800 fetum er flugmenn
sau flugbraut 05.

A medan & adfluginu st6d lykladi flugstjori 6-8 sinnum a
tioni fyrir flugbrautarljésin til pess ad minnka og auka
ljiésstyrk a peim & vixl i peim tilgangi ad gefa til kynna ad
flugumferd veeri vio flugvallinn.

Lending & braut 05 var edlleg en fliotlega i
lendingarbruninu vard flugmadurinn var vid

flugeldaskotpall austan megin vid miélinu brautarinnar.
Flugstjorinn sveigdi flugvélinni framhja skotpallinum til ad
forda arekstri. Tveimur bilum haféi einnig verid lagt &
flugbraut 33. Snjokoma var & Selfossi pegar lent var.
Samkveemt meelingum l6greglunnar & Selfossi mun
skotpallurinn hafa veri®6 um pad bil 5 metra inna
flugbrautinni austan megin og u.p.b. 100 metra fra métum
flugbrautarinnar vid austur-vestur brautina (33-15).
Hjélfar eftir flugvélina meeldist 9 metrum vestan vid
skotpallinn.

Strax eftir lendingu a Selfossflugvelli hringdi flugstjorinn i
Flugstjornarmidstédina i Reykjavik til ad spyrjast fyrir um
hvort Flugmalastjorn vissi af lokun Selfossflugvallar. |
simtalinu kom fram ad vakstjori i Flugstjérnarmidstodinni
hafdi ekki upplysingar um lokun flugvallarins enda hoéféu
engin NOTAM verid gefin Gt fyrir hann.

Malinu var ekki lokid & arinu 2005.
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Flugverji klemmdist vid lokun hurdar

Alvarlegt flugatvik ~ M-05305/AIG-23 TF-ARE Boeing 757 Manchester flugvelli,  11. jani 2005

Bretlandi
Whilst closing the R4 door prior to departure, a cabin cabin attendants may require assistance from
crew member trapped her left forearm between the door ground staff.

assist handle and aircraft bulkhead, causing her wrist to
2. Safety Recommendation 2005-134

It is recommended that Excel Airways reviews

fracture in three places. Two safety recommendations are

made in a bulletin released by the AAIB UK:
its training with respect to the operation of

1. Safety Recommendation 2005-133 Boeing 757-200 cabin doors, to ensure that the
It is recommended that Excel Airways reviews final assessment ofany authorised individual’s
its procedures for the closing of cabin doors, to capability to operate a cabin door safely is
reflect the fact that there are occasions when carried out on an aircraft under representative

conditions.

Door Assist

Bulkhead Handle

Figure 1

Reconstruction of a cabin crew member’s arm trapped between bulkhead and door assist handle


http://www.aaib.gov.uk/publications/bulletins/april_2006/boeing_757_200__tf_are.cfm
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TILLOGUR UM URB/ZETUR | FLUGORYGGISMALUM

Rannsoknarnefnd flugslysa gerdi 5 tilldgur um Grbeetur i
flugdryggismalum i rannséknum sinum & &rinu 2005. |
peim tilfellum par sem tillégunum var beint til
Flugmélastjornar Islands (FMS) skiladi matsnefnd
stofnunarinnar & svidi flugodryggis nidurstddu til RNF.
Nokkrum tillégum var beint til annarra stofnana og
fyriteekja &samt &hugamannafélaga um flug og
flugkltbba.

RNF gerdi tillogur i 6ryggisatt i premur af sjo skyrslum
sem gefnar voru Ut &rid 2005. Eftirfarandi eru peer tillégur
sem Rannso6knarnefnd flugslysa gerdi arid 2005 asamt
formlegum vidbrogdum peirra adila sem tilldgunum var
beint til.

Flugumferdaratvik OY-RCA og N46PW vestur af islandi
01.08.03. Skyrsla RNF gefin Gt 12. mai 2005. RNF beindi
tillégu sinni til flugrekandans.

1. Air Atlantic training, quality audits and quality
inspections should emphasis flightcrew adherence to
company SOP’s.

Ekki hafa borist upplysingar um vidbrégd fra flugrekanda
en matsnefnd Flugéryggissvids Flugmalastjornar islands
(FOS) gersi ekki athugasemdir.

Flugslys TF-SAC & flugvellinum vid Sandskeid 07.09.03.
Skyrsla RNF gefin Gt 21. juli 2005. RNF beindi tilldogum
sinum til Flugmalastjérnar og Svifflugfélags islands.

RNF beindi pvi til:

1. Flugmaélastjérnar Islands ad hun ihugi ad taka upp
eftirlit med astandi og vidhaldi teekjablnadar pess sem
svifflugsféldégin nota vid idkun svifflugs.

Flugskéla islands 21. névember 2005.

RNF beindi pvi til:

2. Svifflugfélags Islands ad félagid endurskodi og
samraemi  leidbeiningar um  neydarvidbrogd il
svifflugmanna.

Matsnefnd FOS ték undir badar tillogurnar. Ennfremur var
tillaga nr. 2 tekin upp & kennarafundi Svifflugfélags
[slands med pad ad markmidi ad samraema kennslu.

Flugslys TF-FTT & Raufarhafnarflugvelli 01.12.03.
Skyrsla RNF gefin at 22. april 2005. RNF beindi tillogum
sinum til dhugamannafélaga um flug, flugklibba og
Flugmalastjérnar islands asamt Flugskola islands.

RNF beinir pvi til:

1. Ahugamannafélaga um flug, flugklibba og
Flugmalastjérnar islands ad fjallad verdi arlega um flug
ad vetrarlagi & flugdryggisfundum sem pessir adilar
standa ad.

RNF beinir pvi til:

2. Flugskola islands ad hann hafi flug ad vetrarlagi sem
arlegt umraeduefni i sipjalfun flugkennara par sem medal
annars verdi fjallad um kleednad, lagmarksbuinag,
vedurfar, val flugleida og astand flugbrauta.

Matsnefnd FOS tok undir badar tilldgurnar, for yfir
vanhugsud flug og agadar fyrirmyndir & flugdryggisfundi
ario 2005 og birti glaerur a vefsveedi sinu www.caa.is.
Ennfremur reeddi eftirlitsmadur skirteinadeildar FMS
tillégu nr. 2 i Uttekt sinni hja


http://www.caa.is/
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SKRAD FLUGSLYS OG RANNSOKUD FLUGATVIK SIDASTLIPIN 10 AR

| pessari skra eru talin pau flugslys og flugatvik sidustu 10 ara, sem rannsdkud hafa verid. bar er um ad reeda atvik, er
snerta loftfér skrad & islandi og erlend loftfér, sem hlekkst hefur & i islenskri 16gségu. Rannsokn alvarlegra flugatvika vard
skyld med 16gum nr. 35/2004 um rannsokn flugslysa. Slys i fallhlifarstékki og fisflugi eru ekki talin hér med. begar slik slys
hafa ordid hefur rannsoknin verid framkvaemd af 16gregluyfirvéldum, med taeknilegri adstod Flugmalastjornar og/eda RNF.

O/L=Omeiddir /Litid meiddir S=Slasadir D=Danir

Ar Dags.

1996 18.01
04.03
17.03
31.05

02.06

07.06

04.06

27.06
28.06
28.07
29.07
01.08
05.08
08.08
10.08
14.08

24.08
15.09

30.01
06.11
07.02
23.02
09.03

1997

04.04

Skras.

merki

N1805
TF-JMD
N904WA
TF-JMK
TF-REF

TF-DOV

TF-FKI

TF-FIS
TF-FTJ
TF-FID
TF-FTD
TF-LFA
TF-FTK
TF-CCP
TF-ELJ
TF-ELJ/
TF-SAP
TF-ULF
TF-FIK/
TF-FIC
TF-ABD
TF-SIM
TF-FTG
TF-BAB
UR76687

TF-ABR

Tegund loftf.

DC8-62
DHC6-300
BN2A-21
SA227-AC
Jodel
D140AC
DO28-B1

C180

F27-Mk050
C152
B737-400
C150D
C310Q
C172M
YAK52
ATR42
ATR42

Let Kunovitce
Jodel D-140C
B757-200
B737-400
L1011-385-1
CF172L
CA152
C140A
IL7T6MA

B747-100

Malsatvik i stuttu mali og slysstadur

Rann Gt af flugbrautarenda i lendingu a Keflavikurflugvelli.

Leggur nefskidis skekktist i lendingu & Appollovatni & Graenlandi.
Erlend flugvél brotlenti vid Innri-Njardvik eftir hreyfilstodvun.

L& vid slysi i flugtaki af Akureyrarflugvelli.

Flugvélin brotnadi sundur i lendingu eftir misheppnad flugtak af tani
vid Hvitardal i Hrunamannahreppi.

Stélkastadist inn a flughlad Flugleida hf. i lendingu a braut 14 a
Reykjavikurflugvelli.

Skemmdist i lendingu i Kingsmuir Fife, Bretlandi, pegar nyr eigandi
var ad afa sig.

Hreyfilbilun og reykur i stjérnklefa og farpegarymi.

Brotlenti og eydilagdist i Geldinganesi eftir hreyfilstddvun.

Veengendi straukst vid flugbraut i lendingu.

Rann & tveer adrar flugvélar a Fludaflugvelli eftir gagnsetningu.

Vinstra adalhjél féll upp i lendingu & Vestmannaeyjaflugvelli.

Fauk & bakio i akstri eftir lendingu a Vestmannaeyjaflugvelli.

Lenti med hjélin uppi & Tungubdkkum i Mosfellsbee.

Alvarlegt isingaratvik vid 65°23'N 035°00°V.

Flugumferdaratvik vid Sandskeid.

Rann & trjadrumb i flugtaksbruni i Skaftafelli og skemmdist.

Flugumferdaratvik um 15. sjém SA-vio Keflavik.

Lenti skammt & Akureyrarflugvelli.

For a bakid i lendingarbruni vid Kirkjubaejarklaustur.

Rann i lendingu at af hlid brautar i Reykjavik og inn & 6ryggissvaedio.
Ok & hindrun & flughladi & Reykjavikurflugvelli.

Flugvél fra flugher Ukrainu var heett komin i lendingu &
Keflavikurflugvelli.

L& neerri ad flugmenn misstu stjérn & flugvélinni i farflugi yfir N-ftaliu.

OIL S D

16 - -

17 - -
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05.04
22.04
22.04
24.04
13.05
25.05
01.06
23.06
26.06
28.06
30.06

02.07
30.07
02.08
16.08
14.09
29.09
21.01

20.11
07.03

02.03

03.03

10.03
04.04

15.04
27.04

30.05
09.06
22.06

23.06
28.06
30.06
10.07
18.07
19.07
26.07
27.07
29.07
05.08

TF-CCP
TF-EGU
OY-AUT
TF-JVB
TF-JMD
TF-FKM
TF-FTL
TF-UNG
TF-ABC
TF-NPK
TF-FID

TF-JMD
TF-FTE
TF-DUK
TF-JML
TF-HHD
RCAF
TF-FII

TF-ABW
TF-KLM

TF-TWO
TF-BKB

TF-ABL
Saudia
TF-JML
D-AGYA

TF-ABO
TF-JMK

TF-SRM
TF-NPK
TF-FIR

TF-ICI
TF-AGN
TF-FTL
TF-EGD
TF-KJO
N42PG
N56LE
TF-ABV
TF-FII
TF-ABD

Yak52
PA31-350
PA31P
C402B
DHC6-300
PA18-135
C152
C150
Zlin-326
C47A
B737-400

DHC6-300
C152

Jodel DR220
SA227-DC
AB206BII
CL60
B757-200/
Opekkt 2
hreyfla
B747-100
C172N/

C150L
C177

B747-300/
L1011
SA227-DC
B767-300

B747-100
SA227-AC

S108-2
C47A
F27-MKk050

C150

Avid Flyer
C152
PA38-112
PA20

Lear 24D
FH227B
L1011-385
B757-200
L1011-385

Spann i sjéinn og forst Ut af Straumsvik.

Rafmagnseldur & flugi til Egilsstada. Var slokktur neerri strax.

Erlend flugvél brotlenti vid enda flugbrautar 14 a Reykjavikurflugvelli.
Nefhjdlsleggur kiknadi i akstri eftir lendingu i Freysnesi, Oraefum.
Skemmdist sméavegis i lendingu & kolli Graenlandsjékuls.

Brotlenti & flugbraut vid Litla-Odda naleegt Hellu.

Naudlenti eftir hreyfilbilun & tani vid Grafarvog.

Naudlenti eftir hreyfilstddvun og fér & bakid vid Selfossflugvoll.

Lenti med hjolin uppi & Tungubakkaflugvelli, Mosfellsbae.

Hlekktist & i flugtaki af flugbraut vid Sandarstokka vid Bléndulon.
Loft lak Gr premur adalhjélum eftir ad haett var vid flugtak af
Kastraupflugvelli.

Flugverji meiddist i lendingu & Graenlandsjokli.

Brotlenti & Reykjavikurflugvelli.

Hlekktist & i flugtaki vid Grimsstadi & Fjéllum.

Skemmdist i mikilli 6kyrrd yfir isafjardardjapi.

Forst i verkflugi i Hamarsfirdi, S-Mulasyslu.

Rann Gt af akbraut i akstri eftir lendingu & Keflavikurflugvelli.

TF-FIl vék af flugferli vegna nalgunar flugvélar vié Baltimore.

Rann at af flugbraut i flugtaki af Charles deGaulle flugvelli vid Paris.
Flugvélarnar snertust & lokastefnu fyrir lendingu & flugvellinum &

Tungubokkum i Mosfellsbee.

Naudlenti eldsneytislaus & Nesjavallavegi & Mosfellsheidi. Veengendi
rakst i umferdarskilti og skemmdist.

Flugumferdaratvik vid Jeddah i Saudi Arabiu.

Alvarleg bilun kom fram i haedarstyrisstilli flugvélarinnar fyrir flug.

Eldur & flugi i hitaelementi vid neydaritgang i farpegaklefa & flugi.
Flugvélinni var snuié til varidarlendingar & Keflavikurflugvelli.
Flugumferdaratvik vid Khartoum i Sudan.

i akstri og i myrkri rakust skrafubléd vinstra hreyfils i tréstaur sem
notadur var til ad merkja akbraut.

i lagflugi eftir flugtak rakst annad adalhjol i héfud ahorfanda.

Eldur kom upp i heegri hreyfli & flugi og var naudlent & Selfossflugvelli.
Flugmenn fengu og stilltu inn rangar upplysingar um loftprysting fyrir
adflug ad Husavikurflugvelli.

Rann tvisvar i rod Gt af braut i snertilendingum & Reykjavikurflugvelli.
For & bakio i flugtakstilraun i Fljétavik & Hornstrondum.

Naudlenti eldsneytislaus & Tungubakkaflugvelli i Mosfellsbee.
Naudlenti & Stykkishélmsflugvelli eftir hreyfilbilun & flugi.

Brotlenti eftir flugtakstilraun af Tungubakkaflugvelli i Mosfellsbee.

Rann at af flugbraut i lendingu & Keflavikurflugvelli.

Haegra adalhjol féll upp i lendingarbruni & Keflavikurflugvelli.

Eldur i handfarangri farpega um bord fyrir flugtak i Alicante & Spani.
Kviknadi i raftengi fyrir sjonvarpsskja & flugi.

HIlif (non-structural panel) losnadi af flugvélinni og féll til jardar,

N P P N P OO O NN
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09.08

10.08
15.08

13.09
30.09
15.11
19.12
21.12

03.01
10.01

15.02
20.02
08.03
22.02

11.03

21.03
22.04
15.05
04.06

06.06
08.06
09.06
09.06
12.06

16.06

17.06

28.06

09.07

21.07

16.08

11.09
12.09

27.09

04.11

TF-ABR
C-FTDA
N8423T
ISB-700
FXI-320
TF-VEL
TF-ABT
EI-BNA
TF-HHG
N33TV

TF-JMG
TF-ABG
Okunn
TF-ELH
TF-FKM
TF-BAB
TF-FIS
TF-TOA
TF-ABG
Okunn
TF-MYA
TF-FKM
TF-API
TF-ULV

TF-REF
TF-JMD
TF-ROB
TF-TUG
TF-ABD
Okunn
TF-DAB
TF-BKG
TF-FlI
AF-6498
G-BCLJ
TF-FIM
TF-ELF
TF-FTG
N44645
TF-ABD
G-BBAE
TF-FIR

TF-ICI

TF-JML

B747-100/
A300
PA32-301
D0228-202/
PA31-350
TB10
L1011-385
DC8-63

Bell 206-L1
P68C

PA31-350
B747-100/

D0228-201
PA18-135
C140A
F27-Mk050/
PA28R-200
B747-100/

C152
PA18-135
C152

Jodel
DR1050
Jodel D140
DHC6-300
Jodel DR221
PA25-235
L1011-385/

PA16
PA28-235
B757-200/
B747

AA5
PA18-150
D0228-202K/
CA152
PA28-151
L1011-385/
L1011
F27-Mk050

C152/

SA227-DC

skommu eftir brottfor frA Manchester i Bretlandi.

Flugumferdaratvik vid Havana a Kubu.

Forst i Kambhorni vid Hornskridur austan Hornafjardar.

Flugumferdaratvik sunnan vid radiévitann NB.

Brotlenti eftir flugtak af Bakkaflugvelli i Landeyjum.

HIif af loftreestikerfi féll af flugvélinni og olli m.a. skemmdum & hreyfli.
Eitt heegra adalhjéla féll af flugvélinni i flugtaki af Keflavikurflugvelli.
Farpegi opnadi dyr & flugi og missti myndbandsdkuvél fyrir bord.

Bilun i haedarstyrisstilli og alvarleg vandamal vid stjérn loftfarsins.
Naudlent & Reykjavikurflugvelli.

Eldur i hreyfli & flugi eftir brottfor frd Egilsstodum.

Flugumferdaratvik vid Algeirs i Alsir.

Drapst & 6drum hreyfli i klifri fra Saudarkroki i myrkri og snjokomu.
Rak nefid nidur i lok lendingarbruns.
For a bakid i flugtaksbruni af Sandskeidi.

Flugumferdaratvik vid radiévitann RK vié Reykjavik.

Flugumferdaratvik vid Libreville i Gabon.

Rann t af flugbraut i lendingu & Reykjavikurflugvelli.
Brotlenti vid Fitjar a Kjalarnesi er hreyfill missti afl eftir flugtak.
Ok & hindrun 4 leid fra flugskyli ad flughladi & Akureyrarflugvelli.

Stélkastadist i lendingu. Festingar hj6laleggs skemmdust.

Naudlending & Tungubdkkum eftir ad smurolia hreyfils lak at & flugi.
Rann uat af flugbraut i lendingu i Zackenberg & Graenlandi.
Loftskrdfan rakst nidur i akstri a Reykjavikurflugvelli.

Loftskrafa rakst nidur i akstri & Sandskeidsflugvelli.

Flugumferdaratvik vid Rom 4 italiu.

Skrifa rakst nidur i lendingu eda i akstri & Tungubakkaflugvelli.
Stélkast i lendingu & Stykkishélmsflugvelli.

Flugumferdaratvik, pegar Air France B-747 6k an heimildar
pvert yfir flugbraut par sem TF-FIl var i flugtaksbruni.

Naudlenti eldsneytislaus & sj6 undan Stokksnesi og sokk.
Skemmdist i lendingu vid Grund i Reykhdlasveit.

Flugatvik er TF-ELF 6k an heimildar Gt & flugbraut &
Reykjavikurflugvelli, par sem TF-FTG var ad lenda.

Heetti vio flugtak i Hvolsvelli og flugvélin for at af brautinni.
Flugumferdaratvik vid Apenu i Grikklandi.

Flugmenn fengu og stilltu inn rangar upplysingar um loftprysting fyrir
adflug ad Isafjardarflugvelli.
Ok inn & flugbraut og hof flugtak medan flugvél sem var nylent var enn

ad aka hana til baka eftir lendingu.

450
186

303

500

45



46 ARSSKYRSLA RANNSOKNARNEFNDAR FLUGSLYSA 2005

2000 13.01 TF-ELN B737-300 Bilun i jafnprystibtunadi. Snuid vié og lent i Brussel. 3 -
17.01  TF-ELJ ATR42 Annad framhj6lid féll af 6xlinum eftir flugtak i Sebha, Lybiu. 5 -
06.02 TF-FIO B757-200 itrekadar rafmagnsbilanir vegna galla/skemmda i rafleidslum. 195 -
22.02 TF-FTL C152 Rann ut af flugbraut i lendingu. 1 -
22.02 FAXI-13 F27-Mk050/ Flugumferdaratvik. Adskilnadur skertist i adflugi til Reykjavikur. 70 -

FAXI-363  SA227
21.03 TF-UPS PA28-161 Eldur kviknadi Gt fra rafgeymi i akstri. Brunaskemmdir. 1 -
14.04 TF-FFU C172 Fauk & bakid i akstri fyrir flugtak af Selfossflugvelli. 1 -
21.04 TF-FIA B737-400 Frahvarfsflug  vegna  vidvbrunar jardvara | adflugi ad 175 2

Gardermoenflugvolli vid Osl6.

23.04 TF-FTR C152 Naudlending vegna eldsneytisskorts. 2 -
02.06 TF-JMK SA227 Bifreid var ekid inn a flugbraut, i veg fyrir flugvél i flugtaki. 18 -
12.06 TF-ATB B747-200 Neydarrenna losnadi Ur holfi sinu og tyndist & flugi yfir Ermarsundi. 3 -
12.06 TF-UTA C172/ Flugumferdaratvik yfir Gardabze. Oedlileg nalgun flugvéla i sjonflugi.

TF-TOD PA28 6 -
14.06 TF-ROB Jodel DR221 Brotlenti eftir snertilendingu & Reykjavikurflugvelli. 2 -
14.07 TF-SMS Rans S10 Naudlenti eftir hreyfilbilun 1 flugtaki af Fladaflugvelli. 1 -
16.07 TF-KAP J3 Brotlenti & Selfossflugvelli. 2 -
16.07 TF-FIR F27-Mk050 bung lending og rak nidur stélid & Reykjavikurflugvelli. 53 -
20.07 CMM-703  A330/ Flugumferdaratvik nordan Feereyja (62°59'55”N 004°34'13"V). - -

AAL-80 B767-300
21.07 TF-JVvD PA23-250 Haegra adalhjol féll upp i lendingu i Reykjavik. 4 -
23.07 TF-KAF C170B Stélhjol kraektist i girdingu i lendingu vid Hraunteig, Rangarvallasyslu. 2 -
28.07 TF-OWL Kitfox Féll inn i gormflug og brotlenti eftir flugtak vié Stiflisdalsvatn. - 1
06.08 TF-EMM C152 Naudlenti eftir hreyfilbilun & vegi vid Bjarnastadahlid, Skagafirdi. 2 -
07.08 TF-GTI CT210L Forst i Skerjafirdi  eftir  hreyfilstodvun i frahvarfsflugi  fra - 2

Reykjavikurflugvelli

17.08 TF-MYA C152/ Oedlileg nalgun tveggja flugvéla yfir Képavogi. 3 -
TF-FFC BE77
01.09 TF-MID C152 Flugvélin skemmdist er henni var ekid a flugvallargirdingu i Reykjavik. 1 -
07.09 TF-JME SA227 Rann 4t i brautarkant i upphafi flugtaksbruns i Reykjavik. 4 -
24.09 DAF-678 C130/ Flugumferdaratvik vid Graenland (65°21'N 034°20'V).
GRL-678 DHC7
24.09 TF-FTE C152 Naudlending eftir hreyfilbilun 7 flugtaki af Reykjavikurflugvelli. 2 -
06.01 TF-FTX C152/ Flugumferdaratvik yfir ytri hofninni i Reykjavik. 22 -
FXI-163 SA227
08.01 TF-POL CFR172J Skemmdist i lendingu i Fljétavik & Hornstrondum. 3 -
21.01 TF-MYA C152 Stélkastadist og skemmdist i lendingu & Reykjavikurflugvelli. 1 -
31.01 TF-GTR C172RG Lenti med hjélin uppi a Reykjavikurflugvelli. 2 -
07.12 TF-UGL Cc172/ Ok at & braut i notkun og fyrir flugvél sem var i adflugi. 20 -
ICB-751 DO228
1512 TF-FIT F27-Mk050 Alvarlegt isingartilvik i flugi til isafjardar. 3 -
2001 21.01 TF-ABQ B747200/ Flugumferdaratvik vid Curacao. Flugvélin var i leekkun ar FI-350 i 250 400* -

pegar arekstrarvari fyrirskipadi klifur. Onnur flugvél sem for ekki ad

fyrirmeelum og klifradi i gegnum feril TF-ABQ.

Okunn
03.03  N18LH Lear 35 Skemmdist pegar flugstjori heetti vid flugtak eftir ad sprakk & adalhjoli. 4 -
04.03 TF-FIW B757-200 Eitt adalhjol for af i flugtaki i Verona & italiu, pegar éxullega biladi. 195 -

06.03 N272BB AC500 Forst vid bridranga nalaegt Vestmannaeyjum. - -
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2002

11.03
18.03

27.04

29.04

25.05

16.06
22.06

28.06

10.07
21.07

23.07

27.07

05.08

09.09

18.09

18.08

23.01

07.11
14.11

01.12
02.12
05.12

23.12

09.01
22.01

25.01

TF-BMC
TF-FTE

TF-FTR
LX-TLB

LHA825

SAS911
TF-SIF

TF-FIW
TF-ATM

TF-FIJ

TF-BKB
TF-FIE

BAW85

COA99
AP-BGB

TF-JMB
TF-MDA

TF-ATF

Okunn
TF-FIG

TF-JVF
TF-ATP
TF-ELR
Okunn
N415D
TF-JME
TF-ATH
TF-SUN

Okunn

TF-FIJ
TF-FIO

TF-FIP

LN-RON

BE23A
C152/

C152

DC8-63

B747/

B767
SA269

B757-200
B747-200

B757-200

C177
B737-300

B747-400/

B777-200

Lancair 4P

PA38-112

MD9-81

B747-200/

B757-200

PA31-310

B767-200
B737-300/

C337
SA227
B747-300

B737-300/

B757-200
B757-200

B757-200/

MD81

Rann at af flugbraut i lendingu & Reykjavikurflugvelli.
Flugumferdaratvik - 6edlileg nalgun tveggja flugvéla i sjonflugi vid

Reykjavikurflugvoll.

Haett vid flugtak pegar i ljés kom ad flugvélin var rangt hlagdin.
Flugumferdaratvik. Skertur adskilnadur i farflugi yfir Gthafinu & 63°N
030°V.

BI6d adalpyrils rakust i stélkamb og styriskamba & flugi yfir Uréarmula
4 Sneefellsnesi.

Snéri til Brest i Frakklandi og varuidarlenti v/reyks i farpegaklefa.
Flugumferdaratvik vid Madrid - 6edlileg nalgun flugvélar sem for ekki
ad fyrirmaelum flugumferdarpjonustu.

Oxull i 63rum adalhjolablinadi brotnadi par sem flugvélin var i staedi &
Kastraupflugvelli.

L4 vid slysi er flugmadurinn missti stefnustjérn i flugtaki.

Heett vid flugtak i Liege, Belgiu vegna truflana i flugtdlvum og
flugmeeliteekjum vegna raka.

Flugumferdaratvik. Skertur adskilnadur er ferlar skéarust i farflugi yfir
Gthafinu naleegt 72°N 058°V.

Ruda brotnadi i FI220, 100 sjéom vestur af 63°N 030°V. Snéri til
Reykjavikur.

Naudlenti eldsneytislaus i Gardsardal naleegt Akureyri.

Reykur i vorurymi & flugi til Arlanda flugvallar vid Stokkhdlm.
Flugumferdaratvik. Arekstrarvari gaf vidvérun i laekkun i farflugi nalaegt

Genf i Sviss er onnur flugvél flaug af heimiludum ferli.

Heett vid flugtak i Liege, Belgiu v/vidvorunar og truflana i
flugmeelitaekjum.

Heett vid flugtak & Reykjavikurflugvelli v/rangrar stodu meeliteekja.
Flugumferdaratvik. Arekstrarvari gaf vidvérun (RA) i flugi yfir Libyu.
Flugumferdaratvik. Arekstrarvari gaf vidvérun (RA) og skipadi laeekkun i
Klifri i 1000 fetum eftir flugtak fra Dublin, irlandi.

Snéri vid eftir flugtak fra Reykjavik vegna reyks i stjornklefa.

Rann ut af flugbraut og i snjérudninga i lendingu & Hornafirdi.

Eftir lendingu i Buenos Aires kom i ljos, ad stér hlif vid vaengrét hafdi
losnad og fallid af.

Flugumferdaratvik. Arekstrarvari gaf vidvérun (RA) i leekkun i skyjum

yfir Nicaragua.

Hladmenn lokudust inni i lest flugvélarinnar fyrir brottfér fra Keflavik.
Flugvélinni var beint bratt nidur i frahvarfsflugi fra Gardemoenflugvelli i
Noregi.

Flugumferdaratvik. Oedlileg nalgun tveggja flugvéla i brottflugi fra

Arlanda flugvelli i Svipj6d.

195*
400*

150*

400

400*

295*

20
400*

154

223*
82
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18.03

11.03
13.03
24.04
11.05
15.05

17.05

30.05
01.06
02.06
19.06

21.06
30.06

03.07
03.07
11.07

29.07
01.08
01.08

02.08

10.08
14.08

18.08
14.09
14.09
25.09
29.09
02.01

14.01
16.01

19.01
22.01
15.11

TF-JVI

TF-FRK
TF-MYA
TF-ATN
N5176D
TF-FTL
FMS

TF-ATP

TF-ELS
TF-POU
TF-FII

TF-JSO

TF-ULF
TF-LIF

TF-ABJ
TF-ATO
DLH454

DLH456
TF-SMS
TF-JVG
TF-KOK

TF-JVH

TF-JVH
TF-FTG

TF-FTN
TF-TAL
TF-ATH
TF-ABP
GAF 4601
FXI 699
TF-FIN

TF-UGL
TF-ATD

TF-FII
TF-ARA
TF-VEV

P68/

C172
C152
B747-200
C182
C152

B767-200

A310-300
PA28-140
B757-200
C172

Jodel D140
AS332

Pitts S1J
B767-200
B747-400/

B747-400
Rans S10
C404
C172

C402

C402
C152/

PA44-180
C206
B747-300
B747-200
Tornado
F27-Mk050
B757-200

C172
B747-200

B757-200
B767-300
PA31-350

Flugumferdaratvik. Oedlileg nalgun tveggja flugvéla i sjonflugi inn &

braut 13 & Reykjavikurflugvelli.

For & bakid i snertilendingu & flugvellinum & Stéra-Kroppi.
Arekstrarvari gaf vidvérun (RA) i farflugi yfir Libiu.

Lenti i vandreedum vestur af Keflavik pegar hreyfillinn missti afl.
Naudlenti & Hoskuldarvollum eftir ad hreyfillinn missti afl.

Tilfeli komu upp vid innleidingu & nyju fluggagnakerfi i
flugstjérnarmiostdd FMS.

Reykur kom upp i farpegarymi eftir lendingu i Madrid vegna Utleidslu i
lesljési.

Arekstrarvari gaf vidvorun (RA) i Klifri yfir Tyrklandi.

Flaug & rafmagnslinu i adflugi til lendingar a flugvellinum & Forseeti.
Rafmagnsbilun og hitalykt & flugi yfir Englandi.

Snéri vid pegar hreyfill missti afl eftir flugtak fra Vestmannaeyjum.

Loftskrafa flugvélarinnar botnadi & flugi yfir Dagverdarnesi i Dalasyslu.
Allur rafstraumur foér af pyrlu sem var i sjikraflugi vegna bilunar i
rafkerfi.

Brotlenti vid Akureyrarflugvoll eftir ad hreyfillinn missti afl.

Arekstrarvari gaf vidvoérun (RA) i Klifri yfir Grikklandi.

Flugumferdaratvik vid 61°N 00°V. Oedlileg nalgun tveggja flugvéla vid

sveedamork islenska flugstjérnarsveedisins.

Brotlenti i flugtaki fra Keflavikurflugvelli.
Flugvél missti 11.000 feta haed yfir austurstrénd Greenlands.

Hlekktist & og for Gt af flugbraut i lendingu & Vestmannaeyjaflugvelli.

Flaug ekki rétta flugleid samkveemt brottflugkorti i flugi fra

Vestmannaeyjum.

Flaug ekki samkvaemt heimild i brottflugi fra Hornafirdi.
Flugvél lenti &n heimildar & Reykjavikurflugvelli eftir ad talstdd biladi

og 6k svo & méti annarri flugvél i lendingarbruni.

Lenti & Akureyrarflugvelli eftir ad hreyfill missti afl & flugi.

Ok 4 landgang vid brottoér fra Madrid & Spani.

Vidvorun um eld eftir flugtak i Lagos i Nigeriu.

Rann 4t af flugbraut i lendingu & Keflavikurflugvelli.

Flaug um 150 sjomilur af aeetladi flugleid.

Flaug ofan vid heimilada flughaed vegna rangrar stillingar
heedarmeelis.

Snéri vid pegar hreyfill missti afl eftir flugtak fra Reykjavikurflugvelli.
Stél flugvélarinnar rakst i flugbrautina vid lendingu i Teesside f
Englandi.

Flugvélin missti 7.000 feta haed & flugi sudur af Baltimore.
Neydarrenna féll af flugvélinni i flugtaki frdA Buenos Aires i Argentinu.
Hjél flugvélarinnar komu ekki nidur fyrr en eftir nokkrar tilraunir fyrir

lendingu & Bakkaflugvelli.

192

2*

223*

298*
450*

450*

11

2*

10*

3)
373
406*

3*
194+

2*
446

196
168
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2003

15.11
03.12

08.01

09.01

13.01

17.02

20.02

20.02

23.02

24.02

07.03

28.03

30.03

26.04

02.05

09.05

16.05

29.05

31.05

17.06

29.06

08.07

10.07

12.07

TF-TOE
TF-FIH

TF-ATX

TF-ATW/

Okunn

TF-ATO/

Okunn
TF-ATW

Okunn
TF-ARF

TF-FIO

TF-FIH

TF-ARA

TF-FIN

TF-FTR
TF-FIN

Okunn
TF-OXO

TF-ELP

Okunn

TF-KAF

TF-FTL

TF-JMC

TF-VHH

TF-FKR

LY-ARS

TF-FIK

TF-ABA

Okunn

TF-JMU

TF-FTN

PA28-140
B757-200

B747-200F

B747-200

B767-200

B747-200/

B747-200

B757-200

B757-200

B767-300

B757-200

C152

B757-200/

PA22-150

B737-300/

C170

C152

DHC6

C185

C206

PA30

B757-200

B747-200/

F27-Mk050/

PA44-180

Snérist og vaengur rakst nidur i lendingarbruni & Sandskeidsflugvelli.

Snéri vid pegar reykur kom upp i farpegaklefa eftir brottfor fra Keflavik.

Flugvélin, sem var flogid a sjalfstyringu, ték snarpa dyfu a flugi yfir
Ukrainu.

Arekstrarvari gaf skipun (RA) um klifur vid Lagos i Nigeriu.

Arekstrarvari gaf skipun (RA) um leekkun vid New York i

Bandarikjunum.

Arekstrarvari gaf vidvorun i adflugi til Lagos i Nigeriu vegna annarar

flugvélar.

Reykur kom upp um boré i flugvélinni a flugi til Jedda i Saudi Arabiu.

Bilun kom upp eftir flugtak fra Keflavikurflugvelli i fyrsta flugi
flugvélarinnar eftir C skodun.

Flugvélin lenti i London eftir ad reykur hafdi kom upp um bord & flugi til
Keflavikur.

Reykur kom upp um bord i flugvélinni a flugi til Buenos Aires i
Argentinu.

Hitaskemmdir fundust & hlifum fyrir ofan heegri hreyfil flugvélarinnar
vid daglega skodun i Boston i Bandarikjunum.

Brotlenti vid Eystra-Midfell i Hvalfirdi i snjokomu og dimmu.
Arekstrarvari gaf skipun (RA) um Klifur vid Punta Cana i Déminikanska

lydveldinu.

Lenti & Selfossflugvelli eftir ad hreyfillinn haféi misst afl vegna brotins
Utblastursventils.

Arekstrarvari gaf skipun (RA) um klifur vid Barcelona & Spani.

Stélkastadist og skemmdist i lendingu & Keflavikurflugvelli.

For & bakid i snertilendingu a flugvellinum i Stykkishélmi.

Anhéfnin fékk rangar upplysingar um loftprysting fyrir adflug ad
flugvellinum & Saudarkroki.

Lenti & Bessastadavegi eftir ad eldsneytisgjofin hafdi farid ur sambandi
i adflugi ad Reykjavikurflugvelli.

Flugvélin rann Gt af flugbrautinni i lendingarbruni & Reykjavikurflugvelli
vegna bilunar i styrisbdnadi.

Flaug ekki samkvaemt verklagi i adflugi og frahvarfsflugi vid
Reykjavikurflugvoll.

Flugvélin snéri vid og lenti i Faro i Portdgal eftir ad reykur hafdi kom
upp um bord.

Arekstrarvari gaf skipun (RA) um Klifur i farflugi vid Paris i Frakklandi.

Ahéfn TF-JMU fékk skipun (RA) fra arekstrarvaranum um ad fylgjast
med leekkunarhrada i adflugi ad Reykjavikurflugvelli.

3 -
229* -

3 -

422% -

422*

121 -

223* -

390 -

50* -
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23.07 TF-ELN B737-300 Flugvélin nadi ekki tileetludum afkdstum i flugtaki & & Keflavikurflugvelli 5 -
par sem hun var ranglega hlagin.
29.07 AFR084 B747-400/ Adskilnadur skertist i farflugi yfir Gthafinu naleegt 68°N 040°V. ? -
ACA851 A340-300 ? -
30.07 TF-ELC B737-300/ Arekstrarvari gaf skipun (RA) um laekkun i adflugi ad Prestwick i 120* -
Skotlandi.
Hawk 2 -
01.08 OY-RCA BAel146-200/  Adskilnadur skertist i farflugi yfir thafinu naleegt 63°N 028°V. 39 -
N46PW PA46-310 ? -
01.08 TF-ATU B767-300/ Arekstrarvari gaf skipun (RA) um laekkun i farflugi naleegt Paris i 325* -
Frakklandi vegna annarar flugvélar.
HB-1JL A320 ? -
04.08 TF-HIS C180 Lenti vid Stiflisdalsvatn eftir ad hreyfillinn hafdi misst afl sokum 4 -
eldsneytisskorts i peim tanki sem stillt var 4.
18.08 C-GAGN B747-400 Lenti & Keflavikurflugvelli eftir ad reykur hafdi komid upp um bord 283 -
vegna bilunar i viftu.
21.08 TF-ATC B747-200/ Arekstrarvari gaf skipun (RA) um leekkun i adflugi ad Orlando i 472* -
Bandarikjunum.
Okunn
28.08  N789UA B777-200 Lenti & Keflavikurflugvelli eftir ad rafalar beggja hreyfla htfdu gefid sig. 167 -
31.08 TF-ELH D0228 Ahofn flugvélarinnar fékk uppgefnar rangar upplysingar um loftprysting 8 -
fyrir adflug aé flugvellinum & Bildudal.
07.09 TF-SAC ASK21 Svifflugvél hlekktist & pegar verid var ad draga hana & loft & - 1
Sandskeidi.
11.09 TF-JML SA227 Sprakk & premur af fijorum hjélbérdum adalhjola flugvélarinnar i 2 -
lendingu & Reykjavikurflugvelli.
19.01 TF-FIG B757F Flugvélin nadi ekki tileetludum afkdstum i flugtaki & & Keflavikurflugvelli 2 -
par sem huan var ranglega hlagin.
09.11 TF-ATY B767-200/ Arekstrarvari gaf skipun (RA) um leekkun i farflugi yfir Libyu. 222*% -
Okunn
15.11  CLX773 B747-400/ Adskilnadur skertist i farflugi yfir Gthafinu nalaegt 63°N 025°V. ? -
AAL87 B777-200 ? -
30.11 TF-ELD B737-400/ Arekstrarvari gaf skipun (RA) um leekkun i farflugi vid Marseille i 170* -
Frakklandi.
Okunn
01.12 TR-FTT C152 Stakkst & nefid a flugvellinum a Raufarhofn pegar flugkennari hugdist 2 -
yfirfljiga flugbrautina.
2312 TF-JME SA227 Flugvélin nadi ekki tilaetludum afkdstum i flugtaki & Reykjavikurflugvelli 2 -
par sem hun var ranglega hladin.
31.12 TF-ELN B737-300 Flugvélin hafnadi pversum & 6ryggissveedi vid enda flugbrautar eftir 5 -

lendingu & Reykjavikurflugvelli.
2004 06.01 N767UA B777-200 Drapst & 6drum hreyfli & leid fra bysklandi til Bandarikjanna. Lyst yfir 231 -

neydarastandi og vélinni lent i Keflavik.

08.01 TF-BBD B737-300 Flugvélin rann Gt & oryggissvaedi vid enda flugbrautar eftir lendingu i 2 2
Rennes i Frakklandi.

11.01  G-BNWS B767-300 Anhéfnin lysti yfir neydarastandi og snéri til Keflavikur eftir ad brunalykt — ?
fannst i farpegaryni.

15.02 TF-ARG B747 Arekstrarvari gaf skipun um ad leekka flug yfir Indonesiu. 18 -

15.02 TF-ARF B747 Arekstrarvari gaf skipun um ad haekka flug yfir Indénesiu. 476 -
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01.03
08.02
26.02
14.03
04.04
03.04
30.04
08.05

13.05

06.06
08.06
18.06

23.06
17.06

02.07
07.07
08.07
12.07
15.07

16.07
18.07
21.07
31.07

29.07
02.08

17.08

23.08

26.08
05.09
23.09
01.10
27.09
07.11

19.11
14.12

16.12
25.12

TF-JMD
TF-ATC
TF-ATJ

TF-HHX
TF-TOF
FXI-697
TF-JMS
TF-JXA

AAL71

TF-ELC
TF-ELA
TF-ELY

TF-ELH
TF-SAG

TF-ATY
TF-ARK
TF-ELG
TF-ARD
TF-MOS

TF-KAJ
CFXOH
TF-UPS
TF-SAA

TF-ELP
TF-ARG

TF-FIU

TF-Oll/

TF-FBA
TF-ELA
TF-ELJ

TF-API

TF-SYN
N464AT
TF-ARR

TF-ARY
TF-ARH

N212MZ
TF-FIU

DHC6
B747-267
B747-300
Hughes269C
Jodel DR-220
F-50

F-27

MD-82

B777-200

B737-300
B737-300
B737

Dornier
ASW-19

B767-204
B757
A300
B757
Citabria
TGAA
PA18-150
Helio Courier
PA-28
Diamond
HK-36TTC
B737-400
B747

B757-200

C150/

PA28R-200
B737-300
B737-400
C152

F-27
B737-200
B747-200

B747
B747

Mooney
B757-200

Lendingarbunadur flugvélarinnar rakst i snjéhrygg.

Arekstrarvari gaf skipun um ad laekka flug vid Jeddah i Sadi Arabiu.
Farpegi slasast i 6kyrrd og flugvélinni pvi snuid til Las Palmas.
Stélskruafa rakst i bard vié lendingaraefingu austur af Sandskeidi.
Hlekktist & i flugtaki vid Stéru Bét austur af Hellu.

Arekstrarvari gaf skipun um ad haekka flug vid Kulusuk i Graenlandi.
Arekstrarvari gaf skipun um ad laekka flug vid Feereyjar.

Snuid vid til lendingar skommu eftir flugtak & Catania flugvelli & Spani.
Veltistyri storfudu ekki edlilega.

Flugvélin lenti & Keflavikurflugvelli eftir ad hafa misst afl af hreyfli um
400 sjémilur sudur af Keflavik.

Arekstrarvari gaf skipun um ad leekka flug vid London.

Arekstrarvari gaf skipun um ad klifra vid Amsterdam.

Arekstrarvari gaf skipun um ad klifra i adflugi til lendingar &
flugvellinum & Kos i Grikklandi.

Lenti med hjél uppi & Siglufirdi.

Naudlenti svifflugu i flugtaki vid Sandskeid eftir ad togvir festist i
stéldragi.

Arekstrarvari gaf skipun um ad laekka flug eftir flugtak fra Oran i Alsir.
Flugvél snuid til Parisar vegna reykjarlyktar i farpegarymi.

Bilun i hlidarstyri i adflugi til Hong Kong.

Arekstrarvari gaf skipun um ad heetta Klifri vid Dalaman i Tyrklandi.

Hlekktist & i flugtaki vid Tungubakkaflugvoll.

For & bakid i lendingu vid bjérsardal.

Skemmdist i flugtaki & Gomlu Eyri & Sneefellsnesi.

Naudlenti vestur af Husafelli eftir ad hreyfillinn missti afl.

Métorsviffluga missti afl yfir Nesjavollum og sveif inn til lendingar a
Selfossi.

Naudlenti vegna reyks i flugstjérnarklefa vid Lisbon i Porttgal.
Arekstrarvari gaf skipun um ad fylgjast med laekkunarhrada vegna
umferdar vid Orlando i Florida.

Arekstrarvari gaf tilskipun um lzekkun i brottflugi fra Sharm EI Sheikh i
Egyptalandi.

Flugumferdaratvik. Oedlileg nalgun tveggja flugvéla i sjonflugi austur

af Reykjavikurflugvelli.

Arekstrarvari gaf skipun um ad klifra i adflugi til Edinborgar i Skotlandi.
Arekstrarvari gaf skipun um ad leekka flug vid Feneyjar & italiu.

Hreyfill missti afl eftir flugtak fra Akureyrarflugvelli.

Nefhjélsleggur flugvélarinnar gaf sig i lendingu i Feereyjum.

Reykur i farpegaklefa vio brottfor fra Keflavikurflugvelli.

Flugvélin rann fram af flugbrautinni eftir ad &hofnin heetti vio flugtak fra
flugvellinum Sharjah i Sameinudu Arabisku Furstadeemunum.

For fram af flugbraut i lendingu & Hahn flugvelli i byskalandi.

Eitt af adalhjolum flugvélarinnar féll af henni i flugtaki fra Incheon
flugvelli i Sudur-Kéreu.

Ferjuflugvél missti afl af hreyfli um 80 sjomilur sudur af Keflavik

Flugvélinni snuid vid til Keflavikur vegna reykjalyktar i farpegarymi

152

N

N

176
487

17
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10.01

08.02

23.01
27.04

31.05
10.06
15.06

14.07
15.07
20.07
02.08
05.08
24.08
20.08
18.08

30.09

20.10

24.11

04.12
05.12

14.12

31.12

N923TT

Ratsjar

TF-ATI
TF-FIJ

TF-ATJ
TF-I00
TF-FUN

TF-OND
TF-100
TF-BKB
TF-ATJ
TF-ARO
TF-TWO
TF-ARD
TF-FIE

TF-ARJ
TF-ARV

TF-FTG

ACA873
TF-VIK

TF-ATU

TF-VEJ

Socata
Trinidad

B-747
B-757

B-747
Cessna 180
American
Champion
Cessna 152
Cessna 180
Cessna 177
B-747
B-747
Cessna 150
B-757
B-757

B-747
B-747
Cessna 152

A-330
Helio  Super
Courier

B-767

Piper PA-31

Hreyfill missti afli vegna isingar & milli Narsarsuag og Reykjavikur

Ratsjarupplysingar til Flugstjérnarmidstddvarinnar i Reykjavik rofnudu
timabundid

Heett vid flugtak vegna titrings

Reykjarlykt i flugstjornarklefa vegna ofhithunar i vidnami i
spennubreyti (,,Static Inverter”)

Hlekktist & i lendingu — Hreyfilhlif snerti flugbrautina

Stélkastadist i lendingu

Stélkastadist i flugtaki

For fram af flugbrautarenda i lendingu

Hlekktist & i flugtaki — Heetti vio flugtak

Hlekktist & i snertilendingu — Stél rakst i flugbrautina

Stél rakst i flugbrautina i flugtaki

Hreyfill missti afl i klifri

Hreyfill missti afl og flugmadur naudlenti & pjédveginum vié Laxnes
Flaug inn i haglél i klifri fra Palma flugvelli vid Mallorca

Snuid vid til Stanstead flugvallar vegna reyks og brunalyktar i
flugstjérnarklefa

Lenti med hjélabinad ad hluta til uppi

Fararteeki var a flugbraut i lendingu & Frankfurt/Main flugvelli

Flugnemi i einlidaflugi flaug i talsverda 6kyrrd og rak héfud i radu i lofti
flugvélarinnar

Flugvél snéri til Keflavikur vegna hreyfilstdvunar

Hlekktist & i flugtaki & [safjardarflugvelli er flugmadur hugdist hefja
flugtak af staedi

Flugvél snuid til Dubai vegna reyks i flugstjérnarklefa og farpegarymi
Reykur var vegna bilur i spennubreyti (,,Static Inverter”)

Flugvél lenti & upptekinni flugbraut par sem flugeldaskotpdllum hafdi

verid komid fyrir

335
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YFIRLIT YFIR DAUDASLYS A ISLENSK SKRADUM LOFTFORUM
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Nr. Dags. Ar  Skras.merki Tegund Malsatvik i stuttu mali og slysstadur Latnir

1. 27.06.20 H-2545 Avro-504 K Barn hljép fyrir flugvélina, pegar hun var i flugtaksbruni i 001
Vatnsmyrinni i Reykjavik.

2. 14.04.42 TF-ORN Waco YKS-7 I pjonustuflugi snéri flugmadurinn vid eftir ad hreyfillinn missti 002
afl i flugtaki af Reykjavikurflugvelli og reyndi ad lenda aftur.

3. 13.03.47 TF-RVI Grumman JRF-6B  Azetlunarflugvél forst i flugtaki & Hvammsfirdi vid Budardal. 004

4. 29.05.47 TF-ISI CA7A Aeetlunarflugvél fra Reykjavik til Akureyrar i sjonflugi inn & 025
Eyjafjord, flaug a Hestfjall i Hédinsfirdi austan Siglufjardar.

5. 31.05.47 TF-KAT Luscombe 8A Kennsluflugvél stakkst til jardar i aefingaflugi vid Varmadal a 002
Kjalarnesi.

6. 07.03.48 TF-RVL Avro Anson V Aeetlunarflugvél fra Vestmannaeyjum til Reykjavikur flaug & 004
Nordurhalsa vid Skalafell & Hellisheidi er flugm. var ad
snuavid i sjonflugi.

7. 27.03.48 TF-SAD Pratt & Reed Ffingasviffluga stakkst i hispak eftir ad togvir slitnadi i 002
flugtaki og flugmadurinn reyndi ad snda vid og lenda aftur.

8. 31.01.51 TF-ISG C47A Aeetlunarflugvél fra Vestmannaeyjum i adflugium radiévita & 020
Alftanesi til Reykjavikurflugvallar flaug i sjéinn Gt af
Flekkuvik & Vatnsleysustrond.

9. 11.05.51 TF-RPM Airsp. Consul Einkaflugvél i ferjuflugi til islands flaug & heidardrag i 003
sjénflugi yfir halendi Skotlands.

10. 05.03.52 TF-KOS J-3 Einkaflugvél i lagflugi flaug & simastaur vid Sandskeid. 001

11. 12.02.56 TF-KAM Fleet Finch Einkaflugvél i sjonflugi fra Akureyri til Reykjavikur spann til 001
jaréar a Holtavérduheidi.

12. 29.03.58 TF-BOB C172 Einkaflugvél i sjonflugi fra Reykjavik til Akureyrar flaug i jord 004
vid Heidarfjall & Oxnadalsheidi, pegar flugm. var ad snta vid.

13. 04.01.59 TF-HMH C180 bjonustuflugvél flaug i joérdina i Bildsarskardi & 004
Vadlaheidi.Var i sjonflugi til Akureyrar eftir ad hafa snuio fra i
flugi ad Laugaskola i Reykjadal.

14. 24.04.59 TF-EVE C180 Sjukraflugvél i sjonflugi nordan Ur skagafirdi til Reykjavikur 003
flaug i joréina i Saturdal & Sneefellsnesi.

15. 16.05.62 TF-KAG J3 Einkaflugvél i eefingaflugi flugnema, spann i jérou nalaegt 001

Korpulfsstédum i Mosfellsbee.
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Nr. Dags. Ar  Skras.merki Tegund Malsatvik i stuttu mali og slysstadur Latnir

16. 18.03.63 TF-AID PA23-150 Atvinnuflugvél vard ad naudlenda i hafi vestan Graenlands 002
vegna isingar. Hun var i ferjuflugi fra Bandarikjunum til
[slands.

17. 14.04.63 TF-ISU Vickers V759 Azetlunarflugvél steyptist til jardar & lokastefnu i adflugi ad 012
Fornebuflugvelli vid Oslo.

18. 13.08.64 TF-AIH 13.08.64 TF-AIH Kennsluflugvél i sjonflugi fra Vestmannaeyjumtil 001
Reykjavikur, flaug & fjallid Litla Meitil vid bPrengslin.

19. 18.01.66 TF-AIS C45H Sjukraflugvél i adflugi um nott til Nordfjardarflugvallar 002
hafnadi i sjonum Gt af Nordfirdi.

20. 03.05.67 TF-AIO C47A Voruflutningaflugvél i sjonadflugi ad flugvellinum & Heimaey 003
flaug & Kervikurfjall vio Stakkabét a Heimaey.

21. 31.05.67 TF-AlJ PA28-150 Kennsluflugvél i lagflugi kringum bat flaug i sjéinn undan 001
Gufunesi vid Reykjavik.

22. 31.07.67 TF-FLC C172 Farpegi hljop i loftskrdfu einkaflugvélar fyrir flugtak af 001
Reykjavikurflugvelli.

23. 03.10.67 TF-BGI PA22-160 Einkaflugvél i sjonflugi fra Husavikurflugvelli til Reykjavikur 001
tyndist yfir sjo.

24, 19.02.68 TF-DGD PA30 Kennsluflugvél spann til jardar a Reykjavikurflugvelli eftir ad 002
bilun vard i loftskrafu annars hreyfilsins.

25. 15.07.68 TF-DGF PA28-150 Einkaflugvél i sjonflugi fra Reykjavik til Isafjardar spann til 004
jardar & Brunnheed vid Léatrabjarg.

26. 26.09.70 TF-FIL F27-300 Aeetlunarflugvél i adflugi til flugvallarins & Vogey flaug & fiall 008
a eyjunni Myggenes i Feereyjum.

27. 02.12.70 TF-LLG CL44J Voruflutningaflugvél i adflugi til flugvallarins vid Dacca i 004
Austur-Pakistan (Bangla Desh), stakkst til jardar i adfluginu.

28. 30.07.71 TF-JEL C150 Einkaflugvél i lagflugi vid his i Vogum a Vatnsleysustrénd 001
spann til jardar og forst.

29. 11.112.71 TF-LLJ CL44D4 Dréttarvél var ekid i loftskrufu hreyfils voruflutingaflugvélar a 001
flugvellinum i Lixemborg. Okumadur dréattarvélarinnar Iést.

30. 19.03.72 TF-SAN Vasama FAEfingasviffluga ofreis og stakkst til jardar dr litilli haed eftir 001
ad togvir slitnadi i flugtaki af Sandskeidsflugvelli.

31. 04.06.72 TF-REH BN2A Farpegi i pjonustuflugi gekk i loftskrafuna pegar flugvélin 001
var ad stddva eftir lendingu a Akranesflugvelli.

32. 26.03.73 TF-VOR BE D50B pjonustuflugvél i blindflugi fra Akureyri til Reykjavikur 005
brotlenti i Barfjollum nordanLangjokuls eftir ad badir
hreyflar hennar stodvudust i mikilli isingu.

33. 15.07.73 TF-REA M20E Einkaflugvél i sjénflugi frd Reykjavik til Porshafnar flaug a 004
fjallsbran i Snjéfjéllum vid Holtavérduheidi.

34. 06.05.74 TF-OAE DC6B Véruflutningaflugvél flaug i joréina i lokaadflugi vid 003

flugvollinn i Nurnberg i byskalandi.
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35. 02.06.74 TF-JOI BE B23 Einkaflugvél i sjonflugi fra Stykkishdlmi til Reykjavikur flaug i 004
jordina er flugmadurinn var ad snda vid i Svinadal i D6lum.

36. 17.01.75 TF-LKH S55 byrla i pjonustuflugi i sjonflugi fra Reykjavik ad Vegamétum 007
a Snaefellsnesi féll til jardar vid Hjardarnes i Hvalfirdi.

37. 25.04.77 TF-AGN H269 Einkapyrla i sjonflugi frd Reykjavik austur & Sidu flaug i snjo- 002
breidu vid Blafell & Maelifellssandi. Flugmadur og farpegi
urdu uti.

38. 15.11.78 TF-FLA DC8-63 Leiguflugvél forst i lokaadflugi ad flugvellinum i Colombo & 183
Sri-Lanka.

39. 08.11.79 TF-FIA Citabria 7GCBC Einkaflugvél i lagflugi vid Sigmundarstadi i pveréarhlid i 002
Borgarfirdi flaug & raflinu og stakkst til jardar.

40. 17.02.80 TF-REB PA18-150 Einkaflugvél ofreis i Klifri og stakkst til jardar eftir flugtak af 001
flugvellinum vid Husafell.

41. 22.09.80 TF-RTO BN2A Aeetlunarflugvél i sjénflugi fra borshofn til Egilsstada flaug & 004
fiallshlid i Smjérfjollum.

42. 27.05.81 TF-ROM R114A Einkaflugvél i sjonflugi fra Reykjavik til Akureyrar flaug i jord 004
vid bPverarvorn & Tvidaegru.

43. 04.10.81 TF-OSP Rallye 100 Einkaflugvél brotlenti i snertilendingaraefingu & Helluflugvelli. 001

44. 05.07.82 TF-TUR C210 Farpegi gekk i skrafu flugvélar eftir lendingu & Sandskeidi. 001

45. 20.07.82 TF-FHJ PA23-250 bjonustuflugvél i blindadflugi til Reykjavikurflugvallar, flaug & 005
Kistufell i Esju.

46. 26.10.82 TF-MAO PA23-180 Einkaflugvél i sjonflugi fra Sudureyri til isafjardar tyndist i hafi 001
undan Arnarfirdi.

47. 25.04.83 TF-FLD C150 Einkaflugvél stakkst i sjéinn vid flugvollinn & Halsnesflugvelli 002
i Hvalfirdi.

48. 22.10.83 TF-FHL MU2B-36 Farpegi i pjonustuflugi hljép i loftskrdfuna eftir lendingu & 001
Reykjavikurflugvelli.

49. 08.11.83 TF-RAN S76A Landhelgisgaeslupyrla forst i Jokulfjérédum i aefingaflugi af 004
vardskipi um nott.

50. 31.01.86 TF-ZEN Zenith CH200 Einkaflugvél i sjonflugi vid skidasveedid i Blafjdllum flaug & 002
fiallshlio.

51. 05.04.86 TF-ORM PA23-250 bjonustuflugvél i blindflugi fra isafirdi til Reykjavikur flaug & 005
fiallshlio i Ljosufjéllum & Snaefellsnesi.

52. 17.06.86 TF-MOL M5-235 Einkaflugvél spann til jardar i adflugsbeygju vid Fludaflugvéll 001

53. 21.01.87 TF-ORN PA31-350 Atvinnuflugvél i adflugi til isafjardarflugvallar i Iélegu vedri og 001
myrkri, hafnadi i sjonum undan Arnarnes.

54. 23.07.87 TF-PRT PA28R-180 Einkaflugvél spann til jardar vid R6dul sunnan Bléndudss rétt 004
eftir flugtak fyrir sjonflug fra Blondudsi til Reykjavikur.

55. 30.07.89 TF-TEE C150 Einkaflugvél spann til jardar ar Iagflugi vid Torfastadi i 001
Biskupstungum.

56. 16.07.90 TF-BIO PA28-161 Einkflugvél i lagflugi inni i Asbyrgi i Kelduhverfi flaug & 001

raflinu og stakkst til jardar.
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57. 13.10.90 TF-ELU PA34-200T Einkaflugvél stakkst i Skerjafjéro & lokastefnu til lendingar a 001
Reykjavikurflugvelli eftir ad badir hreyflarnir misstu afl.

58. 03.12.90 TF-TIU C172 Einkaflugvél i sjonflugi var flogid i jordina a Mosfellsheidi. 001

59. 23.12.90 TF-SBH Ka6 Afingasviffluga stakkst til jardar a Melgerdismelum, eftir ad 001
annar veengurinn brotnadi af henni i flugaefingu.

60. 03.07.92 TF-IVI C177RG Einkaflugvél i sjonflugi fra Pérsmork til Reykjavikur flaug i 001
hraunbreidu i Mundahrauni sunnan Heklu.

61. 07.08.93 TF-ONI Monnet Moni Motorsviffluga brotlenti i aefingaflugi vid Sandskeid. 001

62. 17.11.93 TF-ELA D0228-202K Hladmadur gekk i skrafu flugvélar i pjonustuflugi a 001
Reykjavikurflugvelli.

63. 28.08.94 TF-EGE CR172K Einkaflugvél spann i sjéinn i lagflugi vid Borgarnes. 002

64. 30.06.95 TF-VEN P68C Atvinnuflugvél i sjonflugi fra Reykjavik til Selfossflugvallar 001
flaug & fjallid Geitahlid sunnan Kleifarvatns.

65. 08.07.95 TF-SBM Mistral-C Afingasviffluga ofreis og stakkst til jardar i upphafi flugtaks, 001
eftir ad togvir losnadi fra henni.

66. 14.09.95 TF-ELS CF172P Flugvél i einkaflugi flaug i hlid Tréllatinds vid Baegisarjokul i 003
sjonflugi fr& Akureyri til Reykjavikur.

67. 05.0497 TF-CCP Yak 52 Listflugvél i aefingaflugi spann i sjéinn undan Straumsvik. 002

68. 14.09.97 TF-HHD AB2068BII byrla i pjénustuflugi valt & hlidina i flugtaki vio Nontind vid 001
Hamarsfjérd i Sudur-Mulasyslu.

69. 07.08.00 TF-GTI CT210L Flugvél i pjénustuflugi forst i Skerjafirdi eftir hreyfilstodvun i 004

frAhvarfsflugi fra Reykjavikurflugvelli.
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TOLULEGAR UPPLYSINGAR UM FLUGSLYS OG ALVARLEG FLUGATVK
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) Flugslys ) Flugslys ) Flugslys Flugslys Flugslys Flugslys Flugslys _ Flugslys
Ar Aeetlunar oy Leigu- 0g bjonust 0g Verk og Einkaflug oy Kennslu- og Svifflug 0g Flugstundir og

flug flug uflug flug flug samtals flugatvik

flugatvik flugatvik flugatvik flugatvik flugatvik flugatvik flugatvik samtals
1985  30.000 1 6.500 0 9.100 1 3.000 0 14.000 7 6.900 5 800 0 70.300 14
1986  33.000 2 6.000 0 9.300 1 3.500 0 14.000 9 7.800 0 800 1 74.400 13
1987  37.200 1 6.900 0 8.800 3 4.000 2 15.500 9 9.200 2 800 1 82.400 18
1988  35.000 4 6.500 0 8.500 1 4.000 2 17.100 11 8.700 1 800 0 80.600 17
1989 33.000 4 4.000 0 6.800 1 2.800 0 16.700 6 9.100 3 800 1 73.200 15
1990 37.900 3 5.400 2 9.100 1 2.200 1 15.100 6 7.800 4 800 2 78.300 19
1991 38500 0 11.900 0 8.500 0 1.900 0 12.700 10 8.500 0 800 0 82.800 8
1992 36.082 1 5.549 0 6.641 2 2.138 0 11.234 4 6.189 0 800 2 68.633 9
1993 34517 1 10.320 0 6.825 0 1.751 0 9.510 4 8.237 0 800 1 71.996 6
1994 39684 llllllllllllllllllll 1 12.272 0 7.101 1 2.119 1 10.952 5 7.766 1 800 3 80.694 12
1995  41.694 1 13.881 0 10.087 1 2.475 0 13.025 5 6.316 4 800 2 88.278 13
1996 47682 lllllllllllllllllllll 2 21.464 3 6.159 2 2.131 0 14.106 11 10.750 0 800 0 103.092 18
1997 51.930 3 25.452 2 5.826 2 1.729 4 14.805 7 13.318 2 800 0 113.060 20
1998 60.549 5 34.434 6 6.756 1 2.004 2 10.753 7 16.052 2 930 0 131.480 23
1999 65.847 5 34.885 4 3.481 1 1.730 0 10.995 11 16.843 3 797 0 134.578 24
2000 70.833 9 39.961 4 2.614 2 1.955 0 11.042 10 12.462 8 700 0 139.567 33
2001 66.959 3 45.683 11 2.611 1 1.941 1 9.103 2 10.567 2 700 0 137.562 20
2002 56.081 8 52.000 8 1.750 5 1.824 2 10.560 8 9.229 3 750 0 132.192 34
2003  70.203 8 65.985 15 2.841 0 1.826 3 9.565 6 7.309 2 750 1 158.479 35
2004 81459 3 108.053 22 2.100 0 1.900 1 9.713 6 6.016 1 751 0 209.992 33
2005 64.831 4 155.491 8 2.672 1 1.779 0 12.440 8 8.541 1 750 0 245.754 23

Ath.  Alvarleg flugatvik eru talin hér med fra 1995 og flugumferdaratvik fra 1997.
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RNF gerir skyrslur um formlegar rannséknir sem fram fara og nefnast paer AIG skyrslur. Minnihattar
rannsoknum og peim rannséknum sem nefndin telur ad nidurstédur hafi ekki flugoryggislegt gildi er lokid med
bokun. Arid 2005 vann RNF ad Gtgéafu tiu skyrsina vegna flugslysa eda alvarlegra flugatvika sem urdu pad arid.
Ef litid er a medaltal sidustu 20 ar hafa verid gefnar Gt u.p.b. 13 skyrslur arlega eda u.p.b. ein skyrsla a manuai.

Mal sem tekin eru til formlegrar rannsoknar eru fleiri en skyrslurnar segja til um. A arinu 2005 voru 23 mal tekin
til formlegrar rannsoéknar, a arinu 2004 voru pau 41 og einnig 41 & &rinu 2003, 38 & &rinu 2002 en 20 & arinu

2001.

Fjoldi skyrsina sem gefnar hafa verid ut, flokkadar eftir tilgangi flugs 1968 - 2004
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Af sUluritinu hér ad nedan ma sja skiptingu
skyrslna eftir tilgangi flugs. Alls hafa verio
gefnar Ut 389 skyrslur fra arinu 1968 og er
u.p.b. pridjungur peirra vegna einkaflugs.
Alls hafa 69 skyrslur verid gefnar Gt vegna
annars flugs svo sem afingaflugs, 1 = __
reynsluflugs, listflugs, ferjuflugs o.fl. Feestar
skyrslur hafa verid gerdar um pjénustuflug
og svifflug.
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b Hér er einnig att vid forvera RNF, samanber inngang
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Fra arinu 1920 hafa samtals ordid 69 banaslys i flugi & islensk skradum loftférum. Tvisvar sinnum hafa ordid 4 banaslys &
sama ari og fimm sinnum hafa ordid 3 banaslys & sama ari, sidast 1995. Ekkert banaslys hefur ordid sidastlidin fimm ar og
hefur pad ekki gerst &dur fra upphafi flugs & islandi. A arunum 1943 til 1946 voru fisgur ar & milli banaslysa.

Ef litid er & medaltal sidustu 20 &ra vard ad medaltali 1 banaslys a ari. Ef litid er & medaltal sidustu fimmtan &r voru pau
0,77. Ef litid er & medaltal sidustu tiu ar voru pau 0,3 en eins og kemur fram ad ofan er medaltalid 0 litid er & sidustu fimm ar.

Suluritid hér ad nedan synir fjélda banaslysa & ari fra 1920.

o

Ar 1980
Ar 1981
Ar 1982
Ar 1983
Ar 1984
Ar 1985
Ar 1986
Ar 1987
Ar 1988
Ar 1989
Ar 1990
Ar 1991
Ar 1992
Ar 1993
Ar 1994
Ar 1995
Ar 1996
Ar 1997
Ar 1998
Ar 1999
Ar 2000
Ar 2001
Ar 2002
Ar 2003
Ar 2004
Ar 2005

Ar 1920
Ar 1942
Ar 1943
Ar 1944
Ar 1945
Ar 1946
Ar 1947
Ar 1948
Ar 1949
Ar 1950
Ar 1951
Ar 1952
Ar 1953
Ar 1954
Ar 1955
Ar 1956
Ar 1957
Ar 1958
Ar 1959
Ar 1960
Ar1961
Ar 1962
Ar 1963
Ar 1964
Ar 1965
Ar 1966
Ar 1967
Ar 1968
Ar 1969
Ar 1970
Ar1971
Ar1972
Ar1973
Ar1974
Ar 1975
Ar 1976
Ar 1977
Ar1978
Ar 1979

A suluriti hér ad nedan ma sja filda banaslysa fra 1920-2005, skipt eftir tilgangi flugs. Flest eru pau i einkaflugi
(31), par & eftir koma banaslys i pjénustuflugi (11). Einnig er sulurit sem synir i hvada manudi banaslys hafa
ordid og er juli manudur sa manudur sem telur flest banaslys.

Fjoldi banaslysa eftir manudum Banaslys eftir tilgangi flugs
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