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Inngangur

Arsskyrsla Rannsoknarnefndar flugslysa (RNF) er na gefin Gt i prettanda sinn en han kom fyrst Gt fyrir &rid 1996. Nagildandi
I6g um rannsékn flugslysa (16g nr. 35/2004) t6ku gildi pann 1. september 2004. RNF var sett & laggirnar med sérstdkum
I6gum arid 1996 og tok til starfa 28. juni pad sama ar. Fyrirrennari hennar var Flugslysanefnd sem starfadi fra arinu 1968 til
1996 og héf Gtgafu arsskyrslu arid 1984, en su arsskyrsla ték einnig til rannsékna sem Flugmalastjérn islands framkveemdi.

[ &rsskyrslunni eru birtar greinar um pau atvik sem urdu & arinu 2008 &samt Gtdreetti og nidurstédum rannsokna & eldri
atvikum og slysum. Geta verdur pess ad ekki er audvelt ad stytta slikar skyrslur an pess ad sleppa einhverjum atrioum sem
skyra malid og getur pvi i einstdkum tilfellum ordid erfitt ad fa heildarmynd af atburdarasinni. bvi er radlegt fyrir pa sem vilja
kynna sér tiltekin mal betur ad leita peirra a vefsvaedi RNF (www.rnf.is) par sem skyrslurnar eru birtar i heild sinni.

Eins og adur er utdratturinn a ensku ef skyrslan var gefin Ut & ensku. Einnig eru i arsskyrslunni télfreedilegar upplysingar svo
og tillogur sem RNF og/eda systurstofnanir gerdu til arbéta i flugéryggismalum & lidnu ari.

Mynd & forsidu er af hreyfli TF-ARS eftir lendingu a flugvellinum i Dhaka, Bangladesh. Eldur kviknadi i hreyflinum pegar
flugvélin var i lendingarbruni. Myndin er tekin af borkeli Agustssyni.
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Rannsoknarnefnd flugslysa (RNF) starfar samkveemt
I6gum um rannsokn flugslysa nr. 35/2004.
Stofnunin starfar sjalfsteett og 6had stjornvéldum og 68rum
rannséknaradilum, &keeruvaldi og domstélum. Hun heyrir
stjérnsyslulega undir samgénguradherra.

A arinu 2008 skipudu nefndina prir nefndarmenn:

— Hallgrimur A. Viktorsson, flugstjéri, formadur
nefndarinnar

— Ragnar Gudmundsson, flugvélaverkfreedingur

—  Olafur Haraldsson, haestaréttarldgmadur

og prir varamenn:

—  Bryndis Léra Torfadéttir, flugmadur,

—  Pall Valdimarsson, préfessor i vélaverkfraedi

—  Hordur Ariliusson, flugumferdarstjori

Forstédumadur og rannséknarstjori:

—  Pborkell Agustsson, verkfraedingur M.Sc.
Adstodarforstddumadur og adstodarrannsoknarstjori:
—  Bragi Baldursson, flugvélaverkfreedingur M.Sc.

Ragnari Gudmundssyni var veitt lleyfi fra nefndarstérfum til
eins ars vegna framhaldsnams og var leyfid veitt fra og
med 1. 2008. Bryndis Léara Torfadottir,
varamadur nefndarinnar var skipud til pess ad gegna starfi
nefndarmanns pann tima og Gestur Gunnarsson flugvirki,
var skipadur varamadur i hennar stad til sama tima.

september

Eyrun Stefansdottir starfadi sem méttokuritari & skrifstofu
nefndarinnar.

Rannsdéknarnefnd flugslysa

Skrifstofa RNF er & 2. haed hdss Flugbjoérgunarsveitarinnar i
Reykjavik vid Flugvallarveg. Skrifstofan er opin fra kl. 09:00
til kl. 16:00 virka daga.

Utan skrifstofutima eru mogulegt ad hafa samband i
bakvaktarsima RNF i simanimer 660-0336.

Heimilisfang nefndarinnar er:
Rannséknarnefnd flugslysa
Has FBSR

Vid Flugvallarveg,

101 Reykjavik

Simi a skrifstofutima ...........ccoocceininnns 511 1666
Bréfasimi.......cccooeveiiiiiiin 511 1667
Bakvaktasimi utan skrifstofutima........... 660 0336
Netfang RNF ........ccooiiiiiiiiiceecec rnf@rnf.is
Vefur RNF ..o www.rnf.is

Netféng starfsmanna:
—  bragi@rnf.is

—  thorkell@rnf.is

- eyrun@rnf.is

A vefsidu RNF er medal annars ad finna lég og reglugerdir
sem varda nefndina og storf hennar, svo og eydubldd fyrir
tilkynningar. A vefsidunni er einnig ad finna arsskyrslur
RNF, svo og peer rannsoknarskyrslur sem nefndin hefur
gefid at.
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Skyringar hugtaka

begar eftirfarandi hugtok eru notud i skyrslu pessari, pa hafa pau pa merkingu, er hér greinir:

Adili mals
Sa eda peir sem rannsokn leidir i 1j6s ad geti hafa att patt i
pvi ad flugslys vard ad mati nefndarinnar.

Afkastageta flugvélar (Aeroplane performance):
Utreiknadir og profadir eiginleikar flugvélar ad pvi er vardar
getu og takmork hennar a 6llum stigum flugs, vid adsteedur
sem hin kann ad vera starfraekt vid.

Almannaflug (General aviation operation):
Starfreeksla loftfars, sem hvorki telst flutningaflug né
verkflug.

Alvarlegt flugatvik (Serious incident):

Med alvarlegu flugatviki er att vid flugatvik sem verdur vid
adstaedur sem benda til pess ad naer hafi legid vid slysi.
Sja nanar i reglugerd Nr. 80 um rannsokn flugslysa.

Alvarleg meidsli (Serious injury):

Averkar sem madur verdur fyrir i slysi, og:

1. veldur lengri en 48 kist. sjukrahtsvist, sem hefst innan 7
daga fra peim degi, er averkinn vard, eda

2.veldur beinbroti (pé eru undanpegin lokud brot fingra,
taa og nefs), eda

3.innifela skurdsar, er hafa i for med sér alvarlegar
bleedingar eda skemmdir & taugum, vOédvum eda
hasinum, eda

4.innifela averka & eitthvert innra liffaeri, eda

5.innifela annars- eda pridjastigs bruna eda bruna, er
pekur meira en 5% af yfirbordi likamans, eda

6.innifelur svo stadfest sé, ad vidkomandi hafi ordid fyrir
ahrifum sykjandi efnis eda skadlegri geislavirkni.

Atvinnuflug (Commercial aviation):
Flugstarfsemi, sem stendur almenningi til boda gegn
gjaldi.

Afangaskyrsla (Progress report, preliminary report):
Skyrsla sem vardar flugéryggi og
flugslysa gefur Gt adur en rannsékn mals er lokid, til pess
ad koma upplysingum & framfeeri vid flugmalayfirvold og
malsadila.

rannsoéknarnefnd

Banveen meidsl (Fatal injury):
Averkar, sem madur verdur fyrir i slysi og veldur dauda
innan 30 daga fra slysinu.

Blindflug (IFR-flight):
Flug samkveemt blindflugsreglum (IFR).

Blindflugsskilyrdi (Instrument meteorological conditions,
IMC):

Vedurskilyrdi nedan vio lagmark sjonflugsskilyrda, tilgreind
sem skyggni, fjarleegd fra skyjum og skyjahaed.

Einkaflug (Private flight):

Flugstarfsemi sem stundud er fyrst og fremst anasegjunnar
vegna, eda til dflunar frekari réttinda, og ekkert endurgjald
kemur fyrir. Pad telst jafnframt einkaflug, ef madur flygur i
tengslum vido starf sitt og hefur ekki hagnad af rekstri
loftfarsins, né feer sérstaklega greitt fyrir ad stjorna pvi. bad
telst ekki endurgjald poétt adilar skipti med sér beinum
kostnadi vegna loftfarsins.

Fartimi (Flight time):

Allur timinn frd pvi ad loftfar hreyfist af stad fyrir eigin afli i
pvi skyni ad hefja flugtak par til pad stédvast ad afloknu flugi.
Hann er talinn frd pvi ad loftfar hreyfist frA peim stad sem
pad er fermt par til pad stodvast.

Flugaoferdahandbok loftfars (Aircraft operating manual):
Handbok sem lysir adferoum vid starfraekslu &kvedinnar
tegundar loftfars vid edlilegar og afbrigdilegar adsteedur og i
neydartilvikum, skilgreinir kerfi pess og hefur ad geyma pa
gétlista sem nota skal.

Flugatvik (Incident):
Atvik, annad en flugslys, sem tengist starfreekslu loftfars og
hefur ahrif & eda getur haft ahrif & 6ryggi starfreekslunnar.

Flughandbok flugvélar (Aeroplane flight manual):

Handbdk sem tengd er loftheefiskirteininu par sem tilgreint er
innan hvada marka flugvélin er talin loftheef og par sem
gefnar eru naudsynlegar leidbeiningar og upplysingar fyrir
fluglida um 6rugga starfreekslu flugvélarinnar.

Flughaed (Altitude):
L&orétt fjarleegd larétts lags, punkts eda hlutar, sem litid er a
sem punkt, meeld fra medalsjavarmali (MSL).

Fluglag (Flight level):

Flotur med sama loftprystingi, sem midadur er vid akvedid
loftprystimid, 1013,2 hectopaskél (hPa) og adgreindur er fra
60rum slikum flétum af tilteknum loftprystingsmun.
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Fluglidi (Flight crew member):

Ahafnarlidi sem er handhafi fullgilds skirteinis og falid er
starf sem naudsynlegt er vid stjorn og starfreekslu loftfars
medan a fartima stendur.

Flugrekandi (Operator):

Einstaklingur, fyrirtaeki eda stofnun sem stundar eda bydst
til ad stunda rekstur loftfara. Flugrekandi parf tilskilin leyfi
samgoOnguraduneytis og Flugmalastjérnar til pess ad

stunda atvinnuflug.

Flugrekstrarhandbok (Flight operations manual):
Handbok sampykkt af Flugmalastjorn, en samin af
flugrekanda, til notkunar og leidbeiningar fyrir starfslio

hans um einstok svid og peetti flugrekstrarins.

Flugriti (Flight recorder):

Sérhver tegund upptokuteekis svo sem hljooriti (Voice
recorder) eda ferdriti (Data Recorder) sem komid er fyrir i
loftfari til gagns fyrir rannsokn flugslyss/flugatviks.

Flugvakt (Flight duty period):

Timabil sem hefst pegar starfandi flugverja ber ad meeta til
vinnu sem felur i sér flug og endar i lok fartima i
lokafluginu par sem flugverjinn er starfandi flugver;ji.

Flugslys (Aircraft accident):
Atvik tengt starfreekslu loftfars sem verdur fra pvi ad madur
fer um bord i loftfarido med peim asetningi ad fljiga med
pvi og par til allir eru farnir fra bordi og par sem:
i) madur leetur lifid eda hlytur alvarleg meidsl af voldum
pess ao:
— hann var um bord i loftfarinu, eda
— hann var i beinni
loftfarsins, par & medal hluta sem hafa losnad fra
loftfarinu, eda
— hann vard fyrir Gtblaestri potuhreyfils.

snertingu vid einhvern hluta

loftfar verdur fyrir skemmdum eda bilun eda brestur
verdur i burdarvirki pess sem:
— hefur veruleg ahrif a styrkleika pess, afkastagetu eda
flugeiginleika og
— myndi ad 6llu j6fnu krefjast mikillar vidgerdar eda pess
ao skipt veeri um vidkomandi ihluta,
nema um sé ad reeda hreyfilbilun eda skemmd sem
takmarkast vid loftskrafur, veengenda, loftnet, hj6lbarda,
hemla, hlifar, smadeeldir eda g6t & ytra byrdi loftfarsins;
eda
iii) loftfars er saknad eda engin leid er ad komast ad pvi, er
tynt eda pad er 6mdgulegt na til pess.
Sja nanar i reglugerd Nr. 80 um rannsokn flugslysa.

Flugstjori (Pilot in command):

Flugmadur sem ber abyrgd a feroum og oryggi loftfars
medan a fartima stendur.

Flugtimi (Flight time):

S4 hluti fartima sem lidur fra peirri stundu ad loftfar Iyftist fra
yfirbordi jardar par til pad snertir pad aftur a neesta
lendingarstad.

Flugumferdaratvik (Air traffic incident):
Flugatvik
flugumferdarpjénustu og par sem loftfér fara framhja hvort

sem adallega tengist reglum er varda
00ru i slikri nand ad heettuastand verdur, eda par sem adrir
erfidleikar, sem orsakast af Ofullnaegjandi starfsadferdum,
eda af pvi ad ekki var farid eftir starfsadferoum, eda af
gollum i teekjablnadi a jorou, valda pvi ad heettuastand

veraur.

Flugverji (Crew member):

Ahafnarlidi sem gegnir starfi um bord i loftfari medan &
fartima stendur, enda telst starf hans naudsynlegt fyrir
orugga starfreekslu loftfarsins eda fyrir 6ryggi farpeganna.

Flugvollur (Aerodrome):

Tiltekid svaedi & 140i eda legi (ad medtdldum byggingum og
bunadi) sem eetlad er ad nokkru eda ollu leyti til afnota vid
komu, brottfér og hreyfingar loftfara & jérdu nidri.

Flutningaflug (Commercial air transport operation):
Starfraeksla loftfars sem felur i sér flutninga a farpegum,
vorum eda posti gegn endurgjaldi.

Gangtimi service — Vidmidunartimi
vidhaldsskrar):

Hér er att vid pann hluta flugtima sem lidur fra peirri stundu
ao loftfar lyftist fra yfirbordi jardar par til pad snertir pad aftur

a naesta lendingarstad.

(Time in

fyrir

Grannskodun (Overhaul):

Profanir og/eda framkveemdir & loftférum eda hlutum peirra i
samraemi vid gildandi fyrirmeeli og leidbeiningar sem fela i
sér endurnyjun, ad nokkru eda 6llu leyti, og hafa i fér med
sér ad talning gangtima hlutadeigandi loftfara eda hluta til
peirra hefst ad nyju fra byrjun.

Hindrunarlaust klifursvaedi (Clearway):

Skilgreint rétthyrnt sveedi, 4 1adi eda legi, sem flugmalastjorn
hefur akvordunarrétt yfir og valid er eda gert nothaeft fyrir
flugvél ad fljuga yfir, & medan han flygur hluta af fyrsta Klifri
sinu i &kvedna heed.

Kennsluflug er pad pegar loftfar er notad vid formlega
flugkennslu med flugkennara um bord eda pegar flugnemi
flygur einn undir eftirliti flugkennara.
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Leiguflug (Charter flight):

Oreglubundid flug til flutnings & farpegum og vérum i
loftfdrum sem hafa hamarksmassa meiri en 5700 kg eda
sem vidurkennd eru til flutnings & 10 farpegum eda fleiri.

Lendingarvegalengd (Landing distance):

Su larétta vegalengd fra proskuldi til pess stadar par sem
hzegt er ad stddva flugvél, eftir ad hun hefur flogid yfir
proskuldinn i 50 feta (15 m) haed a peim hrada sem kvedid
er aum i flughandbdk eda kréfum um afkastagetu.

Litio loftfar (Small aircraft):
Loftfar sem hefur mestan leyfilegan flugtakspunga 5700 kg
eda minni.

Loftfar (Aircraft):

Taeki notad til ad flugs og getur verid léttara en loft, eins og
t.d. loftbelgur, eda pyngra en loft eins og flugvél. Flest
loftfér eru kndin &fram med hreyflum, en sviffluga og
svifdreki nota uppstreymi til ad haldast & lofti.

Neerri arekstur (Near-collision):

Adstaedur, par sem stadsetning, flughradi eda vegalengd
milli tveggja loftfara var
flugumferdarstjora eda flugmanns, ad o6ryggi pessara
loftfara var stofnad i heettu, ad pvi marki ad einn

pannig, séd fra sjonarholi

flugmannanna vard ad gera radstafanir til pess ad vikja,
eda slik radstéfun hefdi verid videigandi.

Orsakir (Causes):
Adgerair,
sambland af pessu, sem leiddi til flugslyss eda flugatviks.

adgerdarleysi, atvik eda adstedur, eda

Oreglubundid flug (Non-scheduled flight):
Flutningaflug sem ekki er starfraekt sem reglubundid flug,
b.e. leiguflug og pjonustuflug.

Rannsokn (Investigation):

Ferli athugana sem gerdar eru i pvi skyni ad fyrirbyggja
flugslys og flugatvik og felst i pvi ad safna upplysingum og
greina peer, draga af peim alyktanir, par a medal ad
akvarda orsakir og setja fram tilldgur i oryggisatt pegar
pad & vid.

Rannsoknarstjori  flugslysa  (Chief inspector of
accidents):
Forstédumadur rannsoknarnefndar flugslysa, sbr. 16g nr.

35/2004.

Reglubundid aeetlunarflug (Scheduled flight):

Med reglubundnu aaetlunarflugi er att vio roo flugferda sem

fullnaegja eftirtéldum skilyrdum:

a) Flugferdirnar eru farnar med loftférum sem aetlud eru til
flutnings & farpegum, posti eda vérum, gegn gjaldi.

b)Flugferdunum er aetlad ad fullnaegja dkvedinni flutningsporf
milli tveggja eda fleiri stada, eftir akvedinni timaaeetlun,
eda ferdirnar eru farnar svo titt og reglulega, ad augljost er
ao fylgt er akvedinni asetlun.

c) Sérhver flugferd stendur almenningi til boda gegn greidslu,
medan rymi er faanlegt.

d)Leyfi til reglubundins aaetlunarflugs eru tvenns konar, p.e.
sérleyfi og almennt aeetlunarleyfi. Med sérleyfi er att vid
einkarétt til asetlunarflugs med farpega, vorur og pést a
akvedinni leid en jafnframt skyldu til ad halda uppi féstum
aeetlunarferoum og fullneegja flutningspoérfinni &

hlutadeigandi leid. Med almennu &eetlunarleyfi er att vid

leyfi til aeetlunarflugs med farpega, vorur og post, &

akvedinni leid an sérleyfis, en jafnframt skyldu til ad halda

uppi fostum asetlunarferdum og fullnaegja flutningsporf a

hlutadeigandi leid, eins og raduneytid metur hana a

hverjum tima.

Sjonflug (VFR-Flight)
Flug samkvaemt sjonflugsreglum.

Sjonflugsskilyrdi (Visual Meterological Conditions, VMC)

Stjérnandi rannséknar (Investigator in charge):
Madur sem, & grundvelli menntunar og heefis, ber abyrgd a
skipulagningu, framkvaemd og stjorn einstakrar rannsoknar.

Stoért loftfar (Large aircraft):
Loftfar sem hefur leyfilegan flugtakspunga meiri en 5700 kg.

Tillégur i 6ryggisatt (Safety recommendations):
Tillogur  fra flugslysa, byggdar a
upplysingum dr tiltekinni rannsékn og settar fram i pvi skyni

rannséknarnefnd

ad koma i veg fyrir flugslys og flugatvik.

Tilteek flugtaksvegalengd (Take off distance available,
TODA):
Lengd vidbeettri

hindrunarlauss klifursveedis ef séd hefur verid fyrir sliku.

tilteeks ~ flugtaksbruns  ad lengd

Tiltaek hrédunar/st6dvunar vegalengd (Accelerate stop
distance available, ASDA):

Lengd tilteeks flugtaksbruns (TORA), ad vidbeettri lengd
tilteeks stédvunarsvaedis ef séd hefur verid fyrir sliku.

Tilteek lendingarvegalengd (Landing distance available,
LDA):

Su lengd flugbrautar sem lyst hefur verid yfir ad sé tiltaeek og
nothaef fyrir Tilteek
lendingarvegalengd byrjar vid préskuldinn og er venjulega

brautarbrun flugvélar i lendingu.

lengd flugbrautar med bundnu slitlagi.
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Tilteekt flugtaksbrun (Take-off run available, TORA):

Su lengd flugbrautar, sem lyst hefur verid yfir ad sé filtaek
og nothaef fyrir brautarbrun flugvélar i flugtaki. Tilteekt
flugtaksbrun er venjulega lengd flugbrautar med bundnu
slitlagi.

Verkflug (Aerial work):
Starfreeksla loftfars i sérhaefdri starfsemi og pjénustu svo
sem i landblnadi, byggingavinnu, vid lj6smyndun,

landmeelingar, athuganir og eftirlit ar lofti, leit og bjérgun,
auglysingaflug o.s.frv.

bjonustuflug (Taxi-flight):

Oreglubundid flug til flutninga & farpegum og vérum i
loftférum sem hafa hamarksmassa minni en 5700 kg og
vidurkennd eru til flutnings a allt ad 9 farpbegum.
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Arid 2008 barst rannséknarnefnd flugslysa tilkynningar um
1349 fravik i flugi islenskra loftfara hérlendis og erlendis,
svo og i flugi erlendra loftfara um islenska 16gsdgu og um
islenska flugstjornarsvaedio. RNF skodadi 65 pessara
fravika nanar, 23 peirra skilgreind sem flugslys,
flugumferdaratvik eda alvarleg flugatvik og voru pvi tekin til

formlegrar rannséknar.

A arinu 2008 lauk Rannsoknarnefnd flugslysa 29 malum.
par af var 20 mélum lokad med bdkun, 8 malum par sem
gefnar voru Gt skyrslur og einu mali par sem rannsékn var
undir stjérn erlendrar rannséknarnefndar.

Rannsoknarnefnd flugslysa gerdi samtals 7 tillogur eda
tilmaeli i Oryggisatt i kjélfar ranns6kna sem hudn lauk a
arinu 2008. Adrar
rannséknum i samvinnu vid Rannsoknarnefnd flugslysa
gafu ut 11 tillégur i 6ryggisatt.

rannsoknarnefndir sem unnu ad

Yfirlit yfir viofangsefni arsins 2008

Ekkert banaslys vard i flugi islensk skradra loftfara a arinu
2008.

Samkveemt 10 gr. laga nr. 35/2004 um rannsékn flugslysa
skal peim sem tilldgum er beint til, taka tilhlydilegt ftillit til
peirra tilmeela i 6ryggisatt sem fram koma og hrinda peim i
framkveemd ef vid 4. Ennfremur skulu peir an tafar og eigi
sidar en innan priggja manada fra pvi ad tilmaelin barust gera
nefndinni grein fyrir pvi hvernig brugdist hafi verid vio
tilmeelunum. Tilldigum pessum eru gerd nanari skil aftar i
arsskyrslunni.

Bent skal & ad sumar rannsdknarskyrslurnar eru langar og
peim fylgja oft itarleg fylgiskjol. bvi eru hér adeins birtir
Gtdreettir Ur skyrslunum, svo og nidurstddur og tillégur sem
gerdar voru til arbéta. Skyrslur (og arsskyrslur) RNF er ad
finna i heild sinni & vefsidu RNF (www.rnf.is).
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Atvik sem urdu ario 2005

Hlekktist & i flugtaki

2005

Flugslys M-02605/A1G-09

TF-IOO Cessna 180 Fljétavik & Hornstréndum

15. jali 2005

Flugmadur hugdist fara i einkaflug med prja farpega fra
Fliotavatni i Fliotavik & Hornstrondum til [safjardar &
einkaflugvél sinni, TF-IOO sem er af gerdinni Cessna
180A, fidgurra seeta stélhjolsvél. betta var fyrsta ferd af
premur sem flugmadurinn hugdist fara med farpega
pessa leid.

Flugmadurinn fér yfir jafnveegis- og pyngdaritreikninga i
huganum og taldi sig vera innan marka og hafa 250 —
300 metra vegalengd tiltaeka til flugtaksins.

Vindur var ad hans mati 10°-15°/10-12 hnutar og azetladi
hann ad flugtakshradi veeri 60 hnatar. Fyrirhugad
flugtakssveedi la i sveig vid fjorubord Fljétavatns i
Fljotavik en par geetir flods og fjoru.

{ undirbuaningi fyrir flugid 6k flugmadurinn flugvélinni einu
sinni fram og til baka eftir fyrirhugudu flugtakssveedi til
pess ad kanna adsteedur og Ok flugvélinni svo i
flugtaksstdou og var flugtaksstefna um pad bil 60°. Hann
hafdi nokkrar ahyggjur af flugtakinu par sem adstaedur
voru ekki eins gédar og seskilegt veeri ad hans mati, par
sem ekki haféi fjarad neegilega mikid Gt og pvi minna
svigram til flugtaksins. Ennfremur hafdi flugmadurinn
ahyggjur af hlidarvindi og nefndi pad medal annars vid
farpega fyrir flugtak ad hann hygdist heetta vid flugtak ef
honum litist ekki & adstaedur.

bvi neest setti flugmadurinn veengboérd a stillingu 1 (20°)
og ogaf hreyflinum fullt afl i tveimur prepum. |
flugtaksbruninu beitti flugmadurinn hlidarstyri (rudder) til
haegri. Eftr ad hafa nytt um pad bil pridjung af
fyrirhugudu flugtakssveedi fannst flugmanninum flugvélin
vera 6stodug sokum aukins hlidarvinds og akvad hann ad
heetta vio flugtak og dré pvi allt afl af hreyflinum. Vid pad
missti flugmadurinn stjorn & flugvélinni pannig ad hin
snérist til haegri med bpeim afleidingum ad vinstri
adalhjélabunadur gaf sig og flugvélin skall & vinstri vaeng
og loftskrafan rakst i jordina.

Vid vettvangsrannsokn kom fram ad adsteedur til flugtaks
voru ekki gédar par sem ekki hafdi fjarad naegilega mikid
ut. Fyrirhugad flugtakssveedi |4 i sveig eftir fjdrubordinu
og midad vid stefnu flugvélarinnar fyrstu 100 metrana var
grasbali/tangi i flugtaksstefnunni.

[ flugtaksbruninu akvad flugmadurinn ad heetta vid flugtak
skémmu eftir ad stélhjolid lyftist. A myndinni ma sja ad
flugvélin stefndi a grasbalann/tangann i flugtakinu og
mun flugmadurinn pa hafa séd hvert stefndi pegar
stélhjolid lyftist fra jordu. begar flugmadurinn heetti vid
flugtakio missti hann stjorn & flugvélinni og hun snérist til
haegri.

Samkveemt  meelingum  Vedurstofu islands og
vedurupplysingum fra banadi sem komid hefur verid fyrir
Fljétavik er dliklegt ad hlidarvindur hafi haft mikil ahrif a
flugtakid. RNF telur ad vidbrdgd flugmannsins vid pvi
sem framundan var pegar hann haetti vio flugtakio hafi
gert pad ad verkum ad flugvélin sveigdi svo sndgglega til
haegri.

RNF telur ad undirbaningur flugsins hefdi att ad vera betri
med tilliti til stefnu (I6gun) og lengd flugtakssvaedisins.
AEskilegt hefdi verid ad bida eftir ad fjaradi lengra (t.
Ennfremur telur RNF ad flugtakspyngd hafi verid
medverkandi pattur i slysinu. RNF telur pvi ad vanmat &
adsteedum sé liklegasta orsok slyssins.

RNF vill beina pvi til flugmanna ad peir fylgi
leidbeiningum um afkastagetu flugvéla i undirbdningi fyrir
flug. Ennfremur vill RNF beina pvi til flugmanna ad val
peirra & lendingarsvaedum utan flugvalla séu i samraemi
vio lagmarkskrofur sem geti® er um i handbokum
flugvéla.

Skyrslu um malid ma finna & www.rnf.is.
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Stél rakst i flugbrautina i flugtaki

2005

Alvarlegt flugatvik  M-02905/AIG-11 TF-ATJ Boeing 747

Miami International Airport 1. agust 2005

On August 1st, 2005, at 22:30 GMT, TF-ATJ took off from
Miami International Airport. The flight was destined for
Madrid, Spain. During rotation, following the take-off roll,
the tail section of the aircraft contacted the runway.
During the rotation the Flight Engineer noticed the Cargo
Door Light flickering momentarily but did not mention this
to the pilots until established at cruise altitude. After
discussing the causes of the light the flight crew
dismissed it as being a problem related to pressurization
of the fuselage. The flight crew was thus unaware of the
tail strike and continued the flight to Madrid. The flight
crew that took over the aircraft in Madrid discovered
scrape marks on the tail section during the pre-flight
inspection and notified the operator and the previous
flight crew. The aircraft was grounded and repairs were
made by IBERIA maintenance on behalf of Air Atlanta.
The operator notified authorities that inititated an
investigation. The AAIB in Iceland was nominated as the
investigating body in charge of the investigation and the
NTSB nominated an accredited representative.The take-
off bug card listed the rotation speed as 139 knots. The
AFM rotation speed is 165 and the estimated liftoff speed
176 knots. The data shows the aircraft was rotated at a

speed of 147 knots or 18 knots below the AFM rotation
speed. It was difficult to ascertain from the data from the
FDR where the tail strike might have occurred.

The investigation did not reveal how the rotation speed
was obtained by the crew for the take-off. It could also
not be established whether the bug card was cross-
checked as standard operating procedures stipulate.

The board closed the case on April 17, 2008.

Slokkt a hreyfli skdommu eftir flugtak

2005

Alvarlegt flugatvik ~ M-03005/AIG-12 TF-ARO Boeing 747

Alsir 5. agust 2005

Skémmu eftir flugtak frd Dar-el-Beida (DAAG) flugvelli i
Alsir fékk ahéfnin & TF-ARD vidvorun um 6edlilegan hita i
hreyfli nr.1. Ahéfnin slkkti pa & hreyflinum og ékvad ad
snlia vid og lenda aftur & sama flugvelli. Eftir lendingu
kom i ljés ad festingu vantadi a loftstyriloka (Pylon valve).

Atvikid var tilkynnt til Rannsoknarnefndar flugslysa i Alsir
sem akvad ad taka atvikid ekki til rannséknar.

Nefndin lauk malinu med bdkun pann 26. névember
2008.
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Lenti med hjélabunad ad hluta til uppi

2005

Alvarlegt flugatvik  M-03505/AIG-16

TF-ARJ Boeing 747

Jormo Kenyatta Int. 30. september 2005

Airport, Kenia

TF-ARJ took off from runway 06 at the Jormo Kenyatta
International Airport in Nairobi, Kenya. After retracting
the landing gear, the flight crew experienced total loss of
hydraulic system number four.

The crew turned the aircraft back to the airport and
landed on the same runway as they took-off from. Before
landing the left landing gear failed to extend despite
repeated efforts by the crew to extend it.

The crew made an emergency landing with the left
landing gear only partially extended. Just before the
aircraft stopped at the end of the runway the gear
collapsed. The aircraft was jacked up and the gear
extended manually to facilitate towing from the runway.
No injuries were to the flight crew (3), relief crew (3), and
ground engineer (1), who were on board.

The Air Accident Investigation Department of the Kenyan
Ministry of Transport is investigating the incident. The

AAIB in Iceland appointed an accredited representative to
the investigation.
The board closed the case on November 26, 2008.
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Atvik sem urou ario 2006

Hjélabunadur og dekk skemmdust i lendingu

2006

Alvarlegt flugatvik  M-01206/AIG-05

TF-FIB Boeing 767

Mombasa, Kenia 15. febraar

TF-FIB was on a charter passenger flight from Zanzibar
Airport, Tanzania to Moi International Airport, Mombasa,
Kenya. The flight was uneventful until the landing on
runway 03.

At the point of touchdown the aircraft right main landing
gear struck a pothole and tyre number 4 blew-out and 8
tyres sustained deep cuts. The blow-out of tyre number
4 caused tyre threads to impact the side cowlings at high
speed causing substantial structural damage to the inlet
and fan cowls of the engine.

The aircraft had been cleared to land by Air Traffic
Control and cautioned on a displaced threshold for
runway 03. A Notam ref: HKIK — A0042/06 was in force
regarding the displaced threshold, work in progress and
declared distances.

The displaced threshold had three white stripes across
the runway. According to the pilot the first and second
white stripes had arrows indicating the end of the

displaced portion of runway whereas the third white stripe
did not have arrows leading up to it. On approach to land,
the pilot aimed to land after the second white stripe. The
pothole that was struck was between the second and
third stripes.

Two days after the incident when the investigator visited
the runway, all the three stripes had arrows but the
second stripe had 2 out of 5 arrows erased. Work was
still in progress with four excavated portions of the
runway where the potholes that had developed were
being repaired.

The incident was reported to the Kenyan authorities who
are investigating the incident. Repeated attempts have
been made to obtain the status of the investigation
without success. The Icelandic AAIB closed the case on
December 4, 2008.
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Naudlending

2006

Flugslys M-01806/AIG-10

TF-BOY Piper PA-28

Mosfellsdal 2. april

Einkaflugmadur hafoi desetlad ad fljuga med tvo farpega
frd Reykjavik til Egilsstada og padan aftur til Reykjavikur.
Flugmadurinn aeetladi fjogurra klukkustunda flug og
flugpol fimm klukkustundir. Flugtak & Reykjavikurflugvelli
var samkvaemt upplysingum ar flugturni kl. 13:44. begar
flugvélin var vid Hvannadalshnjuk fékk flugmadurinn
upplysingar fra flugstjorn ad vedur feaeri versnandi &
Egilsstédum og akvad hann pvi ad snua vid og fljiga um
Sudurland. Eftir um pad bil priggja klukkustunda flug
akvad flugmadurinn ad lenda & flugvellinum i
Vestmannaeyjum og lokadi hann flugéeetlun par.
upplysingum ar flugturninum i
Vestmannaeyjum lenti flugvélin par KkI. 16:49. |

Samkveemt

Vestmannaeyjum lagdi flugmadurinn inn nyja flugasetlun
(fra Vestmannaeyjum um Geysi og padan til Reykjavikur)
og aeetladi hann flug i eina og hélfa kist. med flugpol tveer
og hélfa kist. Flugtak fra Vestmannaeyjaflugvelli var k.
18:34.

AJ sdgn flugmannsins lenti hann & flugvellinum vié Geysi
um kl. 19:35 og for padan aleidis til Reykjavikur um kl.
19:50. Flugmadurinn athugadi med stddu eldsneytis med
pvi ad kikja i eldsneytistankana fyrir brottfor fra Geysi og
taldi hann pad vera naegjanlegt fyrir flug til Reykjavikur.
begar flugvélin var yfir Mosfellsheidi for hreyfillinn
skyndilega ad hokta og stillti flugmadurinn pa
eldsneytiskranann yfir & hinn tankinn og gekk hreyfillinn
péa edlilega i um pad bil tveer mindtur en for p4 ad hokta
aftur og stodvadist sidan. Flugmadurinn undirbjoé pvi
naudlendingu a tani nordan vid bingvallaveg en kom of
hétt inn til lendingar med peim afleidingum ad flugvélin
hentist yfir skurd vid enda fyrirhugads lendingarsvaedis,
kreekti par i girdingu og hafnadi i gardi vid beeinn Vidi.
Naudlendingin var um kl. 20:31. Hvorki flugmann né
farpega sakadi en flugvélin skemmdist téluvert. A
myndinni ma sja lendingarsvaedi og stefnu flugvélarinnar
asamt peim stad par sem hun hafnadi.

Vid rannsékn kom i ljos ad ekkert nytanlegt eldsneyti var

ad finna i eldsneytistdnkum flugvélarinnar. Ef ofangreindir
flugtimar eru lagdir saman mun flugvélin hafa verid a flugi
i 4 kist. og 47 minGtur. Ad vidbaettum gangtima hreyfils
fyrir flugtak a Reykjavikurflugvelli, Vestmanneyjarflugvelli
og fyrir brottfér fra Geysi ma aetla ad hreyfillinn hafa
gengid um eda yfir fimm klukkustundir. RNF telur
liklegustu orsdkina fyrir pvi ad hreyfillinn missti afl vera pa
ad eldsneytio gekk til purrdar og pa vegna pess ad
flugmadurinn misreiknadi sig vid aeetlun & flugpoli
flugvélarinnar.

RNF vill benda flugmdénnum & upplysingabréf sem
Flugmalastjorn islands gaf Gt i kjolfar slyss er vard i
Gardsardal 5. agust 2001. Slysio vard pegar flugvél af
gerdinni Piper PA-38 112 naudlenti eftir ad eldsneytio
gekk til purréar

RNF gaf Gt skyrslu um mali® og méa finna hana a
www.rnf.is.
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Drifskaft & pyrlu skemmdist

Alvarlegt flugatvik  M-02606/AlG-15

TF-LIF  Eurocopter AS332L1

Reykjanes 12. mai

Fostudaginn 12. mai 2006 for tveggja manna &hofn
asamt einum farpega i eefingaflug a TF-LIF, pyrlu
Landhelgisgeeslunnar. Flugtak var kl. 13:59 og var flugio,
samkvaemt aaetlun, klukkustundar langt par sem medal
annars var verid ad efa flug vid hlidar Keilis &
Reykjanesi. betta var fyrsta flug TF-LIF pennan dag.

/Afingaflugid gekk vel en pegar verid var ad setja
eldsneyti a pyrluna eftir lendingu kom i ljés ad hlif fyrir
drifskoft stélpyrils var ekki leest, hin var skemmd og
drifskéftin skorin & nokkrum stédum. A myndunum hér til
hlidar ma sja drifskoftin og paer skorur sem myndudust
par sem dypsta skoran meeldist 0,92 millimetrar & dypt.
Drifskéftin eru pannig hénnud ad pau eru hol ad innan og
veggir pess punnir eda um pad bil tveir millimetrar ad

pykkt.

TF-LIF  hafdi veri® i umsjon vidhaldsdeildar
Landhelgisgeeslunnar ad morgni sama dags, medal
annars vegna bilanaleitar i gervihnattaleidsogukerfi

(GPS) pyrlunnar.

Tvo GPS loftnet voru stadsett a hlif fyrir ofangreind
drifskdft og var verid ad yfirfara tengingar peirra. Eftir ad
hafa gengid Gr skugga um ad ekkert veeri athugavert vid
tengingarnar var hlifinni lokad an pess ad henni veeri leest
eins og venja er.

[ fyrirflugsskodun toku hvorki flugvirkjar né ahofn eftir pvi
ad hlifin var 6leest. | eefingafluginu mun hlifin liklega hafa
sveiflast til og/eda pryst nidur & drifskaftid med peim
afleidingum ad skrdfur sem notadar voru til pess ad festa
GPS loftnetin a hlifina nadu til drifskaftanna pannig ad
pau skemmdust.

[ fyrirflugsskodun fyrir fyrsta flug hvers dags kemur pad
fram i vidhaldsbékum ad athuga skuli hvort allar hlifar
séu lokadar og leestar. bad hefur verid i umsjon flugvirkja
ao fylgja pessu atrioi gatlistans eftir. Par sem flugvirki var
ekki hluti af ahofn telur RNF pad hafa fyrirfarist ad yfirfara
leesingu hlifarinnar.  RNF telur pvi rétt ad arétta
nakveema notkun gatlista med tilliti til pessa.

Svo virdist sem staésetn-ing a GPS loftnetsbanadi hafi
ekki verid neegilega igrundadur med tilliti til pess ad laus
hlif prystist ad drifskdftum og skrufur sem festu GPS
loftnetin nadu til drifskaftanna. Vid rannsokn & atvikinu
kom i ljos ad dypsta skoran meeldist 0,92 millimetra djup
eda teeplega helmingur af pykkt skaftsins.

i vidhaldsdeild voru tveir flugvirkjar ad vinna vid profun a
gervihnattaleidsogukerfinu (GPS). Ad lokinni profun haféi
flugvirkinn sem var fyrir utan pyrluna hallad hlifinni aftur
an pess ad leesa henni en hvorugt var i hans verkahring
samkveemt  verklagi Landhelgisgeaeslunnar.  begar
flugvirkinn sem hafdi verid inni i pyrlunni kom Gt sa hann
ad buio var ad halla hlifinni aftur og taldi hann hlifina vera
leesta an pess ad athuga pad sérstaklega. Par sem
banadurinn var ekki sampykktur var ekki ad finna
leidbeiningar um vidhald & honum i vidhaldshandbdk
pyrlunnar. RNF vill pvi leggja &herslu & ad allur bunadur
sem utbuinn er sérstaklega i loftfér LHG skuli sampykktur
af flugmalayfirvéldum.

I kjolfar atviksins hefur Landhelgisgaeslan medal annars
feert loftnetsfestingar af hlifinni og flugménnum verid gert
ad skoda pyrluna ad utanverdu (hvor sina hlid) i
fyrirflugsskodun.

Ein tillaga var gerd i 6ryggiséatt og ma finna skyrsluna a
www.rnf.is.
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Ok & hlid

2006

Alvarlegt flugatvik  M-02806/AIG-16

TF-FAX  Piper PA-32

Reykjavikurflugvollur 9. mai

bPann 9. mai 2006 hugdist einkaflugmadur fara i flug fra
Reykjavikurflugvelli. Flugmadurinn hof akstur
flugvélarinnar i Fluggéroum vid Reykjavikurflugvoll og 6k
badan & eftir annarri flugvél sem var ad aka sému leid. |
akstri frd& Fluggéroum og inn & flugvollinn purftu
flugvélarnar ad aka gegnum hlid sem sett hefur verid upp
til pess ad adskilja Fluggarda fra Reykjavikurflugvelli.
HIidid er rafstyrt og opnast med fjarstyringu sem
flugmenn hafa um bord i flugvélum sinum. Opnun
hlidsins er einnig styrt af starfsmanni i flugturni.
Flugmadurinn var i sambandi vid flugturninn &
Reykjavikurflugvelli og fékk medal annars heimild til
aksturs gegnum hlidid og upp ad skyli fiogur med pvi ad
aka & eftir flugvélinni sem a undan var.

[ akstri um hlidid attadi flugmadurinn sig ekki a pvi ad
hlidid var ad lokast en pad lokast sjalfkrafa eftir ad par til
gerdir skynjarar skynja ad ekid hefur verido gegnum hlidio
(i pessu tilfelli pegar fyrri flugvélin var farin um hligid).
begar flugvélin var komin ad hluta til inn fyrir hlidid fann
flugmadurinn ad slynkur koma & flugvélina og sa pa hlidid
vera ad opnast (dragast i burtu) og pa ad heaegri vaengur
flugvélarinnar hefdi rekist i hligio.

Vid rannsdknina kom i lj6s ad gul lina & j6rou sem aetlud
er til leidbeiningar i akstri er malud haegra megin vid
midju hlidsins og pvi ma aetla ad flugvélin hafi verid naer
pess hluta.

Vid timameelingar & virkni hlidsins kom fram ad hliid
byrjadi ad lokast um pad bil 8 sekindum eftir ad ekid var
um pad. Ennfremur kom fram ad pad ték hlidid um pad bil
20 sekandur fra pvi ad ekid var um pad og par til pad
lokadist pannig ad pad raekist i veeng flugvélar af pessari
tegund. Ad mati nefndarinnar er pad of stuttur timi til pess
ad tveer flugvélar geti ekid hindrunarlaust gegnum hligid (i
sému opnun/lokun).

Vid rannséknina kom einnig fram ad i pjalfun peirra sem
6dlast heimild til pess ad fara um Reykjavikurflugvoll er
nu sérstaklega tekid fram ad varast beri ad flugvélar fari
hver a eftir annarri um hlidio.

P& kom pad fram vid rannsoknina ad & Akureyrarflugvelli
er til préfunar annarskonar lausn & hlidi/lokun. Sa lausn
hefur na verid tekin til notkunar & Reykjavikurflugvelli.

Nefndin lauk malinu med bdékun pann 26. névember
2008.
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Talstodvarsamband nadist ekki vid flugvél

2006

Flugumferdaratvik M-03206/AIG-18 ICE 872 Boeing 757

Tékkland 21. april

The Czech Republic investigation unit received a
notification about loss of communication regarding
Icelandair flight ICE872. The aircraft was on an IFR fligth
plan from BIKF (Keflavik, Iceland) to HELX (Luxor,
Egypt). The crew flew without radio communication via
entrance point FIR LKAA HDO at 10:29 to OKF at 10:46
into the flight information region LKAA. By questioning

neighboring area control centers it was established that
the crew lost connections at UIR Berlin. The Czech Air
Force was alerted. LKPR area control center attempted
to establish contact on all frequencies including 121.5
MHz (EMERGENCY) with negative results.

The investigation was not concluded in 2008.

Missti afl i flugtaki

2006

Flugslys M-03506/A1G-19 N9911V Cessna 180 Fliétavik Hornstrondum 5. jani

The pilot of N9911V had made a short flight from Fljot to
Isafjordur airport and was returning to Fljot. Fljot is in the
north-western part of Iceland where aircraft land on a
compacted sandy beach. At Fljot there is an amateur
weather station. The pilot contacted a person in Fljot via
radio to obtain the latest weather information. The
reported wind was south-easterly at 10-12 knots.

During the descent from 2,000 feet the pilot applied
partial carburetor heat momentarily. The pilot slowed the
aircraft down and then continued the descent towards the
landing area. Approaching final toward the east the pilot
decided to practice a touch-and-go landing before making
the final landing. There was a slight crosswind from the
right and the pilot approximated that he flew the aircraft
with a 10-20 degree bank towards the right wing and 40
degree flaps.

According to the pilot the touchdown was normal and
after approximately 30-40 meters (98-131 feet) he
applied power again. Just after rotation and initial climb
the engine RPM suddenly dropped. The engine started
sputtering and sounded like it was going to stop. The
pilot removed power by throttling back in an attempt to
keep the engine running. The pilot's attempts were not
successful and the engine stopped running.

The pilot quickly glanced at the aircraft instruments and
engine controls to find reasons for the engine stopping.
He made no changes to the fuel selector valve or engine

control settings but focused on maintaining control of the
aircraft and keeping the airspeed above stall.

The aircraft touched down hard on the main landing
gears in the knee-deep water beyond the landing area
The pilot secured the aircraft by switching off the master
switch, turning the magnetos off, and putting the fuel
selector valve to the off position. The pilot was not
injured and left the aircraft unassisted.

Following the accident the pilot notified AAIB Iceland by
phone. AAIB Iceland dispatched two investigators to the
accident scene. AAIB Iceland sent an international
notification to the NTSB in the United States of America.
The NTSB did not appoint an accredited representative
but offered their assistance to the investigation

The investigation was not concluded in 2008.
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For fram yfir flugbrautarenda i lendingu

Alvarlegt flugatvik M-04106/AlG-21 TF-CSB Dornier 328

2006

Aberdeen Skotlandi 22. jani

The aircraft departed Stavanger at 1850 hours on a
scheduled commercial air transport (passenger) flight to
Aberdeen with the commander, co-pilot, one cabin crew
member, and 16 passengers on board. The co-pilot flew
the sector and before descent, he briefed for a radar-
vectored visual approach to Aberdeen’s Runway 34. The
flight crew obtained ATIS information which indicated that
the surface wind was from 300° at 7 kt, visibility was
greater than 10 km, and the lowest cloud was one or two
octas at 1,500 ft. The ATIS described the runway as
being wet along its entire length, though the flight crew
later recalled that the runway was dry. The approach was
flown normally with flaps at 20°; the final approach speed
was 121 kt. The crew were visual with the runway
approximately nine miles from touchdown, and were
cleared by Air Traffic Control (ATC) for a visual approach
on their request.

With the aircraft approximately seven miles from
touchdown, ATC transmitted that the surface wind was
from 300° at 5 kt. The co-pilot then disconnected the
autopilot and began configuring the aircraft for the
approach. Slightly more than three miles from
touchdown, the flaps were selected to 20° and the
propeller condition levers were set to maximum; the flight
crew then completed the ‘Final Approach’ checklist. The
target speed for the final approach was 121 kt, and the
aircraft's speed stabilised at about 120 kt. Approximately
two miles from touchdown, the aircraft had deviated
slightly below the glideslope and a ‘soft EGPWS
“glideslope
acknowledged the annunciation, re-confirmed to the

”

annunciation was generated. The co-pilot

commander that he had visual contact with the runway,
and re-established the aircraft on the glideslope.

As the aircraft descended through 50 ft radio altitude, the
power levers were retarded and the co-pilot began the
flare. The touchdown occurred approximately 530 metres
from the runway threshold (with approximately 1,300
metres of runway remaining) at an airspeed of 105 kt.
The commander stated later that the touchdown was a
little further along the runway than he would have
preferred, but he considered it to be entirely safe. After
touchdown, the co-pilot attempted to select the power

levers into the beta range. (Selection of the beta range
produces considerable deceleration, as the propellers
‘disc’ and provide drag.) The co-pilot found, however, that
he was unable to move the latches on the power levers
which prevent inadvertent selection of the beta range
below flight idle. In accordance with normal practice for
this situation he advanced and then retarded the power
levers again, and made a second attempt to select the
beta range, but found that the latches would still not
disengage.

The co-pilot said to the commander “we don’t have
betas”. The commander took control, applied heavy
braking, and made four further attempts to achieve the
beta range, each time smartly advancing the power
levers and then retarding them to the flight idle stop,
before attempting to disengage the latches. These
attempts were also fruitless. He transmitted to ATC that
the aircraft was in difficulties.

The tower controller activated the crash alarm, alerting
both the airport and local authority emergency services
by means of an Omnicrash system.

As the aircraft approached the end of the runway the
commander steered the aircraft to the left to avoid
colliding with the approach lights and localiser antenna
on the extended runway centreline. The aircraft left the
end of the runway surface at about 43 kt, and continued
across grassy terrain beyond the runway end.
Recognising that the aircraft had left the runway, the
cabin crew member instructed the passengers to adopt
the ‘brace’ position, and braced herself. As the aircraft
travelled across the grass, the commander attempted to
shut down the engines, but found that the rough ride
made grasping and moving the condition levers and their
latches awkward. The engines were shut down andthe
aircraft came to a standstill some 350 metres beyond the
runway end. The ground spoilers remained stowed
throughout the landing roll.

After the aircraft had come to rest, the commander made
a Public Address (PA) announcement to the passengers,
instructing them to remain seated and explaining to them
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that the crew had experienced “a stuck throtle”. The flight
crew completed the ‘Shutdown’ checklist and the
commander then left the flight deck and entered the
passenger cabin, where he spoke to the passengers
about the incident.

The aircraft sustained no apparent damage and all on
board were uninjured. The Rescue and Fire Fighting

Service (RFFS) attended the aircraft and the passengers
disembarked normally.

AAIB UK investigated the accident and AAIB Iceland
appointed an accredited representative to the

investigation.

The complete report can be found at www.rnf.is.
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Adskilnadarmissir austur af Keflavik

2006

Flugumferdaratvik M-05006/AlG-27  CNO787 Boeing 737

TF-NPA Dornier 328

50NM austur af 21. jani
Keflavik

Adskilnadarmissir vard pegar CNO787 (Boeing 737) var
a leid inn til Keflavikurflugvallar og TF-NPA (Dornier 328)
i brottflugi fr& Keflavikurflugvelli til Biggin Hill flugvallar i
Bretlandi. Adskilnadurinn vard um pad bil 5,3 NM og 500°.
Vid rannsoékn kom i ljos ad flugumferdastjori hafdi gefid
CNO787 leekkun i FL 200 i stad FL 210.

[ kjolfar atviksins var ménnun i Flugstjorn endurskodud
med tilliti til alags a peim tima dags er atvikid vard
(eftirmiddag) og sidan pa er oftar en ekki tvimennt &
slikum tima.

Nefndin lauk malinu med bdékun pann 26. névember

Adskilnadarmissir vid Reykjavikurflugvaoll

2008.
2006

Flugumferdaratvik M-05106/AIG-28

TF-CSG Dornier 228

Reykjavikurflugvollur  18. juli

TF-TWO Cessnha 152

TF-ICY Cessna 152

TF-CSG (Dornier 228) var a stefnu 240 eftir flugtak fra
flugbraut 19 & leid frA Reykjavik til Vestmannaeyja.
Skémmu eftir flugtak, eda i um pad bil 1.000 feta haed
vard adskilnadarmissir vio tveer flugvélar, fyrst TF-TWO
(Cessna 150) og svo TF-ICY (Cessna 152) sem voru
undan vindi i umferdahring fyrir flugbraut 31. Vid

rannsékn kom i ljés ad flugumferdarstjori hafdi upplyst
flugmenn & flugvélunum um hvern annan og &kvad
flugstjori TF-CSG pvi ad sveigja af stefnu 240.

Nefnding lauk malinu med bdkun pann 26. névember
2008.
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For fram af brautarenda i flugtaki

Flugslys

M-05306/AIG-30 TF-EGD Piper PA-38

Tungubakkaflugvéllur  20. agust

Siddegis pann 20. agust 2006 hugdist einkaflugmadur
asamt einum farpega fara fr& Tungubakkaflugvelli i
Mosfellsbae. HIlytt var i vedri eda um 16°C og akvad
flugmadurinn ad nota flugbraut 07 sem hallar uppavid.
Hann taldi ad vindur vaeri um 7-8 hnutar og orlitid & moti
eda um pad bil 140°. Flugmadurinn haféi ekki reynslu af
Tungubakkaflugvelli og var petta fyrsta flugtak hans
padan. Hann reiknadi ekki sérstaklega ut afkastagetu
flugvélarinnar midad vid pessar adsteedur en gerdi rad
fyrir ad eldsneyti um bord veeri um pad bil 22,5 USG .
Hann reiknadi med ad flugmadur og farpegi vaeru um pad
bil 190-195 kg. Flugmadurinn undirbjé flugtakid ad 6dru
leyti med hefébundnum haetti, for eftir gatlista og préfadi
medal annars gang hreyfilsins og kveikjur sem stérfudu
edlilega. Flugmadurinn dkvad flugtak an vaengbarda.

[ flugtakinu vard flugmadurinn var vid ad flugvélin nadi
adeins um 50 hnata hrada og reyndi pvi ad létta a
nefhjélinu med pvi ad toga i heedarstyrid. bPegar litid var
eftir af flugbrautinni setti hann vaengbord i 10° til pess ad
reyna ad lyfta flugvélinni af flugbrautinni en an arangurs.
Hann taldi ad pa hefdi flugvélin nad um 60 hnita hrada.
Flugvélin tokst ekki & loft & flugbrautinni, for gegnum
girdingu vid enda flugbrautarinnar og lyftist pa fra jorou
a0 sogn flugmannsins en rak pvi naest adalhjol i
upphaekkadan veg sem liggur ad flugvellinum med peim
afleidingum ad flugvélin hafnadi i Leirvogsa sem liggur
medfram flugvallarsveedinu. Flugmann og farpega sakadi
ekki en flugvélin skemmdist t6luvert.

Midad vid pad vedur sem flugmadurinn taldi vera reiknast
hlidarvindur um 7,5 hndtar og métvindur um pad bil 0.5
hnutar. Azetlud flugtakspyngd reiknast 1.759 pund eda 89
pundum yfir hamarks flugtakspyngd flugvélarinnar.
Flugbrautin & Tungubakkaflugvelli er 525 metra |6ng
samkveemt flugmalahandbok Flugmalastjornar islands og
samkveemt handbok flugvélarinnar er naudsynleg
flugtaksvegalengd 454 metrar . Flugtakshradi samkveemt
handbékinni er 53 hnatar (63ja hnutar yfir hindrun). |
handbokinni er midad vid malbikada og purra flugbraut og
1.670 punda flugtakspyngd.

Vid rannséknina kom fram ad vedurmaelingar & Korpu kl.
15:00 pennan dag meeldu hita 16,5 °C og vind 139°/4,9
hndtar. Vedurmeelingar & sama stad kl. 16:00 eda um 14
minGtum eftir slysid syndu ad vindurinn hafdi snaist i
303°/5,1 hnatar og meeldist hiti pa 16,3°C. Midad vid
vedurmeelingar & Korpu kl. 16:00 reiknast hlidarvindur 4
hnuatar og medvindur 1 hnatur.

Vid rannsoknina kom fram ad hreyflinum var ekki gefio
fullt afl &dur en bremsum var sleppt. A myndbandi sem
nadist af flugtakinu matti sja ad nefhjolid lyftist fra jorou i
tvigang aour en flugvélin for framyfir flugbrautarenda an
pess ad flugvélin teekist & loft. Eftir ad flugvélin var komin
fram yfir flugbrautarendann matti sja ad veengbord voru
sett nidur.

RNF telur liklegustu orsok fyrir slysinu hafi verid st ad
naegilegum hrada hafi ekki verio nad til flugtaksins. RNF
telur pad liklegt ad medvindur hafi verid i flugtakinu og ad
flugvélin hafi verid yfir hAmarks flugtakspyngd. pa telur
RNF pad medverkandi patt ad hlytt var i vedri og ad
flugtakid hafi verid a mjukri flugbraut sem halladi uppavid.
Ennfremur telur RNF pad medverkandi patt ad hreyfli var
ekki gefio fullt afl &dur en bremsum var sleppt.

RNF telur ad betri undirbdningur heféi getad komid i veg
fyrir slysid og vill itreka pad vid einkaflugmenn ad taka
fullt tillit til leidbeininga framleidenda flugvéla um
afkastagetu peirra.

Skyrslu um malid ma finna & www.rnf.is.
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Truflun i midlinusendi a Keflavikurflugvelli

2006

Alvarlegt flugatvik  M-05906/A1G-34  TF-FII Boeing 757 Keflavikurflugvéllur 24. agust

TF-FII hafdi gripio midlinusendi, fyrir flugbraut 02 a
Keflavikurflugvelli, i 3.000 fetum. [ 2.500 fetum sl6
sjalfstyringu Ut og fengu flugmenn vidvérun um ad merki
fyrir midlinusendi veeri ekki til stadar. Var flugvélinni
handflogid til lendingar eftir maelitseekjum fyrir midlinusendi
sem virtust starfa edlilega. Flugumferdarstjori benti a ad
litl flugvél hafi verid i uppkeyrslu i nalaego vid
midlinusendinn fyrir flugbraut 02.

Nokkur atvik hafa komid upp vardandi midlinusendi fyrir
flugbraut 02 a Keflavikurflugvelli. Rannséknarnefnd
flugslysa skodadi pau mal i samvinnu vid Flugmalastjorn
a Keflavikurflugvelli, framleidanda flugvélarinnar (Boeing),
framleidanda siglingateekjanna (Honeywell) og Post og
Fjarskiptastofnun. Ekki reyndist unnt ad finna asteedur

fyrir pvi hvers vegna Boeing 757 flugvélar virtust neemari
fyrir truflunum i midlinusendum & Keflavikurflugvelli.
Engin atvik hafa verid tilkynnt til RNF fra ©6d&rum
flugrekendum um truflanir & midlinusendi fyrir flugbraut
02. RNF haféi pvi einnig samband vid adra flugrekendur
svo sem Hello, sem fljdga MD-90 potum, og British
Airways, sem fljluga Boeing 737 potum, til og fra
Keflavikurflugvelli. Hvorugur pessara flugrekanda hafdi
ordid var vid truflanir & midlinusendi fyrir flugbraut 02 eda
nokkur vandkvaedi tengdum adflugi ad braut 02. Sidan
petta atvik atti sér stad hafa ekki komid upp svipud
vandamal og lyst er hér ad ofan.

Nefndin lauk malinu med bokun pann 4. desember 2008.
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Hlekktist & i lendingu utan vallar

2006

Alvarlegt flugatvik M-06206/AIG-36

TF-LEO Piper Super Cub

Vid Geesavatnaskala 23. september

Einkaflugmadur  hugoist fara i atsynisflug fra
Akureyrarflugvelli ad Karahnjukum um Geesavétn og
Oskju og fra Karahnjakum til Akureyrar um Myvatn.
Flugtak fra Akureyrarflugvelli var kl. 10:09 og aeetladi
flugmadurinn  ad lenda par aftur teepum fimm
klukkustundum sidar eda kl. 15:00.

Eftir um pad bil 25 mindtna flug var flugvélin yfir
skalanum vid Geesavétn og akvad flugmadurinn pa ad
lenda a mel vid skalann og rétta adeins Ur sér adur en
frekara flugi samkveemt &eetlun veeri framhaldid.
Flugmadurinn mat adstaedur til lendingar med pvi ad
fljdga prisvar sinnum yfir fyrirhugadan lendingarstad og
gera eitt adflug an pess ad lenda. Hann s& ad litill sem
engin vindur var par sem vatn vid enda melsins var
spegilslétt. Skdmmu fyrir lendingu setti flugmadurinn
vaengbord a til fulls og aesetladi ad lenda & um pad bil 40
hnata hrada. | lendingunni for flugvélin yfir fyrirhugad
lendingarsveedi og lenti i snjoskafli handan pess, tokst a
loft og lenti aftur i snjéskaflinum med peim afleidingum ad
hun steyptist rolega framyfir sig og hafnadi & hvolfi.
Flugmadurinn var spenntur i priggja punkta 6ryggisbelti
og slasadist ekki. Hann komst sjalfur ut ar flakinu og gekk
ad pvi loknu i Geesavatnaskala og tilkynnti um slysid.

Flugmadurinn var kunnugur pessu svaedi og haféi lent
par &48ur en p6 adeins ad sumarlagi.

Vid vettvangsrannsékn kom i lj6s ad fyrirhugadur
lendingarstadur (melur) var um pad bil 110 metra langur
(sja mynd 1). Samkvaemt handbdék flugvélarinnar parf han
107 metra midad vid stadaladstaedur .

RNF telur ad liklegasta orsok slyssins sé su ad
flugmadurinn  flaug yfir fyrirhugad lendingarsvaedi
(yfiskaut) og lenti pvi i snjonum handan pess. RNF vill
hvetja flugmenn sem hyggjast lenda vid slikar adstaedur
ad geeta fyllstu var(dar, heetta vid lendingu og gera
frahvarfsflug ef peir verda varir vio ad adflugid er ekki
eins og azetlad.

RNF gaf Gt skyrslu um mali®8 og méa finna hana a
www.rnf.is.
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Neistar fra hjolabunadi

2006

Alvarlegt flugatvik  M-07206/AlG-40

TF-ARJ Boeing 747-200

Kuala Lumpur, Malasiu 21. desember

Vio brottfér frA Shanghai a leid til Penang i Malasiu fékk
ahofn flugvélarinnar upplysingar fra flugumferdastjora i
flugturni ad i flugtaki hefédu neistar borist frd haegra
adalhjolabunadi flugvélarinnar. Ahofn  flugvélarinnar
akvad ad snua flugvélinni til Kuala Lumpur i Malasiu og
lenda par, einkum til pess ad fa fullnaegjandi
vidhaldspjonustu.

Eftir lendingu kom i ljés ad eitt hjolanna hafdi sprungid og
talsverdar skemmdir var ad finna & skrokki flugvélarinnar.
Rannsodknarnefnd flugslysa i Malasiu akvad ad taka
atvikio ekki til rannséknar

Nefndin lauk malinu med bdkun pann 26. ndvember
2008.
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Atvik sem urou ario 2007,

Okyrrd i farflugi

2007

Alvarlegt flugatvik  M-00107/AIG-01

TF-FIU Boeing 757

60°N307, 9°W20" 2. jantar

Flug TF-FIU var farpegaflug frd Keflavik til Parisar.
Flogid var i FL 300 sem var fyrirframakvedid vegna
vidbUnadaraaetlunar Flugstoda sem var i gildi fra byrjun
ars par sem ekki hafdi nadst ad manna stodur
flugumferdarstjéra. Heppilegasta fluglag midad vid pyngd
flugvélarinnar og flugaeetlun hefdi verio FL 370.

Skédmmu  eftr ad flogid hafdéi  verid um
flugleiosdgupunktinn RATSU (um klukkan 09:58) toku
flugmenn eftir trefjaskyjum framundan. Flugstjérinn bad
flugmann um ad kveikja a seetisbeltaljosum i farpegarymi
til 6ryggis. Yfirflugfreyja hringdi i flugstjérnarklefa til ad
spyrjast fyrir um vaentanlega 6kyrrd par sem flugid haféi
veri® mjog kyrrt fram til pessa. Flugstjorinn sagdist ekki
vita hvort ad um 0Okyrrd yrdi ad raeda eda ekki en éskadi
pess ad gengid yréi frA matarvégnum i eldhisum og ad
flugfreyjur settust einnig nidur. Flugstjorinn byggdi pessa
akvoroun sina a légun skyjana, fyrri reynslu, vindum i lofti
og hversu litil 6kyrrd hafoi verid i fluginu fram til pessa.

Skémmu eftir samtalid vid yfirflugfreyjuna kom hégg a
flugvélina og hdn féll um 300 til 400 fet. Flugheedin var
haekkud a ny og flugumferdarstjorn i Skotlandi latin vita af
Okyrrdinni.  Flugstjérinn mat astand i farpegaklefa med
pvi ad tala vid allar flugfreyjur sem voru vid vinnu i
farpegarymi. Engin meidsl voru tilkynnt & farbegum og
voru allir farpegar spenntir i belti fyrir utan einn sem var
ad koma af salerni. prjar flugfreyjur hlutu minnihéattar

averka | Okyrrdinni og farpegarymid vard fyrir
skemmdum. Flugstjorinn tok akvérdun um ad halda flugi
afram til Parisar.

Tvd WAFC London Sig Wx kort voru i gildi & svaedinu
klukkan 0600 og 1200 UTC. Tvd WAFC London
vedurkort um vind i haed fyrir fluglag FL 300 voru gefin Ut
klukkan 0600 og 1200 UTC. Einnig hoféu verid gefin Gt
SIGMET skeyti um talsverda okyrrd fra fluglagi FL 190 til
og med fluglags FL 390.

Samantekt Vedurstofu slands vegna pessa flugatviks méa
finna & www.rnf.is. Nefndin sampykkti ad loka malinu
med bokun pann 23. jantar 2008 jafnframt pvi ad senda
flugrekendum samantektina.
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Hlekktist & i flugtaki

2007

Flugslys M-00207/A1G-02

TF-FMS Beech 200

Reykjavikurflugvollur ~ 11. jantar

bann 11. janGar 2007 hugdist ahéfn a flugvélinni TF-
FMS, sem er téIf seeta, tveggja hreyfla flugvél af gerdinni
Beech King Air B200, flijiga med farpega fra Reykjavik til
Akureyrar og aftur til baka sama dag. Ahéfnin maetti um
kl. 10:30 i flugskyli nr. 8 & Reykjavikurflugvelli par sem
flugvélin var stadsett og undirbjé flugid. Flugstjorinn i
pessu flugi haféi flogid flugvélinni reglulega en petta var
fyrsta flug flugmannsins & TF-FMS. [ undirbuningi fyrir
flugid afladi ahofnin sér medal annars vedurupplysinga
sem gafu til kynna ad vedur veeri gott a flugleidinni fra
Reykjavik til Akureyrar en blast meetti vid éljagangi i
Reykjavik eftir kl. 12:00. Azetlud brottfér fra Reykjavik var
kl. 12:00 og um kl. 11:45 var flugvélin dregin at ar
upphitudu flugskyli par sem hdn haféi verid i nokkra
daga. ba var urkomulaust og bjart yfir. Skdmmu sidar
meettu fyrstu farpegarnir og var pa urkomulaust en pegar
sidustu farpegarnir maettu (um kl. 12:00) var byrjad ad
snj6a. begar farpegarnir og ahéfnin gengu um bord var
snjofél & vaengjunum. Flugstjorinn strauk hendinni yfir
veengina til pess ad fullvissa sig um ad snjérinn veeri laus
og virkadi snjorinn & hann sem ,finasti dann“. Veengurinn
var ad hans ségn sléttur og 6frosin undir. Pad snjéadi po
toluvert ad mati flugstjérans. Pegar hreyflar voru raestir
tok ahofnin eftir pvi ad snjorinn fauk af veengjunum i
kringum hreyflana en snjor sat & ytri hluta vaengjanna.

KI. 12:12 fékk &hofnin  heimild til ad aka i brautarstédu
fyrir flugbraut 13. begar ekid var fra flugskyli 8, um
akbraut ECHO og i brautarstddu las ahéfnin gatlista og
hlustadi & vedurupplysingar fyrir Reykjavikurflugvoll
(ATIS) sem lesnar voru inn kl. 12:03. Upplysingarnar géafu
medal annars til kynna ad skyggni veeri 2 km. Ad sdgn
ahafnar var [itid skyggni par sem flugvélin var stadsett vid
flugskylid en pegar ekid var eftir flugbrautinni
brautarstodu var skyggnid betra. Skédmmu &dur en
flugvélin var komin i brautarstddu eda kl. 12:17 spurdi
flugumferdarstjéri i flugturni ahofnina hvort mikil halka
veeri og fékk svar um ad bremsan veeri ad ,,detta nidur".
Um pad bil hélfri mindtu sidar tilkynnti &hoéfnin ad
flugvélin veeri komin & enda flugbrautarinnar en
flugumferdastjorinn sé pa ekki til flugvélarinnar. Ad ségn
flugstjérans s& hann brautarljésin neestum alla leid og
Oskjuhligina Ur brautastédu. Fyrir flugtak bad flugstjérinn
flugmanninn um ad fylgjast med snjonum & veengjunum f{
flugtakinu og ef snjorinn faeri ekki af veengjunum adur en

80 hnuta hrada veeri nad pa myndu peir haetta vid.
Flugtakio hofst kl. 12:18 og gaf flugmadurinn haeegri
vaengnum gaum og tok eftir pvi ad snjorinn fér af
vaengnum og tilkynnti flugstjoranum pad. Farpegar sem
h6fdu Gtsyni yfir veengi flugvélarinnar téku eftir pvi ad is
0g snjor hofdu safnast a peim fyrir flugtak og i flugtakinu
téku peir eftir pvi ad pad losnadi af ad hluta. begar
flugvélin nddi 100 hnita hrada togadi flugstjorinn |
haedarstyrid til pess ad lyfta flugvélinni af flugbrautinni. |
flugtakinu hristist flugvélin talsvert og halladi til vinstri.
Flugstjorinn beitti pa hallastyrunum til pess ad reyna ad
leidrétta pad en pad dugdi ekki til og vard pa var vido ad
flugvélin var komin ut fyrir flugbrautina vinstra megin. bar
sem flugvélin 1ét ekki ad stjorn akvad flugstjorinn ad
draga afl af hreyflunum og haetti vio flugtakid.

Flugvélin for pa eftir joroinni utan flugbrautarinnar og veitti
flugstjérinn pvi athygli pegar flugvélin for yfir flugbraut
06/24 ad han stefndi a steedi sunnan vid flugskyli nr. 1.
Hann reyndi pvi ad beina flugvélinni til haegri og aftur inn
a flugbraut 13. Um pad leyti stodvadi flugstjorinn
hreyflana. Flugvélin for yfir flugbraut 01/19 og byrjadi ad
sveigja til heegri i att ad flugbraut 13. [ sveigjunni for
vinstri loftskrifa og skrokkur & rafmagnskassa. Flugvélin
for eftir pad & ljosaskilti og stddvadist pvert a flugbraut 13,
rétt austan vid akbraut ALPHA.

RNF taldi ad is og/eda snjor & flugvélinni hafi ordid til
pess ad hun lét ekki ad stjorn i flugtakinu og leitadi pvi Gt
fyrir flugbrautina til vinstri par sem hin kom nidur. RNF
taldi einnig ad flugstjérinn hefdi att ad tryggja pad ad
flugvélin veeri laus vio is og/eda snjé fyrir flugtak og
hvetur pvi flugmenn til pess ad geeta fyllstu varidar vid
slikar adsteedur og hefja ekki flugtak nema tryggt sé ad
svo sé. Skyrsluna ma finna & www.rnf.is.
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Jafnprystingur féll

Alvarlegt flugatvik  M-01507/AIG-05 TF-FIG Boeing 757

Vestur af Greenlandi  11. mars

TF-FIG var i voruflutningaflugi med yfir 700 grisi & leid fra
Kanada til Russlands med vidkomu & Islandi. begar
flugvélin var um pad bil 100 sjémilur vestur af Narsarsuaq
vard ahofnin vor vid ad jafnprystingur var 6stédugur og
oskadi pvi eftir laekkun ar FL 350 i FL 280. EKkki reyndist
unnt ad verda vid peirri heimild. Um pad bil 30 mindtum
féll pvi adé
vidvorunarhljéd (Master warning sound) heyrdist i
flugstjornarklefanum. Ahéfnin lysti pvi yfir neydarastandi,
breytti stefnu um 30° til haegri og leekkadi flugid i FL 175.
Eftir laekkun vard jafnprystingur stddugur (6000°). Ahdfnin
hélt pannig afram til Keflavikurflugvallar og lenti par. Eftir
lendingu var ekki unnt ad raesa aukastdd (APU) en eftir

sioar jafnprysingur snégglega asamt

ad slokkt hafdi verid a hreyflum var vérurymid opnad til
pess ad loftreesta og veita dyrunum ferskt loft. Malinu var

ekki lokid pegar arsskyrslan for i vinnslu og verdur

Naudlending eftir ad hreyfill missti afl

nidurstada pvi ad bida neestu arsskyrslu.
2007

Alvarlegt flugatvik M-01607/AlIG-06 TF-FAC Belanca

Melgerdismelar 28. mars

bann 28. Mars 2007 var einkaflugmadur ad fljdga a
TF-FAC | Ilagdflugi yfir
Melgerdismelum. Pegar flugvélin var i um pad bil 50 feta

flugvélinni flugvollinn  a
haed yfir flugbraut 22 fannst flugmanninum ad snudra, sem
tengd var Ur farsimanum hans i heyrnatolin, hafi fleekst i
einhverju og togadi hann pvi kroftuglega i sndruna.
Skdmmu eftir pad missti hreyfill flugvélarinnar skyndilega
afl. Hradi flugvélarinnar var pa ad ségn flugmannsins um
pad bil 120 hnutar. Flugmadurinn beindi flugvélinni pa
upp og nadi um pad bil 200 feta haed. Hann akvad pa ad
naudlenda flugvélinni
(Eyjafjardarbraut) og tokst lendingin vel. Eftir lendinguna

a vegi sem framundan var
ték flugmadurinn eftir pvi ad skrafad haféi verid fyrir
eldsneytiskranann ad mestu og taldi hann sig i 6gati hafa
skrufad fyrir eldsneytiskranann med pvi ad kreekja
ofangreindri sndru i hann og liklega lokad fyrir kranann
med pvi ad toga i sndruna.

A myndinni hér ad nedan méa sja hvernig sndran hefur
liklega kraekst i kranann.

Eftir ad hafa skrdfad fra krananum aftur og fengio
flugvirkja til pess ad fullvissa sig um ad hreyfillinn veeri i
lagi hof flugmadurinn flugvélina & loft fra veginum (i

samrédi vid logreglu) og flaug henni til flugvallarins &
Akureyri. Skyrslu um atvikid ma finna a vef RNF.
www.rnf.is .
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Adskilnadarmissir i flugstjornarsvioi Reykjavikurflugvallar

2007

Flugumferdaratvik M-01707/AlIG-07 TF-JMS  Fokker 50

Reykjavik 29. mars

TF-FTL Cessna 172

TF-FTL var i utsynisflugi yfir Reykjavik og stefndi i
austuratt fra& midbae Reykjavikur i 1000 fetum.
Flugumferdarstjori kalladi i flugkennara & TF-FTL og
varadi hann vid umferd (TF-JMS) sem var i adflugi fyrir
flugbraut 31 & Reykjavikurflugvelli. Flugkennarinn & TF-
FTL stadfesti ad hann sai umferd. Flugumferdarstjori
séri sér pa ad naesta verkefni og vard ekki var vid neitt
fyrr en flugstjori & TF-JMS kalladi og sagdi ad peir hafi
purft ad haekka flugid Gr 1300 fetum i 1800 fet vegna
arekstrarviovérunar. Flugkennarinn & TF-FTL sa TF-JMS
i fyrstu en fylgdist ekki négu vel med henni og tyndi henni

aftur. Gerdi hann rad fyrir ad TF-JMS myndi fljiga stefnu
beint til Reykjavikurflugvallar fra Videy en ekki taka sveig
til austurattar. Lengdaradskilnadur vard minnstur 0,3
sjomilur og haedaradskilnadur pa 400 fet.

Nefndin lauk malinu med békun a fundi pann 16. jantar
2008.

Hurdir opnudust & flugi

Alvarlegt flugatvik  M-01807/AIG-08

TF-FAL Falconair F-11

Tungubakkar 5. april

TF-FAL sem er skrdd heimasmidi var i flugtaki fra
Tungubakkaflugvelli er canopy hurdirnar opnudust.
Hurdirnar bordust til og fra i vindinum. Flugmanninum
tokst ad kreekja i hurdirnar og skorda paer af innan i
flugvélinni.

Flugmadurinn lenti  flugvélinni skémmu sidar &
Tungubakkaflugvelli.  Flugmadurinn skarst litillega a
haegri hendi. Stuttu 4dur hafdi verid skipt um gler og
hurdir i canopy og var petta fyrsta flug eftir pa adgeraé.

Liklegasta orsok atviksins er st ad flugmadurinn hafi
rekid sig i las fyrir vinstri hurdina og hin opnast vid pad.
Vio pad myndadist mikil mismunaprystingur vid haegri
hurdina sem opnadist einnig.

Nefndin lauk malinu med békun a fundi pann 17. april
2008.
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Eldur i hreyfli

2007

Alvarlegt flugatvik  M-01907/AIG-09 TF-ATJ Boeing 747

Damman, Saudi Arabia 19. april

TF-ATJ var i flugtaki & King Fahd flugvelli i Dammam i
Saudi Arabiu pegar ahofnin fékk vidvérun um eld i hreyfli
nimer tvo. Ahofnin virkjadi eina slokkviflosku fyrir
hreyfilinn og slokknadi pa & vidvoruninni. Ahoéfnin snéri
vid og lenti flugvélinni aftur & flugvellinum. Vid rannsékn
matti sja ad eldur hafdi kviknad utan hreyfislins.
Rannsoéknaryfirvdld i Saudi Arabiu toku atvikid ekki il
rannsoknar en flugvélinni var ferjuflogid til Laxemborgar
par sem hreyfillin var tekin af flugvélinni til frekari
rannséknar. Vid rannsoknina kom i ljos ad boltar sem
festu stjornloka eldsneytisfleedis vid eldsneytisleidslu voru
ekki neegilega hertir. Rannséknarnefnd flugslysa lokadi
malinu med bokun 18. Juni 2009.

mezahgnment of
gaskal 1o MEC
flange

Adskilnadarmissir yfir Sandskeidi

Flugumferdaratvik M-02007/AlG-10 TF-ORA  Jetstream

TF-BCX  Yak-52

Yfir Sandskeidi

4., mai

TF-ORA (BAe J32 Jetstream) var a leid inn til lendingar a
Reykjavikurflugvelli. Pegar flugvélin var ad koma nidur ur
skyjum i um pad bil 5.000 feta haed vard ahéfnin vor vid
aora flugvél i Austursvaedi i somu haed og um pad bil 2-3
NM fjarleegd.

Liklegt pykir a0 pad hafi verid TF-BCX sem var vid
listflugseefingar & pessum sl6dum en flugmadur hennar
vard ekki var vid TF-ORA. TF-BCX var ekki med
ratsjarsvara og birtist pvi ekki a arekstrarvara TF-ORA.

Vio rannsoéknina kom fram ad mogulegt er ad TF-BCX
hafi farid yfir 3.000 feta haed i listflugseefingum. | kjblfar
pessa atviks og annarra flugumferdaratvika eru reglur um
ratsjarsvara i endurskodun.

Nefndin lauk malinu med bdkun pann 26. ndvember
2008.
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Lenti med vinstra adalhjol i 6laestri stéou

Flugslys M-02307/AlG-11  N442MT Cessna 336 Reykjavikurflugvollur ~ 23. mai

Einkaflugmadur var i ferjuflugi med flugvélina N442MT fra
Kanada til Spanar med vidkomu & Greenlandi og &
islandi. Flugmadurinn aeetladi ad kom inn til lendingar &
flugbraut 01 en & lokastefnu taldi hann flugvélina vera of
héatt og dkvad hann ad gera frahvarfsflug og koma aftur
inn til lendingar & sému flugbraut. A lokastefnu fékk
flugmadurinn paer upplysingar fra flugturni ad hjélin veeru
ekki nidri og gerdi hann pvi annad frahvarfsflug. begar
flugvélin var i um pad bil 100 til 200 feta hsed missti
annar hreyfillinn afl en pessi flugvél er tveggja hreyfla par
sem onnur loftskrafan er ad framan og hin ad aftan.
Flugmadurinn &kvad nd ad koma inn til lendingar &
flugbraut 13. Fyrir lendingu foru hjélin ekki nidur med
edlilegum heetti og setti hann pvi hjélin nidur handvirkt.
lendingunni gaf annad adalhjélanna sig.

2007
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Malinu var ekki lokid pegar arsskyrslan for i vinnslu og
verdur nidurstadan pvi ad bida nsestu arsskyrslu.
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Naudlenti a sj6 2007

Flugslys M-02907/AIG-13 TF-SIF  Aerospatiale SA 365 Vid Straumsvik 16. jali

Ahéfnin & TF-SIF var vid bjérgunaraefingu yfir sj6 vid
Straumsvik. Sigmadur var ad seekja folk Ur
Bjorgunarbatnum Einari Sigurjonssyni en pad var hluti
afingarinnar. bPegar pyrlan var i um pad bil 40 feta heed
yfir bjérgunarbatnum og bjorgunarmadur hafdi sigid nidur
i batinn vard ahofnin vor vid aflmissi hreyfils/hreyfla,
snuningur adalpyrils féll og vidvérunarhljéd heyrdist i
flugstjornarklefanum. Ahéfnin undirbjo pa naudlendingu &
sj6 medal annars med pvi ad virkja flot pyrlunnar og
beina henni fra bjérgunarbatnum. Eftir lendingu & sjénum
gekk &hofnin fra pyrlunni og yfirgaf hana med adstod
ahafnar bjorgunarbatsins. Skdmmu sidar hvolfdi pyrlunni
i sjoinn. Rannsékn & malinu var ekki lokid pegar
arsskyrslan for i vinnslu og verdur nidurstadan pvi ad
bida naestu arsskyrslu.

Loftskrafa losnadi af eftir flugtak

Alvarlegt flugatvik  M-03007/AIG-14 TF-SBT Grob 103 Melgerdismelar 19. jani

Einkaflugmadur asamt farpega voru i flugtaki a svifflugvél
fré flugvellinum & Melgerdismelum i Eyjafirdi. Svifflugvélin
er Utbuin hjalparhreyfli sem medal annars er aetladur til
flugtaks. Skdmmu eftir flugtak losnadi loftskrdfan af
hreyflinum, peyttist fra flugvélinni og hafnadi & jordéu
skammt fra peim stad sem han losnadi. Svifflugvélin var
pa i um pad bil 200 feta heed yfir jorou og beindi
flugmadurinn flugvélinni inn til lendingar sem tokst vel.

i upplysingum fra framleidanda kom i ljos ad i peim
tilfellum sem slikt hefur komid fyrir hefur nylega verid
skipt um loftskrdfu, svo var einnig i pessu tilviki.
Liklegasta orsok pess ad loftskrifan losnadi af er vegna
pess ad ekki var fario rétt ad pegar hin var sett &.

Rannsoknarnefnd flugslysa lokadi malinu med bokun 18.
Juni 2009
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Brotlending eftir ofris og spuna

2007

Flugslys

M-03207/AIG-16 TF-OND Cessna 152

Budavatnssteedi & Reykjanesi 9. agust

Flugkennari og flugnemi 16gdu upp fra
Reykjavikurflugvelli i kennsluflug & flugvélinni TF-OND.
Rétt er komid var inn i Sudursvaedi byrjadi flugneminn ad
aefa heegflug i um 1000 feta haed yfir sjavarmali.

| efingunni seig flugvélin nidur & vid vegna 6ndgs afls, for
inn i byrjunarstig spuna (e. spin entry) og snérist um
halfhring i att til jardar. Flugkennarinn ték strax vid
stjérninni, drég afl af hreyflinum og beitti hlidarstyrum til
pess ad stédva snuning flugvélarinnar. Flugvélin rakst
harkalega nidur & vinstri vaeng, nef og adalhjol i mosa- og
kjarrigroid hraun. Miklar skemmdir urdu a 6llu burdarvirki
flugvélarinnar pannig ad flugvélin var deemd o6nyt.
Flugkennarinn og flugneminn komust sjalfir Gt Gr flakinu
og reyndust peir 6meiddir.

Samkvaemt upplysingum fra Vedurstofu Islands voru
skilyrdi fin fyrir myndun fjallabylgna af L&nguhlid
(flallgardur a Reykjanesi). Stédugur loftmassi og vindur
avedurs um 25-30 hnatar. Fjallabylgjur voru sjaanlegar
yfir landinu & gervitunglamynd fré pessum degi.

Vio slik skilyrdi geta einnig myndast sterkir "hléstrengir”
(e. downslope windstorm) og ekki er o6liklegt ad slikir
strengir myndu na 40-50 hnuata styrk, ef litio er &
vindaumhverfid. Slika strengi er pa ad finna tiltélulega
nalaegt yfirbordi og geta peir haft i for med sér sterk
vindhvorf (e. windshear) & jadarsveedum strengsins.

Malinu var ekki lokid pegar arsskyrslan for i vinnslu og
verdur nidurstada pvi ad bida naestu arsskyrslu.
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Hlekktist & i flugtaki a mel utan vallar

Flugslys M-03307/AIG-17 N208B Cessna 208 Nyidalur 5. agust

Flugmadur dsamt premur farpegum var i einkaflugi um
landid og hafdi lent & flugbraut i Nyjadal. Eftir lendingu 6k
flugmadurinn flugvélinni utan flugbrautarinnar og eftir
vegsléda i att ad skala sem stadsettur er skammt fra
flugbrautinni. Eftir stutta heimsokn i sk&lanum hugdist
flugmadurinn, dsamt farpegunum, taka & loft fra peim
stad sem flugvélin st6d en attadi sig ekki a pvi ad jordin
var ekki slétt framundan. Flugvélin hafnadi pvi & bardi
med peim afleidingum ad hjélabunadur skemmdist og
loftskrifan for i jérdina og skemmdist. Rannsoknarnefnd

flugslysa lokadi malinu med bokun 18. Jini 2009.
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Adskilnadarmissir vido Reykjavikurflugvoll

2007

Flugumferdaratvik M-03407/AIG-18 FXI123 Fokker 50

Vid Reykjavikurflugvéll 7. september

TF-FTN  Piper PA-44

Loftfar B (TF-FTN) hoéf kennsluflug i blindflugseefingum
fr4 flugbraut 31 & Reykjavikurflugvelli. Eftir flugtak skipti
loftfar B yfir & tidni Reykjavikuradflugs (119.0 MHz).
Flugkennari loftfars B éskadi eftir heimild til blindadflugs
ad hringvita GF NDB (GROF) sem er nordur af flugbraut
19. bar sem loftfar A (FXI123) var ad hefja ILS adflug ad
flugbraut 19 gat Reykjavikuradflug ekki veitt heimild til
pessa og fyrirskipadi flugmanni loftfars B ad halda sig vid
hringvita RK NDB i sjonflugi i 1500 fetum.

Stuttu eftir pessi samskipti stillti flugnemi a loftfari B
hringvitavisi (ADF) & “antenna” pannig ad hann gaf ekki
réttar upplysingar. Flugkennarinn & loftfari B tok ekki eftir
pessari  breytingu i fyrstu og hélt afram
blindflugsaefingum. Loftfar B flaug nu tdluvert nordur og
austur af RK NDB, fér inna lokastefnu fyrir flugbraut 19
og flaug einn hring par inn og at ar skyjum.
Reykjavikuradflug fyrirskipadi loftfari B ad fljuga i att til
borgarinnar. Flugmadur loftfars B beygdi pa enn austar
og var komin inn i sky og leekkadi vid pad flughaedina til
aod reyna ad halda sjonflugi. Reykjavikuradflug gaf loftfari
B péa flugstefnu i vestur til ad koma honum ut ar
aodflugsveedinu fyrir flugbraut 19. Skémmu sidar attadi
flugkennarinn sig & pvi ad hringvitavisir (ADF) var rangt
stilltur  og tilkynnti  pad til Reykjavikuradflugs.
Hringvitavisir (ADF) var stilltur rétt og flogid var i att ad
RK NDB. Ferla loftfaranna ma sja & myndinni.

Loftfar A kalladi i flugturn & Reykjavikurflugvelli og
tilkynnti um fréhvarfsflug vegna arekstrarvidvorunar
(TCAS RA CLIMB) vegna loftfars B.

Heaedaradskilnadur var, ad sogn flugmanna i loftfari A,
200 fet samkveemt arekstrarvara. Haedaradskilnadur
samkvaemt ratsjargdgnum var 1796 fet og var fjarleegdin
a milli vélanna pa 0,23 sjomilur (Nm).

Loftfar B var i blindflugseefingum & sjonflugsheimild
(VFR) med talstodvarsamskipti vio Reykjavikuraoflug.
Sjonflugsskilyrdi (VMC) voru vid Reykjavikurflugvoll &
pessum tima en austur af Reykjavik voru
blindflugsskilyrdi (IMC) vegna skyja og var loftfar B pvi i
blindflugsskilyréum nordaustur af Reykjavik.

Google

o
RK NDB

Rannsodknarnefnd flugslysa telur liklegt ad ratsjarsvari i
loftfari B hafi sent fra sér nokkrum sinnum merki um
ranga flughaed sem vard pess valdandi ad arekstrarvari i
loftfari A gaf vidvorun um of litin adskilnad a milli
loftfaranna.  Adskilnadurinn & milli loftfaranna hafi pé
aldrei ordid minni en 1.796 fet og 0,23 sjomilur eins og
fram kom a ratsjargégnum.

Rannsoknarnefnd  flugslysa haféi samband  vid
framleidanda ratsjarsvara i loftfari B.  Framleidandi
kannadist ekki vid vandamal tengdum merkjum um
rangar flughaedir i ratsjarsvérum. Ratsjarsvari i TF-FTN
sendi frA sér skeyti um rangar flughsedir og beinir
Rannsoknarnefnd flugslysa pvi til Flugskola Islands ad
lata yfirfara kerfi er tengjast ratsjarsvara i TF FTN.
Flugmadur a loftfari B flaug ekki samkvaemt
sjonflugsreglum par sem hann flaug inn og Gt ar skyjum
og ekki samkveemt fyrirskipunum flugumferdarstjora.
Samkveemt reglum eru adeins til tveer tegundir af flugi
p.e. blindflug og sjonflug. Rannséknarnefnd flugslysa
telur pad naudsynlegt ad kennsluflug i blindflugsaefingum
sé ekki flogid nema med blindflugsheimild pegar vedur er
a morkum sjonflugs- og blindflugsskilyrda. Engar tillogur
i 6ryggisatt voru gerdar.

Nefndin lauk malinu med Gtgafu skyrslu pann 9. mai
2008. Skyrsluna mé finna & www.rnf.is.
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Rann utaf akbraut eftir lendingu

2007

Alvarlegt flugatvik  M-03707/AIG-19

TF-JXF Boeing 737

Keflavikurflugvollur 28. oktober

The flight route of the day was scheduled as a positioning
flight from Keflavik to Antalya (Turkey) and from Antalya
as a subcharter flight to carry 189 passengers back to
Keflavik. The actual passenger load from Antalya was
187 passengers plus one infant. The flight crew was
augmented by one pilot as the duration of the flight duty
was estimated to be 14 hours and 15 minutes.

Due to technical reasons and flight planning the flight was
delayed and the actual duration of the flight duty was 17
hours and 20 minutes.

The flight crew did not use the crew rest area located in
the passenger compartment from Keflavik to Antalya nor
on the way back to Keflavik but rested in the cockpit of
the aircraft.

The flight crew made an unscheduled fuel stop in
Edinburgh before continuing on the last leg to Keflavik.
An approach was set up for runway 02 at Keflavik
International Airport.

During landing, the aircraft contacted the runway and
then bounced up into the air again before full runway
contact was made with the main landing gear tires
followed by the nose landing gear tire.

The aircraft was not decelerated enough when nearing
the runway end so the PF attempted to turn the aircraft
onto taxiway November at the end of the runway.

The aircraft skidded off the taxiway and came to rest
parallel to the taxiway with the nose landing gear and the
right main landing gear off the paved surface.

There were no injuries to the passengers or the crew.
The incident was reported by the local police to AAIB

Iceland.

The complete report can be found at www.rnf.is.
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Heettuleg efni smitudust uar varningi a flugi

2007

Alvarlegt flugatvik  M-03807/AIG-20 TF-ATX Boeing 757

Ungverjaland 14. jali

TF-ATX var i véruflutningaflugi fra ftaliu til Saudi Arabiu
med vorur sem flokkast undir heettuleg efni. A leidinni
vard ahofnin vor vio sterka lykt i flugstjornarklefanum og
for pvi ad athuga varninginn i lestinni. b4 kom i ljos ad
gufur/eimur barst fra vorunum og flugmadurinn fann fyrir

svima. Ahéfnin setti & sig sdrefnisgrimur og sneri
flugvélinni til Budapest i Ungverjalandi og lenti flugvélinni
par. Rannsoéknarnefnd flugslysa i Ungverjalandi tok mélid
til rannsoknar og gaf Ut skyrslu um atvikid. Skyrsluna méa
finna & vef RNF, www.rnf.is.

Kerfi i flugstjornarmidst6o ovirk

2007

Flugumferdaratvik M-04007/AIG-21 Flugstjornarmidstodin

Reykjavik 5. nbvember

Flugumferdarpjonusta ar flugstjorn takmarkadist vegna
bilunar i kerfi Flugstjérnarmidstodvarinnar i Reykjavik.
Fjarskipti, ratsjar og simkerfi voru 6nothaef fra kl. 12:50
vegna rafmagnsbilunar. Flugstjérnarmidstodin greip pa til
varaasetlunar og prentadi Ut gogn til notkunar vid
leidségn. Takmarkanir & flugumferd vard i kjélfarid og var
medal annars allt flug kyrrsett & Reykjavikurflugvelli.

Takmorkunum var aflétt kl 15:45. Vid rannséknina kom i
lj6s ad rafmagnskapall var grafinn i sundur vid
jardvegsframkveemdir i Reykjavik sem haféi pau ahrif ad
rafmagnid for af Flugstjérnarmidstddinni.

Rannsoknarnefnd flugslysa lokadi malinu med bdkun
pann 29. Jantar 2009.



ARSSKYRSLA RANNSOKNARNEFNDAR FLUGSLYSA 2008

43

Hreyfill missti afl og jafnprystingur féll

2007

Alvarlegt flugatvik  M-04207/AIG-22 TF-JMS  Fokker F50

Nordan Vatnajokuls 6. nGvember

TF-JMS var i FL 160 a leid fra Egilsstodum til Reykjavikur
pbegar &hofnin fékk skilabod um ad oliuprystingur veeri ad
falla & haegri hreyfli. Ahofnin fylgdi eftir gatlista og drap &
hreyflinum. Ahéfnin akvad sidan ad snda aftur til
Egilsstada og vard pa vor vid ad jafnprystingur féll d&samt
pvi ad bilun var i afisingarbdnadi fyrir vinstri hreyfil,
bilunina i afisingarbinadi hafdi ahéfnin einnig fengid a
leid frd Reykjavik til Egilsstada en taldi pad i lagi par sem
ekki var verid ad fljuga i isingarskilyrdum. Ahofnin beitti
pa neydarvidbrogdum og lenti & Egilsstédum. Lendingin
var athugasemdarlaus.

Vid vettvangsrannsokn kom i ljos ad oliuprystingur féll
s6kum oliuleka i naudbeitingardeelu (feathering pump) i
heegri hreyfli par sem gummihringur a kefli hafdi slitnad
(sj& mynd).

Vid rannsékn kom i ljés ad petta var pekkt bilun hja
framleidanda og var unnid ad lausn. Endurbaetur hafa na
verid gerdar & keflinu og pvi hefur verid skipt Gt & 6llum
flugvélum flugrekandans. Samkveemt upplysingum fra
framleidanda hefur ekki verid tilkynnt um samsvarandi
bilanir & peim hreyflum sem Grbaetur hafa verid gerdar a.

Vid rannséknina kom einnig i lj6s ad fall & jafnprystingi
var liklegast vegna bilunar i ventli (bleed valve) a vinstri
hreyfli. Flugvélin hafdi verid i reglubundnu vidhaldi, um
pad bil 8 vikum fyrir atvikid og var ventillinn medal annars
préfadur. bad var hinsvegar gert ja 6rdu og liklegt ad
bilunarinnar hafi ekki ordid vart fyrr en afl var tekid af
heegri hreyfli. Verklag flugrekandans vid préfun a ventlum
hefur verid endurbaett hvad petta vardar.

RNF lokadi malinu med békun 28. mai 2009.
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Laus hreyfill

Alvarlegt flugatvik  M-04407/AIG-23 TF-JXE Boeing 737 Austurriki 7. nbvember

TF-JXE var i vidhaldi & viohaldsst6d i Austurriki pegar
flugvirkjar par komust ad pvi ad festingar fyrir hreyfil voru
ekki eins og buast meetti vid. Tveir boltar sem festa attu
hreyfilinn voru ekki i seetum sinum og hreyfillinn pvi laus
ad hluta. Vid nanari athugun fundust boltarnir par sem
peir lagu i hlif hreyfilsins.

Vid rannsékn kom i ljés ad rangar skinnur hofdu verid
notadar vio samsetningu pegar flugvélin var i vidhaldi.

Rannsékanarnefnd flugslysa lokadi malinu med boékun
29. Janutar 2009.

Eldur i raduhitara i flugstjérnarklefa

Alvarlegt flugatvik  M-03907/AIG-24 TF-JMB Dash 8 Vid Akureyri 30. oktober

TF-JMB var i adflugi til Akureyrarflugvallar i 6.500 feta Blindflugsadsteedur voru pegar atvikid vard en
haed pegar ahéfnin  vard vor vio brunalykt i sjonflugsadsteedur voru pegar flugvélin var komin i 3.000
flugstjérnarklefanum. Skdmmu sidar kviknadi eldur i feta haed. Malinu var ekki lokid pegar arsskyrslan for i
hitara fyrir  vinstri  framradu. Ahofnin  setti  upp vinnslu og verdur nidurstadan pvi ad bida naestu
surefnisgrimur og slokti a raduhitaranum. Eftir 10-15 arsskyrslu.

sekdndur slokknadi eldurinn en i kjolfarid brast rddan.
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Hlidarstyri frosio fast fyrir flugtak

45

Alvarlegt flugatvik  M-04707/AIG-25 TF-JMO  Fokker F50

Reykjavikurflugvollur  29. oktober

Um kl. 09:45, pann 29. oktéber 2007 var TF-JMO i
brautarstédu og tilbin til flugtaks & flugbraut 13. Ahofnin
vard pa vor vid ad hlidarstyrid var fast og heetti pvi vid
flugtak og 6k aftur inn & steedi. Vid skodun kom i ljés ad
hlidarstyrid var frosio fast og is var ad finna & loftskrafum,
skrokk og styriskamb (Stabilizer) flugvélarinnar. Vid
skodun reyndist isinn frosin fastur vid yfirbordid.

Flugrekandinn hefur na endurskipulagt verklag vid
afisingu og endurbaett banad til pessa. Rannsoknarnenfd
flugslysa lokadi malinu med bokun 29. Januar 2009.

Eldur i hreyfli

2007

Alvarlegt flugatvik  M-05007/AIG-26

TF-ELK  Airbus A300

Bangelore, Indland 2. desember

TF-ELK var i flugtaki & Bangalore i Indlandi pegar ahéfnin
vard vor vio haan hvell, ljosbjarma og vidvérun um eld i
hreyfli nimer 2. Ahéfnin haetti vid flugtak & um pad bil
120-130 hnuata hrada og virkjadi badar slékkvifléskurnar
fyrir hreyfilinn. Pad dugdi ekki til en med adstod
flugvallarslokkvilios reyndist unnt ad slokkva eldinn.
Rannséknaradilar i  Indlandi  tdku malio il
frumrannséknar. Vid rannsoknina kom i lj6s ad
malmpreyta hafdi valdid pvi ad blasarablod hreyfilsins
(fan blades) brotnudu. Rannsokanarnefnd flugslysa
lokadi malinu med bokun 18. Jani 2009.
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Féll niour um vok

2007

Alvarlegt flugatvik  M-05207/AIG-27

TF-RLR Cessna 172 Arnarvatnsheidi

28. desember

Flugmadur & TF-RLR fér pann 28. desember 2007 i
kénnunarflug til ad athuga med snjdalég & Ulfsvatni og
vad a Nordlingafljéti. Hugdist hann koma par daginn eftir
asamt 60rum flugménnum og eefa lendingar & is &
vatninu. Flugmanninum fannst snjépekjan helst til mikil &
vatninu en akvad ad snerta hana adeins til ad sja hversu
mjukur snjérinn veeri.

Adflugid var framkveemt med 10 gradu veengbord og a
um 75 hnuata hrada. Vid fyrstu snertingu veitti snjorinn
pad mikid vionam ad haedarstyri og fullt afl dugdu ekki til
ad hefija flug & nyjan leik. Eftir lendinguna o0k
flugmadurinn flugvélinni um einn kilometra fram og til
baka um frosid vatnid til ad gera for i snjéinn og troda
braut fyrir flugtak. Var flugmadurinn ad klara pridju ferd
eftir braut pegar ad nefhjélio féll nidur um is.

Ad sogn flugmannsins telur hann isfleka hafi rekid f
sundur og pynnri is frosid & milli flekanna.

bar hafi pvi myndast um 4-5 metra breitt sveedi med
pynnri is sem nefhjol flugvélarinnar féll nidur um.

Malinu var ekki lokid & arinu 2008.
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Atvik sem urdu ario 2008

Endadi utan flugbrautar eftir lendingu

Alvarlegt flugatvik M-00208/AlIG-01  TF-ELW  Airbus A300 Paris, Frakkland 15. januar

i lendingu & Charles De Guelle flugvelli i Paris for TF-
ELW ad renna til vinstri frd lendingarstefnu. Hradi
flugvélarinnar var pa um 70 hnutar. Ekki reyndist unnt ad
halda flugvélinni a flugbrautinni og hafnadi flugvélin i
grasi utan flugbtrautarinnar. Rannsdknarnefnd flugslysa i
Frakklandi ték atviki® til rannsdknar. Rannsokninni var
ekki lokid arid 2008.
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Ditched in the Atlantic Ocean west of Keflavik

2008

Flugslys M-00608/AIG-02 N5030Q Cessna 310N

50 NM West of Keflavik 11. febrGar 2008

On February 11, 2008, about 1611 UTC, a Cessna 310N,
N5030Q, was presumed to have sustained substantial
damage when the pilot reported ditching in the Atlantic
Ocean, approximately 50 miles to the west of Keflavik,
Iceland. The commercial pilot was presumed to be fatally
injured. The 14 CFR Part 91 ferry flight departed
Narsarsuaq Airport (BGBW), Greenland, and was
destined for Reykjavik Airport (BIRK), Iceland. The
purpose of the flight was to ferry the airplane from a seller
in the United States to a purchaser in Bulgaria. During
the ferry operation the pilot detected an unsatisfactory
magneto

check during a preflight inspection. An aviation
maintenance engineer (AME) replaced the airplane's left
magneto on its left engine at the Sept lles Airport (CYZV),
Quebec, Canada on February 9, 2008. The airplane's
engines were run on the ground by the AME prior to the
airplane's departure. Receipts showed that the airplane
was serviced at CYZV with 298 liters (about 78.7 gallons)
of aviation gasoline before its departure to the Goose Bay
Airport  (CYYR), Newfoundland. The airplane was
serviced at CYYR on February 10, 2008. Receipts
showed that the airplane was "topped off" at CYYR with
183 liters (about 48.3 gallons) of aviation gasoline. The
pilot's flight plan from CYYR to BGBW indicated that he
had 5 hours of fuel onboard. The lineman performing the
refueling in Greenland reported that he had started
fueling the left

main tank and was stopped by the pilot when he had
filled the tank with 69 liters of fuel. The lineman was told
to fill both tip tanks and fill the right main tank to bring the
airplane's total fueling service to 240 liters (about 63.4
gallons). The pilot's flight plan from BGBW to BIRK
indicated that he had 4 hours and 30 minutes of fuel
onboard. A direct route of flight between BGBW and

BIRK had a true course of 64 degrees and was about 668
nautical miles long. On February 11, 2008, about 1540,
the pilot reported an engine power loss during the
accident flight to Icelandic air traffic control (ATC). A
depiction of Icelandic radar data showed that the
airplane's track was in a descent. About 1610, the radar
recorded the airplane's last radar contact, which was
about 52.8 miles west of the Icelandic radar site at an
altitude of 1,700 feet. According to an Icelandic Coast
Guard log, a rescue helicopter was airborne at 1617 and
was at the airplane's last known position at 1702. Another
helicopter arrived at the location at 1750. An Icelandic
Coast Guard Fokker F27 responded to the area at 1815.
An Icelandic report indicated that two aircraft and two
helicopters were searching for the airplane as well as two
smaller aircraft en route through the area. The airplane or
pilot were not located. The National Transportation Safety
Board determines the probable cause(s) of this accident
as follows. The loss of engine power during cruise for
undetermined reasons.

The NTSB investigated the accident and issued a report.
The complete report can be found at www.rnf.is.
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Ditched in the Atlantic Ocean southeast of Vik

2008

Flugslys M-01408/AIG-03  N60842 Piper PA-28-161 120 Nm southeast of Vik,

21. febrdar
Myrdal, Iceland

On February 21, 2008, about 1139 UTC, a Piper PA-28-
161, N60842, was presumed to have sustained
substantial damage when the pilot ditched in the Atlantic
Ocean, approximately 120 miles to the southeast of Vik,
Iceland. The pilot was presumed to be fatally injured.
About 0930, the 14 CFR Part 91 ferry flight departed
Reykjavik Airport (BIRK), Iceland, and was destined for
Wick Airport (EGPC), United Kingdom. The purpose of
the flight was to ferry the airplane from the United States
to a customer in Germany. According to a ferry company
representative, the Piper and another airplane, a
Cessna,had flown to BIRK. The Cessna departed the
next day for its destination. The representative stated that
the Piper's pilot was advised to delay departure until icing
conditions had moved from the route of flight. The Piper
remained at BIRK for three days. The representative said
that the pilot elected to depart for EGPC on the day of the
accident. The pilot reportedly encountered icing and a
loss of engine power. About 1139, an emergency locater
transmitter signal associated with the accident airplane
was detected by a satellite in the area. Search and
rescue operations did not locate the airplane or pilot.

The pilot held an airline transport pilot certificate with
ratings for multi-engine land airplanes

with commercial privileges for single engine land
airplanes. The pilot was type rated in Boeing 707, Boeing
720, and Lockheed L-1011 series aircraft. The pilot also
held a flight engineer certificate for turbojet-powered
airplanes. According to the ferry company's accident
report, the pilot had accumulated 5,600 hours of flight
time in single-engine airplanes. The pilot's second class
medical certificate was issued on May 23, 2007, with the
limitation, "Must wear corrective lenses." The pilot
reported accumulating 26,860 hours of total flight

experience as of the date of his medical certificate and
300 hours within the prior six months.

According to a timeline provided by the Icelandic
Accredited Representative, about 1112, the pilot of
N225PB, who was flying in the area, advised air traffic
control (ATC) that he had a message to relay from the
Piper. The pilot of N225PB was tuned into 123.45 mega
hertz and was relaying information from the Piper who
was transmitting on that frequency. About 1113, N225PB
said that the Piper’s pilot reported that the Piper was at
11,000 feet above mean sea level (flight level), had
passed RATSU intersection, and the flight's operation
was normal. The Piper was unable to contact Scottish or
Reykjavik Oceanic air traffic control. About 1115,
N225PB relayed that the Piper advised the airplane was
in heavy icing and was descending. About 11:17:06, ATC
received the relayed message that the Piper’'s pilot was
unable to advise his expected level off and that the
airplane’s position was about "N62 20 W015 29." About
1118, ATC advised N225PB to contact Keflavik
Approach. N225PB's pilot indicated that he wanted to
stay on the ATC frequency to monitor the Piper’s
transmissions and ATC told him that there were closer
aircraft to the Piper. About 1124, a Fokker 50, reported
that a MAYDAY call from the Piper was received. The
Piper's reported position was "N62 20 W015 30." About
1125, the Piper advised that he has lost engine power.
No further transmissions from the Piper were received or
relayed to ATC.

The NTSB investigated the accident and issued a report.
The complete report can be found at www.rnf.is.
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Caught fire during landing

2008

Alvarlegt flugatvik M-01508/AIG-04 TF-ARS  B-747

Dhaka, Bangladesh 25. mars

The aircraft was on a flight from Madinah, Saudi Arabia
to Dhaka, Bangladesh. The flight was uneventful and the
landing was regular (gentle) and according to
procedures. The fuel consumption during the flight was a
litle more than calculated in the flight plan but nothing
unusual evaluated by the captain. During landing roll the
crew received a question from the tower controller asking
if operation was normal. As there was no indication in the
cockpit the crew responded by confirming that the aircraft
was operating normal and asked for a reason for this
question. The tower controller explained that they
observed a smoke coming from the aircraft and activated
the fire department that already was in alert status. At the
time when the aircraft was exiting runway 14 the crew
received fire indication on engine nr. 3. The crew then
activated fire extinguishing bottles for engine nr. 3 and
shut down all engines as they where located on the
taxiway at the end of the runway (South taxiway). The fire
department arrived at the aircraft and started to
extinguish the fire using 3 fire trucks.

A e
T f
Meanwhile the crew evacuated the aircraft using one

escape slide on the right side (R1) and two escape slides
on the left side (L1 and L2). Passengers and crew
evacuated without major injuries. Few of them however
received minor injuries during the evacuation. The picture
demonstrates the damages to the aircraft (engine #3).
The investigation was not concluded in 2008.
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Caugt fire while starting

2008

Alvarlegt flugatvik M-01608/AlIG-05 N6243M  Cessha T206

Reykjavikurflugvéllur 10. april

During startup of N6243M (Cessna T206) at Reykjavik
Airport (BIRK), the engine caught fire. The pilot quit
starting the aircraft, shut-off the fuel supply, exited the
aircraft with a fire extinguisher and extinguished the
flames in and around the engine cowlings. The aircraft
sustained some minor fire damage to the engine
cowlings.

AAIB Iceland was notified and verified the engine driven
fuel pump was leaking fuel around one of the bolt holes.
The fuel pump (Kelly Aerospace pump model LW 15473,
serial number 2907, manufactured 29th week of 2007)
was sent to Kelly Aerospace in a sealed container only to
be opened by an NTSB investigator. The pump was
inspected at Kelly Aerospace on May 22, 2008. Present
for the inspection were a principal inspector from the FAA
on behalf of the NTSB and AAIB Iceland, air safety
investigator for Cessna Textron, air safety investigator for
Lycoming, product support and analytical person from
Kelly Aerospace, and a warranty person from Kelly
Aerospace.

A teardown inspection was accomplished on the returned
pump. Three production acceptance tests and two
additional tests verified that the fuel pump leaked. A
small teardrop tear in the main diaphragm adjacent to

Figure 13

bolt #2 was noted. The teardrop tear was a result of a
casting flaw in the pump housing. In addition Kelly
Aerospace sampled existing diaphragm stock for further
manufacturing defects and sampled several units that
had processed through the affected manufacturing steps
to determine if any defects were noted, that may have
contributed to this failure. It was determined that bolts,
that hold the cover at the bottom of the unit in-place,
were unevenly torqued. The pump was tested in 5 psi
increments from 30 psi to 45 psi. The pump leaked at all
pressure levels. The location of the fuel leak was
observed to eminate adjacent to bolt #1. The FAA has
requested formal corrective action from Textron
Lycoming through the FAA Office that has Certificate
Management for Textron.

The board closed the case without writing a report on
November 6, 2008.

Figure 14
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Stjornmissir i flugtaki

2008

Flugslys

M-02108/AlG-06 TF-HHX  Schweizer 300C  Breiddalur & Reykjanesi 3. mai

Flug TF-HHX ad morgni 3. mai 2008 var Utsynis- og
kynnisflug um Reykjanes. [ undirbaningi fyrir flugid syndi
flugmadur farpega hvernig seetisbelti var spennt og losad.
Einnig benti flugmadur farpega & spjald fyrir
neydarbinad. Lagt var upp fra Reykjavikurflugvelli Gt leid
6 i 1000 feta haed og Krisuvikurvegi fylgt i att ad
Helgafelli. Flogid var austur fyrir Helgafell i 1000-1200
feta haed. bar syndi farpeginn kerfum pyrlunnar mikinn
ahuga og baudst flugmadurinn til ad syna honum hvernig
stjérnteeki pyrlunnar virka og hélt i sudvesturatt og flaug
inn  Breiddal. Vid sudvesturenda Breiddals snéri
flugmadurinn  pyrlunni til austurs og lenti henni &
moldarflagi i upppornudu stdéduvatni

Flugmadurinn baud farpeganum ad setja hendur &
ferilstyri (cyclic) pyrlunnar og fylgja sinum hreyfingum
eftir. bvi naest vokadi (hover) flugmadurinn pyrlunni og
fylgdist med vidbrégdum farpegans. Flugmadurinn var
angegdur med vidbrégd og hreyfingar farpegans og lenti
pyrlunni pvi ad nyju. Flugmadurinn vokadi pyrlunni aftur
og fylgdi farpeginn hreyfingum hans med hénd sina &
ferilstyrinu. [ vokinu hristist pyrlan adeins, bra pa
farpeganum og ytti i ésjélfrada vidbragdi ferilstyrinu fram
a vio. Flugmadurinn kalladi til farpega um ad sleppa
ferilstyrinu. Vio pad ytti farpeginn ferilstyrinu meira fram &
vid og hélt pvi par. Flugmadurinn reyndi ad toga ferilstyri
ad sér til ad varna pvi ad pyrlan raekist i jordina. Tokst
flugmanninum ekki ad vinna & méti farpeganum og rakust
skidi og sidan blod adalpyrils i jordina. byrlan valt fram
yfir sig, stélkjalkinn (tail-boom) brotnadi af og pyrlan
hafnadi & haegri hlid med dautt & hreyfli. | brotlendingunni
fér neydarsendir pyrlunnar i gang.

Flugmadurinn og farpeginn losudu sig Ur saetisbeltum og
klifrudu Ut um vinstri hurdarop pyrlunnar. Hringdi
flugmadurinn i flugrekstrarstjéra Pyrlupjonustunnar og
tilkynnti honum um slysid. Flugrekstrarstjorinn hringdi i
Rannsodknarnefnd flugslysa og tilkynnti um slysid.

[ flugrekstrarhandbok Pyrlupjonustunnar grein 8.2.2.8
Passenger Briefing er fjallad um ad flugmadur skuli beina
athygli farpbega ad  Oryggisspjaldi  sem  synir
neydaritganga, stadsetningu bjérgunarvesta,
neydarsendis,  slokkviteekja,  sjukrakassa  o0.s.frv.
Sérstaklega er tekid fram ad i pyrlum &n fluglida skuli

upplysa farpega sérstaklega um opnun huréa og
neydarutganga, notkun saetisbelta, stodu seeta i flugtaki

og lendingu &asamt almennum Oryggisleidbeiningum
vardandi 6ryggi i farpegarymi.

Flugmanninum ladist ad fara yfir neydarvidbrogd med
farpeganum en RNF telur p6 ekki ad pad hafi tafid fyrir
farpeganum og flugmanninum er peir yfirgafu pyrluna par
sem pyrlan hafnadi & haegri hlid og flugmadurinn opnadi
hurdina vinstra megin (i pyrlu af gerdinni Schweizer 300C
situr flugmadurinn i vinstra seeti).

[ flugrekstrarhandbék byrlupjonustunnar grein 8.3.13 Use
of Vacant Crew Seats er tekid fram ad adeins flugmadur
med réttindi megi sitja i flugmannssaeti med virkum
stjornteekjum. betta verklag a vié pyrlur par sem krafist
er tveggja flugmanna. Ekkert verklag er vardandi notkun
farpega & seetum med virkum stjérntaekjum i pyrlum sem
krefjast adeins eins flugmanns. Flugmadurinn hafdi ekki
flugkennararéttindi og Pyrlupjonustan ekki leyfi til
flugkennslu. Matti flugmadurinn par af leidandi ekki leyfa
farpeganum ad hondla stjorntaeki pyrlunnar.

I kjolfar slyssins sendi Flugmalastjorn Islands
byrlupjénustunni rekstrarfyrirmeeli par sem peim var skylt
ad koma med Urbaetur i 6ryggisatt.

bad er 4lit Rannséknarnefndar flugslysa ad 6sjalfrada
vidbrégo farpega hafi ordid pess valdandi ad hann ytti
ferilstyri fram a vid og vid pad missti flugmadurinn vald a
pyrlunni.

Ein tillaga var gerd i oryggisatt. Skyrsluna ma finna a
www.rnf.is.
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Adskilnadarmissir

2008

Flugumferdaratvik M-02408/AIG-07 MAS91

Boeing 777-200  Vestur af slandi 2. mai

SSV593  Airbus A320

Adskilnadur féll nidur a milli MAS91 (Boeing 777-200) og
SSV593 (Airbus A320) vegna misskilnings & milli
flugmanns MAS91 og flugfiarskiptamanns hja Iceland
Radio (BICC). Um klukkan 07:03 taldi flugmadur MAS91
sig hafa fengid heimild hja Iceland Radio til ad klifra i
FL390, sama fluglag og SSV593 sem var pa um 50
sjomilur nordur af ferli MAS91. Eftir ad flugumferdarstjori
i flugstjorn hafoi fengid stadfestingu & rongu fluglagi pa
var gefin Gt heimild MAS91 um tafarlausa leekkun i
FL380. Klukkan 07:11 tilkynnti MAS91 sig i FL380, pa
rumum 20 sjomilum sudur af ferli SSV593.

Samskiptin sem ollu misskilningnum fylgja hér a eftir:
MAS91: MAS91 request FL390
BICC: MAS91, iceland radio, now FL390 thank you.
MAS91: FL390, MAS91
BICC: Roger, roger

Flugfjarskipti brugdust vid atvikinu med pvi ad senda
viokomandi  flugfjarskiptamann i frekari  pjélfun.
Ordsending um atvikid var gefin ut til upplysinga og
hnykkt & ordtakinu "SAY AGAIN" pegar samskipti eru
0lj6s, sérstaklega pegar ad um raedir flughaed. Einnig er
gert rad fyrir i ar ad Flugstodir geri CPDLC (Controller
Pilot Data Link Communications) upplysingar
adgengilegar flugfjarskiptamdénnum.

Nefndin lokadi malinu med bokun pann 6. ndvember
2008.



54

ARSSKYRSLA RANNSOKNARNEFNDAR FLUGSLYSA 2008

Misskilningur i fjarskiptum

2008

Flugumferdaratvik M-02508/AIG-08 THA793

12. mai

THA793 klifradi Ur fluglagi FL330 i FL350 an heimildar.
Samskipti flugfjarskiptamanns (BICC) og THA793 fylgja
ad nedan.

THA793: "ICELAND RADIO, THA793, RE... FL350" [sending
brotnadi]

BICC: "THA793, ICELAND RADIO, MAINTAINING NOW
F350, AND STAY WITH ME ON THIS FREQUENCY AND
CALL BY GUNPA"

THA793: "LEAVING FL330, CLIMB FL350, CALL AGAIN
GUNPA, THA793"

BICC: "THA793, ICELAND, CONFIRM YOU ARE LEAVING
NOW F330 FOR FL350, IS THAT CORRECT?"

THA793: "THA793"

BICC: "THANK YOU"

Flugfijarskiptamadur hringdi strax i flugumferdarstjora til
ad stadfesta ad THA793 hefdi fengid heimild til ad klifra i
fluglag FL350. Flugumferdarstjéri neitadi pvi og var

THA793 fyrirskipad ad fljiga i FL330. Asteeda atviksins
er raki til tungumaladrdugleika og enskuframburdar
flugmanns THA793. Einnig ad sendingin brotnadi upp par
sem tilkynning um had var i raun ésk um heimild
"RE..[aching]? / RE..[questing]?”. Flugfjarskiptamadur
tulkadi petta sem stadfestingu um flughaed og svaradi
"MAINTAINING FL350”.  Flugmadur TAH793 tulkadi
svario sem Klifurheimild ar fluglagi FL330 i FL350. EKkki
var um adskilnadarmissi ad raeda.

Flugfjarskipti brudgust vid med pvi ad upplysa alla sina
flugfjarskiptamenn um malid.  Einnig var gefin Gt
ordsending og hnykkt & reglunni "SAY AGAIN" pegar
samskipti eru 0lj6s, sérstaklega pegar ad um raedir
flughaed.

Nefndin lauk malinu med békun pann 6. névember 2008.
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Hlekktist & i hlidarvindsflugtaki

2008

Alvarlegt flugatvik  M-02908/AIG-09 G-AYFP  Jodel 140

Patreksfjardarflugvollur 4. jani

Flugmadur G-AYFP asamt einum farpega féru fra
Reykjavikurflugvelli ad morgni dags pann 4. jani. Fluginu
var heitid til Vestfjarda til skemmtunar og Gtsynisflugs. |
lok dags eda um klukkan 16:24 hof flugmadurinn flugtak
a flugvellinum & Bildudal og hélt til Patreksfjardar. A
Patreksfirdi var lent til sudausturs & flugbraut 14.

Eftir stutt stopp & Patreksfirdi hugdist flugmadurinn taka
a loft & ny a flugbraut 14. Flugtak an flapa var hafid pvert
af flughladi (ekki ekid nidur & enda). Flugmadur beitti
hlidarstyrum ad fullu upp i vindinn. Eftir um 165 metra
flugtaksbrun tok flugvélin ad leita til vinstri. Flugmadurinn
steig pa fast & haegri fotstig hlidarstyris. Vid pessi
vidbrogd leitadi flugvélin mjog hratt til heegri og stefndi
utaf flugbrautinni med um 45 gradu horni. Flugmadurinn
dro afl af flugvélinni en nadi ekki stefnustjérnun ad nyju.

Lendingarbinadur flugvélarinnar skemmdist tdluvert
asamt veengjum, skrokk og hreyfli. Samkveemt
upplysingum fr& Vedurstofu Islands var vedur &
Patreksfirdi nordaustan (60 gradur) um 16 hnutar med

hvidum allt upp i 25 hndta.

Samkveemt upplysingum fra adila sem staddur var i

flugturni skdmmu eftir atvikid syndi vindmeelirinn allt ad
28 hnita vind. Rannséknarnefnd flugslysa telur ad
flugvélin hafi stélkastast til haegri vegna vidbragda
flugmanns i hvidéttum vindi.

Nefndin lauk malinu med bokun pann 6. nGvember 2008.
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Naudlending eftir ad hreyfill stodvadist

2008

Alvarlegt flugatvik  M-03408/AIG-10 TF-KAJ Piper PA-18-150 Lendingarstadur vid 27. jani

Stiflisdalsvatn

Flug TF-KAJ héfst & Tungubdkkum rétt eftir klukkan
15:00 pann 27. juni 2008. Um bord voru tveir flugmenn.
Hugdust peir skiptast & ad flijuga flugvélinni og aefa
lendingar & lendingarstad vid Stiflisdalsvatn. Var
flugvélinni flogid ad lendingarstadnum i Stiflisdal,
snertilent par fjorum sinnum og lent einu sinni og hreyfill
flugvélarinnar stddvadur. Skiptu pa flugmennirnir um
seeti og settist flugmadurinn i pessu atviki i framsaeti
flugvélarinnar.

Umferdarhringir vid lendingarstadinn vid Stiflisdalsvatn
voru flognir i um 1.000 fetum yfir sjavarmali eda um 400
fetum yfir j6rdu fyrir lendingu til austurs. | 68rum
umferdarhring pegar ad komid var pvert af enda
lendingarstadarins dr6 flugmadurinn afl af hreyflinum og
setti blondungshitara 4. Pvi neest setti hann veengbord
nidur ad halfu og beygdi inn a pverlegg. Er komid var a
pverlegg setti flugmadurinn veengb6rd nidur ad fullu. Er
hann var ad beygja inn& lokastefnuna ték hann eftir pvi
ao loftskrafan hafoi stodvast.

Fyrst ~ viobrogd  flugmannsins voru ad taka
bldndungshitara af og skipta yfir a haegri eldsneytistank.
Flugmadurinn einbeitti sér ad pvi ad halda uppi hrada
flugvélarinnar en sa ad hann myndi ekki na ad svifa
flugvélinni inna lendingarstadinn. Flughaedin var pa um
200-300 fet yfir jorou og flughradi um 50 milur &
klukkustund. Valdi hann sér pvi sléttan flot i moélendi
framan vid vesturenda lendingarstadarins til ad
naudlenda flugvélinni &.

Lenti flugmadurinn flugvélinni, priggja punkta lendingu a
40-50 milna hrada, & 15-20 metra sléttum bala. Ad sbdgn
flugmannsins reyndi hann ad lata flugvélina lida yfir
pafurnar med pvi ad halda styri ad sér ad fullu og an pess
ad stiga a bremsur af 6tta vid ad pa myndi flugvélin fara
fram yfir sig. Flugvélin flaug par naest fram af mébarai.
Sa flugmadurinn pa ad framundan var litil tjérn sem hann
reyndi ad sveigja framhja en attadi sig & pvi ad hann
myndi ekki na ad beygja fyrir tjornina, heetti vid beygjuna
og styrdi flugvélinni beint afram. Var flugvélin vid pad ad

stbdvast pegar han rann fram af tjarnarbakkanum og &
nefid ofan i jornina.

Flugmadurinn slokkti & héfudrofa og kveikjum og yfirgafu
flugmennirnir  flugvélina. Heyréu flugmennirnir ad
neydarsendir flugvélarinnar hafdi farid i gang. Pvi neest
hringdu peir i flugturninn i Reykjavik og létu vita af sér.
Flugumferdarstjori i flugturni tilkynnti RNF um atviki®.
Stuttu sidar lenti pyrla Landhelgisgaeslunnar, sem var vid
efingar i nagrenninu, hja peim til ad athuga hvort ekki
veeri allt i lagi. Einn ar &hdfn pyrlunnar hringdi i
Rannsodknarnefnd flugslysa og fékk leyfi til ad lyfta nefi
flugvélarinnar upp Ur tjérninni par sem eldsneyti lak fra
henni og til ad slokkva a neydarsendi.

[ fluginu hofdu  flugmennirnir  tekid eftir pvi ad
haegagangshradi flugvélarinnar var nokkud lagur eda
naerri 500 RPM. Einnig hoféu flugmennirnir tekid eftir pvi
ad raki i lofti var talsverdur vegna skira og er pad i
samreemi vid upplysingar fra Vedurstofu Islands. Vi@
néanari athugun eftir atvikio fannst ekkert athugavert vid
hreyfilinn. Eftir skodun var hreyfillinn gangsettur og gekk
hann edlilega en heegagangur p6 i laegra lagi.

Rannsodknarnefnd flugslysa var ekki buin ad ljuka malinu
ario 2008.
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Naudlenti eftir ad hreyfill missti afl

2008

Alvarlegt flugatvik M-03508/AIG-11  TF-ESI

Cessna 150M

Holtavérduheidi 30. juni

bann 30. jani 2008 hugdist einkaflugmadur fljiga med
farpega fra Reykjavikurflugvelli til flugvallarins &
Blondudsi & einshreyfils, tveggja seeta flugvél af gerdinni
Cessna 150M. Flugmadurinn var ekki kunnugur
flugleidinni frA Reykjavik til Bléndudss og akvad pvi ad
fylgja pjodvegi 1 fra Borgarnesi til Blondudss.

begar flugvélin var ad nélgast Nordurardal vard
flugmadurinn var vid ad hreyfillinn fér ad ganga
oreglulega og féll snuningur hreyfilsins sidan rélega.
Flugmadurinn breytti eldsneytisbléndunni og setti

auk pess bléndungshitarann 4. bPad haféi ekki ahrif &
gang hreyfilsins og eftir ad hafa skimad yfir meela
flugvélarinnar tok hann eftir pvi ad oliuprystingurinn hafoi
falli®.

Flugmadurinn hreyfdi pa kroftuglega vid stjornvelum
flugvélarinnar i peim tilgangi ad ,,hrista“ hana og vié pad
lagadist gangur hreyfilsins stutta stund. Skémmu sidar
missti  hreyfillinn allt afl. Flugmadurinn beitti péa
neydarvidbrogoum og skimadi medal annars eftir
naudlendingarstad.

bar sem umhverfid var grytt og ekki heppilegt til lendingar
akvad flugmadurinn ad lenda & pjédvegi 1 i sunnanverdri
Holtavérduheidinni. Eftir ad hafa fylgst med umferd
bifreida a veginum lenti flugmadurinn til nordurs og tokst
lendingin vel.

Vid rannsoknina kom i ljos ad oliurdr innan hreyfilsins
losnadi ar seeti sinu. RNF telur liklegustu orsok fyrir pvi
ad oliurdrid hafi losnad ad ekki hafi verid gengid
naegilega tryggilega fra pvi vid sidustu yfirferd hreyfilsins
og oryggisvir liklega ekki settur &.

begar flugmadurinn vard var vid ad hreyfillinn missti afl
fér hann eftir neydarvidbrogdum og ékvad ad lenda &
pjodvegi sem var ad hans mati besti lendingarstadurinn.

Pad er mat RNF ad rétt viobrégd flugmannsins hafi leitt til
pess ad naudlendingin tokst vel sem raun bar vitni.

Skyrslu um atvikid ma finna a vef RNF, www.rnf.is
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Hlekktist & i lendingu

2008

Alvarlegt flugatvik M-04808/AlG-12  TF-LDS Dornier DO27

Hrauneyjaflugvollur (BIHX) 3. 4gust

Flugmadur TF-LDS var & leid fra Siglufirdi til Reykjavikur
um Holtavérduheidi um klukkan 17:30. Vid nordanverda
Holtavérduheidi purfti flugmadurinn fra ad hverfa vegna
boku. Akvad hann pvi ad fljiga austar og freista pess ad
na til Reykjavikur eda i Mdlakot. Er flugmadurinn
nalgadist Hrauneyjafossvirkjun tok skyjahaed ad leekka og
skyggnio ad minnka. Tok flugmadurinn pa eftir pvi ad
flugvollurinn vid Hrauneyjar var beint undir flugvélinni.
Snéri hann pvi vid til nordurs og kom beint inn til
lendingar (til nordurs). Ad sdgn flugmannsins sa hann
ekki til vindpoka vegna poku sem la vid flugbrautina.
Flugmadurinn lenti i vinstri kanti flugbrautarinnar vegna
vissu um ad vinstri hemill flugvélarinnar veeri Iélegri en sa
haegri. Eftir lendingu leitadi flugvélin strax til haegri og
tilraunir til ad rétta hana af voru til einskins p6é ad fullum
hlidarstyrum veeri beitt og hemlad med vinstri bremsum.
A0 lokum leitadi flugvélin i kroppum boga utaf
flugbrautinni og lyftist upp& vinstra hjol med peim
afleidingum ad vinstri veengendi og haedarstyri rakust i
joréina. Ad lokum stakkst flugvélin fram a loftskrifuna og
nam stadar. Flugmannin sakadi ekki. Vid rannséknina
kom i lj6s ad lent hafdi verid undan vindi i um pad bil 10-
15 hnata medvindi. Samkveemt spakorti Vedurstofu
islands fyrir 18:00 sem flugmadurinn hafdi undir héndum
kemur ekki fram ad buast meetti vid poku eda miklu
skyjafari a Holtavorduheidi. P6 kemur fram i
flugvedurskilyrdum (Flugvedurskilyrdi yfir islandi Gtgefid
af Vedurstofu [slands) fyrir 3. agust ad skyggni sé vida
gott og einnig vida a midhalendinu, en poka &
Holtavorduheidi.

Samkveemt upplysingum fra vedurfreedingi & Vedurstofu
islands pa eru pokuspéar enn i dag byggdar & veikum
grunni. Nutima télvulikdn eru léleg hvad vardar spar um
poku og kemur par til ad landslag i likdnum er yfirleitt ekki
rétt, pa sérstaklega pegar upplausnin er yfir 10 km. |
flugvedurskilyroum notast vedurfreedingar vio stddu
sidasta tima og svo veentanlegar breytingar a stédunni
sem pa eru byggdar a spagbgnum og innseei
vedurfreedings. begar vedurgdgn eru skodud fyrir 3.
agust sést ad poka var a Holtavorouheidi allan daginn

(nordanatt og uppstreymi yfir heidina sem veldur
péttingu), en ekki eru pess merki ad poka hafi verid
vidteek & midhalendinu. Suld var nokkud vida vid
Faxafléa pennan daginn, t.d. i Reykjavik og Keflavik.
Gervitunglamynd synir ad kl. 13:05 var stort rof i
skyjahulunni yfir midju landinu (sja mynd) sem kemur
heim og saman vid athuganir & Setri, Veidivatnahrauni og
Vatnsfelli, en rakastig a Barfelli er aftur & moti nokkud
hatt, pott ekki slagi pad neerri 100% fyrr en kl. 18:00
pegar rakinn fer i 95%. Trulegt er ad poka hafi verid
vidlodandi svaedio Burfell/Hrauneyjar pad kvoldid.

Nefndin lauk malinu med bokun pann 6. névember 2008.
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Hreyfill stodvadist vegna bilunar i eldsneytiskerfi

2008

Alvarlegt flugatvik  M-05108/AlG-13  TF-FFH

Piper PA-28R

Hvalfjéréur 12. 4gust

Tilgangur flugs & TF-FFH seinnipart dags pann 12. agust
2008 var utsynisflug um Pingvelli, Gullfoss, Geysi,
Langjokul og  Hvalfjoro. Flugtak var fra
Reykjavikurflugvelli af flugbraut 31. Flugtak og klifur eftir
flugtak var edlilegt. Flogid var Gt Leid 2 og stefnan tekin
a pingvelli. Fra bingvollum var flogid um Gullfoss, Geysi
og Langj6kul.

A leidinni til baka var flogid um Hvalvatn og ut
Hvalfjérdinn. bvert af Grundartanga kalladi flugmadurinn
i flugturninn i Reykjavik og sagdist vera & leid til
lendingar. Fram ad pessu hafdi flugid verid med edlilegu
méti. Skémmu eftir ad flogid var framhja Grundartanga
for flugvélin ad missa afl. Flugmadurinn ték eftir pvi ad
samkvaemt rennslismeeli (fuel flow indicator) minnkadi
eldsneytisrennsli umtalsvert.

Flugmadurinn rikti eldsneytisblondu ad fullu, skipti yfir &
annan eldsneytistank og kveikti a
rafmagnseldsneytisdeelu. Pessar breytingar héfdu engin
ahrif & gang hreyfilsins. Hreyfoi flugmadurinn vid
eldsneytisgjof en hreyfillinn gekk mjég skrykkjott a haum
soggreinaprysting  (manifold  pressure) og lagu
eldsneytisrennsli.

Vid Kjalarnes tilkynnti flugmadurinn flugturninum i
Reykjavik um gangtruflanirnar og ad hann myndi reyna
lendingu a flugvellinum vid Tungubakka. Flogid var med
Vesturlandsvegi og éaeetladi flugmadurinn ad lenda a
veginum ef ad hreyfillinn myndi stddvast. Mikil
eldsneytislykt gaus upp inni i flugvélinni.

Er flugvollurinn vid Tungubakka vard synilegur var
stefnan tekin beint & flugvollinn og komid yfir midja
flugbraut er liggur austur/vestur i um 800 fetum.
Flugmadurinn flaug yfir midri brautinni og framkveemdi
svo adflug til lendingar i vesturatt. Lendingarbdnadur var
settur nidur a pverlegg og veengbord i beygju inna
lokastefnu pegar ad flugmadurinn var fullviss um ad hann
myndi na inn til lendingar. A lokastefnunni dr6
flugmadurinn afl af hreyflinum og drap hann pa a sér.
Flugmadurinn lenti flugvélinni an vélarafls.

Laugardaginn 9. agust 2008 var skipt um allar oliu- og
eldsneytishosur i TF-FFH. Verkid var unnid af tveimur
flugvirkjum. Ad sdgn annars flugvirkjans var verkid unnid
vid bestu adstaedur og voru peir badir vel hvildir og géafu
sér riman tima til verksins. Byrjudu peir & pvi ad
stadfesta ad peir hefdu nyjar hosur i stad peirra sem
skipta skildi um eda 9 hosur alls.

Ad sdgn annars flugvirkjans var verkid unnid skipulega og
skipt um eina hosu i einu. Eftir ad skipt hafdi verid um
hosurnar var einnig skipt um sogdeelu (vacuum pump).
Ad lokum var verkid yfirfari® med pvi ad taka & med
héndum a hosufestingum. Flugvélin var svo keyrd upp
og athugad med leka. Enginn leki kom i ljés.

Adur en flugvélin var skrifud Ut sem lofthaef var
attavitaskekkja (compass swing) skrad. A medan & peirri
skraningu stéd var hreyfill flugvélarinnar haféur i gangi og
keyréur & um 2.000 sndningum i um bpad bil 30-45
minGtur. Engar gangtruflanir komu pa i ljos né
eldsneytisleki.

Rannsodknarnefnd flugslysa (RNF) var tilkynnt um atvikid
af flugumferdarstjora i flugturninum i Reykjavik. Vid
vettvangsrannsokn kom i ljos ad eldsneytishosa sem
tengd var med askrafudu tengi vid nippil lak, eins og sja
mé & myndinni.

Flugvirki herti tenginguna og var hreyfill flugvélarinnar
gangsettur og gekk hann pa edlilega.

RNF lauk ekki malinu arid 2008.
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Right hand overwing fairing separated from aircraft

2008

Alvarlegt flugatvik M-05208/AlG-14  TF-FIG

Boeing 757-200 New York, USA

14. 4gust

During inspection after landing at JFK airport at New
York, it was discovered that a panel located over the right
hand wing root was missing. According to the pilot flying
he noticed a momentary change in handling of the
aircraft as the autopilot was disconnected on approach to
runway 22L. Remainder of flight was normal, although a
slight right turn tendency was observed during landing
roll. Aircraft was taxied to cargo ramp where an aircraft
technician noticed the right hand overwing fairing was
missing.

AAIB Iceland notified NTSB which investigated the
incident. According to the aircraft manufacturer they
issued a service bulletin (SB 757-53-0073 Rev 2. Oct 19,
2000) to fix the problem. Since the issue of the service
bulletin Boeing has had no reports of lost overwing fairing
panels.

Icelandair made a decision not to incorporate the
aforementioned service bulletin. Icelandair has since the

incident begun to re-evaluate the incorporation of the

-

service bulletin. Furthermore Icelandair has issued a
task card to inspect the panel and its fasteners in
accordance with the service bulletin every 3000 flight
hours (A6).

The board closed the case on December 4, 2008.
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Brotlending eftir ofris i flugtaki

2008

Flugslys M-05508/AlG-15 TF-ABD  Piper PA-18-135 Melgerdismelar

7. september

Ad morgni 7. september, 2008 for flugmadur asamt
farpega i flug a flugvélinni TF-ABD fra Akureyri til
flugvallarins a Melgerdismelum. Flugtak a Akureyri var til
sudurs. Eftir flugtak stillti flugmadurinn talstdd a tidni fyrir
Melgerdismela og tilkynnti sig. Lentu peir a

Melgerdismelum og 6k flugmadurinn flugvélinni i hlad.

AJ loknu 10-15 mindtna stoppi & Melgerdismelum foru
peir aftur um bord og 6k flugmadurinn i flugtaksstédu og
stefndi flugvélinni til sudurs. Aeetladi flugmadurinn ad
vindur hafi verid suéleegur um 10-15 hnatar og er pad i
samraemi vid vindmeelingar Vedurstofu islands & Torfum i
Eyjafirdi klukkan 12:00 og klukkan 13:00.

Flugmadurinn setti nidur vaengbord til halfs fyrir flugtakio
og gaf hreyflinum fullt afl. Flugvélin hofst a loft & litlum
hrada eftir stutt flugtaksbrun. Flugmadurinn gat ekki skyrt
fr& pvi hver flugtakshradinn var heldur hafi hann bedid
eftir pvi ad vélin lyfti sér. Strax eftir flugtakid beygéi
flugmadurinn til vinstri og var pa flugvélin ad hans ségn a
mjog lagum hrada. Seig flugvélin & vinstri veeng og
reyndi flugmadurinn ad leidrétta pad en veengur
flugvélarinnar rakst i jordina. Flugvélin st6dvadist en
hreyfill hennar var afram i gangi. Flugmadurinn slokkti &
hreyflinum og yfirgaf flugvélina asamt farpeganum an

vandkveeda. beir voru fluttir & sjukrahlsid a Akureyri fil
skodunar og reyndust peir litid slasadir.

Vardstjori i Flugstjornarmidstodinni i Reykjavik tilkynnti
um slysid til  Rannsoknarnefndar flugslysa sem
framkvaemdi vettvangsrannsékn. Ad sdgn flugmannsins
var ekkert athugavert vid stjornteeki og maelitaeki
flugvélarinnar i fluginu til Melgerdismela né i flugtakinu er
slysid vard.

Malinu var ekki lokid arid 2008 og verda nidurstddur pvi
ad bida til naestu arsskyrslu.
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Lenti fyrir framan flugbrautarenda

2008

Flugslys M-05608/AIG-16 N558RS  PA46

Egilsstadaflugvollur 11. september

Einkaflugmadur var ad ferjufljdga flugvélinni fra
Bandarikjunum til Evrépu med vidkomu & Islandi. Eftir
flug fla Narsaruaq aeetladi flugmadurinn ad lenda a
flugvellinum & Egilsstodum og hafdi medal annars aflad
nyrra vedurupplysinga pegar hann for fram hja
Reykjavikurflugvelli. bar fékk hann peer upplysingar ad
vedur hafdi versnad fra pvi sem spad hefdi verid. Hann
akvad engu ad sidur ad halda &fram til Egilsstada.

begar flugvélin var i adflugi ad Egilsstadaflugvelli for
skyggni versnandi og & lokastefnu fyrir flugbraut 04 vard
flugmadurinn var vid pokubakka. Hann ékvad pvi ad gera
frahvarfsflug en & sama tima skall flugvélin i jérdina
skammt fra flugbrautarendanum. Flugvélin skemmdist
mikid en flugmanninn sakadi ekki.

Rannsokninni var ekki lokid arid 2008.
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Rak nidur hreyfil i lendingu

Alvarlegt flugatvik  M-05708/AIG-17 TF-ARM  B747-230 Riyadh, Saudi Arabiu 12. september

begar flugvélin var i adflugi til lendingar fyrir flugbraut
33R & flugvellinum i Riyadh i Saudi Arabiu fékk &hofnin
peer upplysingar ad vindstefna veeri ad breytast og ad
medvindur yrdi liklegast um 15 hnatar fyrir ofangreinda
flugbraut. Flugstjorinn 6skadi pvi eftir pvi ad lenda a
flugbraut 15 sem var sampykkt. Skommu fyrir lendingu
fékk ahoéfnin paer upplysingar ad vindur veeri 90°/30
hnatar, flugmadurinn var pa vid stjorn flugvélarinnar.
begar flugvélin var um pad bil ad lenda taldi flugstjérinn
ad hlidarvindur veeri of mikil og ték yfir stjorn
flugvélarinnar. Hann halladi flugvélinni til heegri med peim
afleisingum ad hreyfill nr. 4 rakst i flugbrautina.
Rannsoéknarnefnd flugslysa i Saudi Arabiu tok atvikid fil

frumrannséknar en &kvad ad rannsaka pad ekki frekar.
RNF lokadi malinu med bokun 18. jani 2009.
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Arekstrarheetta

2008

Flugumferdaratvik M-05908/AIG-18 TF-FTZ

Cessna 172

Nordur af Videy 30. september

TF-JMB De Havilland
DHC-8-106)

FTZ var & innleid um Skaga og var i sambandi vid
Reykjavik adflug. Um bord voru flugkennari og flugnemi
og hoéfdu peir verid i yfirlandsflugi um Vesturland. FXI333
var ad koma fra Egilsstddum og var einnig i sambandi vid
Reykjavik aodflug (FAXI APP). Reykjavik adflug gaf
FXI333 heimild til sjonadflugs fyrir flugbraut 13 a
Reykjavikurflugvelli og fyrirskipun um ad skipta yfir & tioni
fyrir flugturninn & Reykjavikurflugvelli (TWR).
Adflugsflugumferdarstjori hafdi samband vio
flugumferdarstjora i flugturninum i Reykjavik og sagdi
honum ad FXI333 veeri vid Vinaskdg i sjonadflugi til
Reykjavikurflugvallar.  Skédmmu sidar kalladi flugmadur
FTZ i flugturninn og tilkynnti sig vid Tanga (ytra stédumid
fyrir sjonflugsleid 1). Flugmadur FTZ fékk heimild til ad
koma inn sjonflugsleid 1 og lata vita pegar hann veeri vid
Videy.

Flugmenn FXI333 toldu sig hafa skipt yfir & tidni fyrir
flugturninn a Reykjavikurflugvelli en takki i talstdd stéd a
sér og vard pvi t6f & ad samskipti keemust a vio
flugturninn.  Er farid var ad fikta i takkanum komst
samband & og var FXI333 pa ad nalgast Tungubakka.
Fékk ahofnin pa upplysingar um ad peir veeru nimer eitt
fyrir flugbraut 13, sagt ad fara nordur fyrir voll og fengu
heimild til ad leekka nidur fyrir 2.000 fet. FXI333 fékk
engar upplysingar um adra flugumferd fra flugturni.
Engin fleiri samskipti attu sér stad fyrr en FTZ kalladi i
turninn og tilkynnti sig vid Videy. Var atvikio pa yfirstadio.

Ad sogn flugmanna FXI333 hofdu peir heyrt i FTZ pegar
hann var i sambandi vid Reykjavik aoflug. Voru peir
medvitadir um ad hann veeri ad koma yfir Skaga a leid fil
Reykjavikurflugvallar. Flugmadur (PF) FXI333 leitadi ad
FTZ framundan sér og til haegri en kom ekki auga a
flugvélina. Flugstjori (PNF) FXI333 leitadi ad umferd sin
megin flugvélarinnar og athugadi arekstrarvara (TCAS)
en sa aodeins eina flugvél & skjanum sem var vinstra
megin vid pa. Var pad flugvél i umferdarhring fyrir
flugbraut 13. Ppratt fyrir leit ahafnar FXI333 ad FTZ kom
han ekki auga a flugvélina fyrr en atvikid gerdist.

e O S

.Google

Flugkennarinn & FTZ hafdi heyrt i FXI333 &
aoflugsbylgjunni og einnig pegar hann var i sambandi vid
flugturn.  Ad hans s6gn man hann gloggt eftir pvi ad
FXI333 var bedinn um ad koma nordur fyrir
Reykjavikurflugvéll. Flugneminn & FTZ var byrjadur ad
beygja til vesturs og afturhluti flugvélarinnar var svo til
beint & stefnu FXI333 er 4hafnir beggja flugvélanna urdu
skyndilega hvor annarar varar. Flugmadur FXI333
haekkadi flugid um teep 100 fet og flaug yfir FTZ.
Flugneminn og flugkennarinn & FTZ hoféu ekki tima til ad
bregdast vid og fundu peir fyrir mikilli 6kyrrd af FXI333 er
huan for yfir pa. Flugumferdarstjori var ekki medvitadur um
kringumsteedur og brast pvi ekki vid.

FTZ var med biladan ratsjarsvara og kom pvi ekki fram a
ratsjA hja adflugi og flugturni. Vegna pessa gaf
arekstrarvari i FXI333 ekki fra sér viovorun um nalgun
FTZ.

Atvikid  var tilkynnt af flugmanni  FXI333 il
Rannsdknarnefndar flugslysa sem ték malid il
rannsOknar. Malinu var ekki lokid arid 2008.
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Vionam i tengingu fyrir heyrnartél ofhitnadi

2008

Alvarlegt flugatvik  M-06008/AIG-19  TF-FIV

Boeing 757-200  Yfir irlandi

18. september

Farpegi i seeti 18C tok eftir pvi ad heyrnartdl hans hitnudu
skyndilega og reykur kom dr tengingu fyrir heyrnartol i
seetisarmi. Vid nanari skodun kom i ljés ad ad vidonam i
tengingunni hafdi ofhitnad og brunnid. Slokkt var &
skemmtanakerfi flugvélarinnar og fluginu haldid afram til

Keflavikur. Onnur méal svipud pessum hafa komid upp
hja 6drum flugrekendum. Framleidandi kerfisins vinnur
ad lausn i samvinnu vid Rannsoknarnefnd flugslysa.
Rannns6kn malsins var ekki lokid arid 2008.

Arekstrarhaetta & jorou

2008

Alvarlegt flugatvik M-06308/AIG-20 TF-ELK  Airbus A300

Madras, Indlandi 23. oktéber

TF-ELK was cleared to taxi to holding point Runway 07
via taxiway Bravo (B) and Kilo (K). VT-PAE was taxing on
taxiway Hotel (H) and Kilo (K). At the Intersection of B
and K the two Aircraft came close to each other.

Paramount Airways Aircraft was only a few meters to the
left of TF-ELK and still Taxing when the crew at TF-ELK

applied full brakes to stop the Aircraft. The two aircraft did
not touched each other.

Rannsokn malsins var ekki lokid arid 2008.

Slokknadi a hreyfli eftir lendingu

2008

Alvarlegt flugatvik  M-06308/AIG-21  TF-FID

Boeing 757-200  Barcelona, Spann

28. oktéber

Eftir lendingu & flugbraut 07L i Barcelona (BCN)
stodvadist haegri hreyfill skyndilega og an vidvérunar.
Bilanaleit leiddi i lj6s bilun i ,Bleed Valve Control Unit

(BVCU)". Eftir skipti & BVCU voru gerdar profanir &
hreyflinum. Préfanir reyndust edlilegar og innan marka.

Rannsoékn malsins var ekki lokid arid 2008.
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Flugumferdaratvik

2008

Flugumferdaratvik M-06408/AlG-22 ICE615

ZS-MUS  Cessna 510

Boeing 757-200  65N30W FL340

24. nébvember
65N30W FL350

bann 24. névember var ZS-MUS flogid i austur um
65N30W i FL 350. A sama tima var ICE615 ad nalgast
ur vestri i FL 340. Sjalfstyring i ZS-MUS biladi og gekk
flugmanni erfidlega ad halda réttri flughsed og 6skadi eftir
leekkun. Flugumferdarstjorinn gat ekki ordid vid beidni
um laekkun vegna ICE615. Samkveemt ratsjargdgnum
féll 1000 feta adskilnadur nidur um 300-400 fet. Fravik i
ratsjaraoskilnadi skal ekki vera meiri en 300 fet.
Vardstjori i Flugstjornarmidstédinni i Reykjavik tilkynnti

RNF um atvikid. RNF tok vidtal vid flugmann ZS-MUS og
stadfesti hann ad sjalfstyring flugvélarinnar hafi bilad
mjog skyndilega. Ekki reyndist unnt ad na neinum
goégnum ur kerfum ZS MUS p6 hdn sé mjog vel taekjum
buin med Garmin 1000 ,glass cockpit‘. Arekstrarvari i
ICE615 gaf ekki frd& sér vidvorun og mun pvi
adskilnadurinn ekki hafa verid pad litill ad heetta veeri &
arekstri.  Nefndin lauk malin med bdkun pann 4.
desember 2008.

Bilun i hreyfli i flugtaki

2008

Alvarlegt flugatvik M-04608/AlIG-23  TF-FIU

Boeing 757

Keflavikurflugvéllur 27. juli

TF-FIU var i flugtaki i deetlunarflugi fra Keflavikurflugvelli
tii New York. [ flugtakinu vard ahéfnin vor vid mikin
havada fra haegri hreyflinum og ad hann gekk ekki
edlilega. Ahéfnin lysti yfir neydarastandi og snéri aftur inn
til lendingar & Keflavikurflugvelli og lenti par um pad bil 13
minutum eftir flugtak.

Vid rannsokn kom i ljos ad skemmdir voru ad finna &
»Spinner fairing” i hreyflinum og var i fyrstu var talid ad

fugl eda fuglar hefou farid i hreyfilinn. Vid nanari
rannsokn & hreyflinum kom i lj6s ad ,,Spinner fairing"
hefdi brotnad sokum malmpreytu. Flugrekstraradilinn
hefur endurbeett verklagsreglur i vidhaldi til pess ad auka
likur & ad finna slik ummerki um malmpreytu.

RNF lauk malinu med bokun 18. Juni 2009.
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Tillogur/tilmeeli um Urbeetur i flugdéryggismalum

Rannsoknarnefnd flugslysa lagdi fram 7 tillbgur eda
tilmaeli um drbaetur i flugéryggismalum i rannséknum
sinum & arinu 2008. Rannsoknarnefnd flugslysa & Spani
gerdi 7 tillogur og flugmalayfirvdld i Marokké gerdi 4
tillogur eda tilmeeli i 6ryggisatt i framhaldi af atvikum
tengdum loftfrum sem skrad eru 4 Islandi.

Eftifarandi eru paer 18 tilldgur og timeeli sem
Rannsoknarnefnd flugslysa og adrar rannsoknarnefndir
gerdu arid 2008 asamt formlegum vidbrogdum sem borist
hafa fra peim adiuma sem tilldgunum var beint til.

M-07404/A1G-35 Alvarlegt flugatvik TF-SYN,
Fokker F27 Feereyjaflugvollur, 1. oktober 2004.

The Icelandic AAIB recommends that the FAA review
SUP case number 2005-00077 to determine if proper
action was taken by the FAA. The FAA determined
the incorrect overhaul and inspection to be an isolated
event although it involved three main landing gears
and two nose landing gears.

The Icelandic AAIB recommends the Icelandic Coast
Guard to follow their approved maintenance
procedures at all times.

M-02005/Al1G-05 Alvarlegt flugatvik TF-ATJ, B737,
Tenerife Norte flugvdllur, 31. Mai 2005.

It is recommended that Air Atlanta analyze the
downloaded FDR data of their B747 fleet to determine
the need to replace the rudder pedal sensors as
required to assure full consistency among recorded
values.

It is recommended that Air Atlanta analyze the actual
cockpit voice recordings of their fleet to assure that
sound recorded by the cockpit area microphone is of
adequate quality.

It is recommended that Air Atlanta inspect their CVR
devices to assure that they have the required
maintenance status regarding overhaul periods.

It is recommend that Air Atlanta review the pre-flight
procedures to assure that defective CVR devices with
jammed tapes are detected by the corresponding test.

It is recommended that Air Atlanta consider the
possibility of providing the ground geometrical
envelope of the Boeing B747-300 to the flight crews in
an easily usable format, to increase their awareness
of the danger of large control inputs during flare.

It is recommended that Air Atlanta includes in the
SOP of the aircraft standard callouts to be made by
the PNF during the landing in the event the pitch or
roll ground geometrical envelope limits of the aircraft
are exceeded to avoid an impact of the wingtip, tail or
nacelle with the runway surface.

It is recommended that Air Atlanta consider the
possibility of including the requirement to carry out a
mandatory go-around under certain, well defined,
unstable conditions during approach below certain
altitudes. These conditions and the associated
altitudes shold be every adapted to the orographic
and meteorlogical characteristics of every airport if so
required, including the need for a weather briefing if it
is a significant factor.

M-01306/AIG-06, Alvarlegt flugatvik TF-ELW,
Airbus A300, Marokkd, 3. Mars 2006.

The administration of the airport must take the
necessary measures in order to have all changes of
the infrastructure of the airport published in rules and
regulations within the set delays.

Remind crews that in the event of doupt they must
iperatively stop taxiing and request assistance from
the appropriate organs.

The administration of the airport shall ensure lighting
on the parking sites.

Remind the controllers to respect the procedures for
ground traffic.



68

The operator shall take the necessary measures for
the conservation of all registration relating to flight
(CVR).

M-01806/AIG-10, flugslys TF-BOY Piper PA-28
Mosfellsdal 2. April 2006.
RNF gerdi ekki tillogur i
flugménnum & upplysingabréf sem Flugmalastjérn
Islands gaf at i kjolfar slyss er vard i Gardsardal 5.

Oryggisatt en benti

agust 2001. Slysid vard pegar flugvél af gerdinni Piper
PA-38 112 naudlenti eftir ad eldneytid gekk til purrdar.

M-02606/AlG-15, Alvarlegt  flugatvik  TF-LIF
Eurocopter AS332L1, Reykjanes 12. Mai 2006.

RNF beindi pvi til Flugmalastjérnar islands ad hin sjai
til pess ad allar breytingar & loftforum LHG séu
vidurkennndar af flugmalayfirvéldum.

M-00207/AlIG-02 Flugslys TF-FMS a Reykjavikur
flugvelli 11. Jantar 2007.

RNF leggur pad til vid Flugmalastjérn islands ad han
itreki mikilveegi pess ad flugmenn fylgi fyrirmaelum
framleidenda loftfara um flug vid vetraradstaedur.

M-02108/AlIG-06 TF-HHX
Breiddalur & Reykjanesi 3. mai 2008

Schweizer 300C

Rannsoknarnefnd flugslysa vill itreka eftirfarandi
tillégu i 6ryggisatt sem beint var til Flugmalastjérnar
islands i mali M-05100/AIG-24 arid 2001:

LA hin sjai til pess, ad flugrekendur sem ekki hafa
pegar sett dkveedi i flugrekstrarhandbaekur sinar, er
varda adgang farpega ad framsaeti vid virk styri pegar
einn flugmadur er & flugvélinni, geri pad.”

ARSSKYRSLA RANNSOKNARNEFNDAR FLUGSLYSA 2008

Sidan slysid vard hefur flugrekandinn breytt kéflum
8.2.2.8, 8.3.12 og 8.3.16 i flugrekstrarhandbdk sinni.
Breytingarnar mida ad pvi ad upplysa farpbega um ad
virk stjérntaeki séu adgengileg honum og pad geti haft
alvarlegar afleidingar ad snerta pau sem og oll
meeliteeki og rofa. Einnig ad sja til pess ad farpegar
undir ahrifum afengis sitji ekki i seetum med virkum

stjérntaekjum og ad allir farpegar séu upplystir um
neydarbinad og neydarvidbrogo.

breytingar & kéflum flugrekstarhandbokarinnar ma sja

i skyrslu a vef rnf, www.rnf.is.

M-03508&AIG-11 alvarlegt flugatvik TF-ESI vid

Holtavorduheidi 30. Juni 2008.

RNF gerdi ekki tillogu i 6ryggisatt en hafdi samband
vio vidhaldsadila sem yfirfér hreyfilin med adstod
itrekadi

flugmalayfirvalda i Bandarikijunum og
mikilveegi pess ad tryggilega sé gengid fra pvi rori
sem losnadi.

Nanar um
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Flugslys og flugatvik sidastlidin 10 ar

| pessari skra eru talin pau flugslys og flugatvik sidustu 10 ara, sem rannsokud hafa verid. bar er um ad reeda atvik, er
snerta loftfér skrad & islandi og erlend loftfér, sem hlekkst hefur & i islenskri 16gségu. Rannsokn alvarlegra flugatvika vard
skyld med 16gum nr. 35/2004 um rannsokn flugslysa. Slys i fallhlifarstékki og fisflugi eru ekki talin hér med. pegar slik slys
hafa ordid hefur rannsoknin verid framkvaemd af 16gregluyfirvéldum, med teeknilegri adstod Flugmalastjérnar og/eda RNF.

O/L=Omeiddir/Litid meiddir S=Slasadir D=Danir

Ar Dags. Skras. Tegund loftf.  Malsatvik i stuttu mali og slysstadur O/L D
1999 03.01 TF-JMG PA31-350 Eldur i hreyfli & flugi eftir brottfér fra Egilsstodum. 7 -
10.01 TF-ABG B747-100/ Flugumferdaratvik vid Algeirs i Alsir. 500 -
Okunn - -
15.02 TF-ELH D0228-201 Drapst & 6drum hreyfli i klifri frd Saudarkroki i myrkri og snjokomu. 13 -
20.02 TF-FKM PA18-135 Rak nefid nidur i lok lendingarbruns. 1 -
08.03 TF-BAB C140A For a bakid i flugtaksbruni af Sandskeidi. 1 -
22.02 TF-FIS F27-Mk050/ Flugumferdaratvik vid radidvitann RK vid Reykjavik. 32 -
TF-TOA PA28R-200 2 -
11.03 TF-ABG B747-100/ Flugumferdaratvik vid Libreville i Gabon. 500 -
Okunn -
21.03 TF-MYA C152 Rann ut af flugbraut i lendingu & Reykjavikurflugvelli. 1 -
22.04 TF-FKM PA18-135 Brotlenti vid Fitjar a Kjalarnesi er hreyfill missti afl eftir flugtak. - -
15.05 TF-API C152 Ok & hindrun 4 leid fra flugskyli ad flughladi & Akureyrarflugvelli. 1 -
04.06 TF-ULV Jodel Stélkastadist i lendingu. Festingar hj6laleggs skemmdust. 1 -
DR1050
06.06 TF-REF Jodel D140 Naudlending & Tungubdkkum eftir ad smurolia hreyfils lak ut & flugi. 2 -
08.06 TF-JMD DHC6-300 Rann ut af flugbraut i lendingu i Zackenberg & Graenlandi. 2 -
09.06 TF-ROB Jodel DR221 Loftskrafan rakst nidur i akstri & Reykjavikurflugvelli. 1 -
09.06 TF-TUG PA25-235 Loftskrafa rakst nidur i akstri & Sandskeidsflugvelli. 1 -
12.06 TF-ABD L1011-385/ Flugumferdaratvik vid R6m & italiu. 374 -
Okunn -
16.06 TF-DAB PA16 Skrafa rakst nidur i lendingu eda i akstri & Tungubakkaflugvelli.
17.06 TF-BKG PA28-235 Stélkast i lendingu & Stykkisholmsflugvelli. 1 -
28.06 TF-FlI B757-200/ Flugumferdaratvik, pegar Air France B-747 6k an heimildar 220 -
AF-6498 B747 pvert yfir flugbraut par sem TF-FIl var i flugtaksbruni. 4 -
09.07 G-BCLJ AA5 Naudlenti eldsneytislaus a sj6 undan Stokksnesi og sokk. -
21.07 TF-FIM PA18-150 Skemmdist i lendingu vid Grund i Reykhodlasveit. 2 -
16.08  TF-ELF DO0228-202K/  Flugatvik er TF-ELF 6k an heimildar Gt & flugbraut &
TF-FTG CA152 Reykjavikurflugvelli, par sem TF-FTG var ad lenda. 21 -
11.09 N44645 PA28-151 Heetti vid flugtak a Hvolsvelli og flugvélin for Gt af brautinni. 2 -
12.09 TF-ABD L1011-385/ Flugumferdaratvik vid Apenu i Grikklandi. 374 -
G-BBAE L1011 375 -
27.09 TF-FIR F27-Mk050 Flugmenn fengu og stilltu inn rangar upplysingar um loftprysting fyrir 52 -
adflug ad Isafjardarflugvelli.
04.11 TF-ICI C152/ Ok inn & flugbraut og héf flugtak medan flugvél sem var nylent var enn 1 -

ad aka hana til baka eftir lendingu.
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TF-JML SA227-DC 21 -
2000 13.01 TF-ELN B737-300 Bilun i jafnprystibanadi. Snuid vié og lent i Brussel. 3 -

17.01 TF-ELJ ATR42 Annad framhjélio féll af dxlinum eftir flugtak i Sebha, Lybiu. 5 -
06.02 TF-FIO B757-200 itrekadar rafmagnsbilanir vegna galla/skemmda i rafleidslum. 195 -
22.02 TF-FTL C152 Rann ut af flugbraut i lendingu. 1 -
22.02 FAXI-13 F27-Mk050/ Flugumferdaratvik. Adskilnadur skertist i adflugi til Reykjavikur. 70 -

FAXI-363  SA227
21.03 TF-UPS PA28-161 Eldur kviknadi Gt fra rafgeymi i akstri. Brunaskemmdir. 1 -
14.04 TF-FFU C172 Fauk & bakio i akstri fyrir flugtak af Selfossflugvelli. 1 -
21.04 TF-FIA B737-400 Frahvarfsflug  vegna  vidvorunar jardvara | adflugi ad 175 2

Gardermoenflugvolli vid Osl6.

23.04 TF-FTR C152 Naudlending vegna eldsneytisskorts. 2 -
02.06 TF-JMK SA227 Bifreid var ekid inn & flugbraut, i veg fyrir flugvél i flugtaki. 18 -
12.06 TF-ATB B747-200 Neydarrenna losnadi Ur holfi sinu og tyndist & flugi yfir Ermarsundi. 3 -
12.06 TF-UTA C172/ Flugumferdaratvik yfir Gardabee. Oedlileg nalgun flugvéla i sjonflugi.

TF-TOD PA28 6 -
14.06 TF-ROB Jodel DR221 Brotlenti eftir snertilendingu & Reykjavikurflugvelli. 2 -
14.07 TF-SMS Rans S10 Naudlenti eftir hreyfilbilun i flugtaki af Fludaflugvelli. 1 -
16.07 TF-KAP J3 Brotlenti & Selfossflugvelli. 2 -
16.07 TF-FIR F27-Mk050 bung lending og rak nidur stélid & Reykjavikurflugvelli. 53 -
20.07 CMM-703  A330/ Flugumferdaratvik nordan Feereyja (62°59'55”N 004°34'13"V). - -

AAL-80 B767-300
21.07 TF-JvD PA23-250 Heegra adalhjol féll upp i lendingu i Reykjavik. 4 -
23.07 TF-KAF C170B Stélhjol kraektist i girdingu i lendingu vio Hraunteig, Rangarvallasysilu. 2 -
28.07 TF-OWL Kitfox Féll inn i gormflug og brotlenti eftir flugtak vid Stiflisdalsvatn. - 1
06.08 TF-EMM C152 Naudlenti eftir hreyfilbilun & vegi vid Bjarnastadahlid, Skagafirdi. 2 -
07.08 TF-GTI CT210L Forst i Skerjafirdi eftir hreyfilstoovun i frahvarfsflugi fra - 2

Reykjavikurflugvelli

17.08 TF-MYA C152/ Oedlileg nalgun tveggja flugvéla yfir Képavogi. 3 -
TF-FFC BE77
01.09 TF-MID C152 Flugvélin skemmdist er henni var ekid & flugvallargirdingu i Reykjavik. 1 -
07.09 TF-JME SA227 Rann at i brautarkant i upphafi flugtaksbruns i Reykjavik. 4 -
24.09 DAF-678 C130/ Flugumferdaratvik vid Graenland (65°21’'N 034°20'V).
GRL-678 DHC7
24.09 TF-FTE C152 Naudlending eftir hreyfilbilun 7 flugtaki af Reykjavikurflugvelli. 2 -
06.01 TF-FTX C152/ Flugumferdaratvik yfir ytri hofninni i Reykjavik. 22 -
FXI-163 SA227
08.01 TF-POL CFR172J Skemmdist i lendingu i Fljétavik & Hornstrondum. 3 -
21.01 TF-MYA C152 Stélkastadist og skemmdist i lendingu a Reykjavikurflugvelli. 1 -
31.01 TF-GTR C172RG Lenti med hjélin uppi & Reykjavikurflugvelli. 2 -
07.12 TF-UGL C172/ Ok Gt & braut i notkun og fyrir flugvél sem var i adflugi. 20 -
ICB-751 DO228
15.12  TF-FIT F27-Mk050 Alvarlegt isingartilvik i flugi til isafjardar. 3 -
2001 21.01 TF-ABQ B747200/ Flugumferdaratvik vid Curacao. Flugvélin var i leekkun ar FI-350 i 250 400* -

begar arekstrarvari fyrirskipadi klifur. Onnur flugvél sem for ekki ad

fyrirmaelum og klifradi i gegnum feril TF-ABQ.
03.03  N18LH Lear 35 Skemmdist pegar flugstjori heetti vid flugtak eftir ad sprakk & adalhjéli. 4 -
04.03 TF-FIW B757-200 Eitt adalhjol for af  flugtaki i Verona & italiu, pegar 6xullega biladi. 195 -
06.03 N272BB AC500 Forst vid bridranga nalaegt Vestmannaeyjum. - -
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2002

11.03
18.03

28.03

27.04

29.04

25.05

16.06
22.06

28.06

10.07
21.07

23.07

27.07

05.08

09.09

18.09

18.08

23.01

07.11
14.11

01.12

02.12

05.12

23.12

09.01
22.01

25.01

18.03

TF-BMC
TF-FTE

TF-FTR
LX-TLB
LHA825

SAS911
TF-SIF

TF-FIW
TF-ATM

TF-FIJ

TF-BKB
TF-FIE

BAWS85

COA99
AP-BGB

TF-JMB
TF-MDA
TF-ATF

Okunn
TF-FIG

TF-JVF
TF-ATP
TF-ELR

Okunn
N415D
TF-JME
TF-ATH

TF-SUN

TF-FIJ
TF-FIO

TF-FIP

LN-RON
TF-JVI

BE23A
C152/

C152

DC8-63

B747/

B767
SA269

B757-200
B747-200

B757-200

C177
B737-300

B747-400/

B777-200

Lancair 4P

PA38-112

MD9-81

B747-200/

B757-200

PA31-310

B767-200
B737-300/

C337

SA227

B747-300

B737-300/

B757-200
B757-200

B757-200/

MD81
P68/

Rann ut af flugbraut i lendingu & Reykjavikurflugvelli.
Flugumferdaratvik - 6edlileg nalgun tveggja flugvéla i sjonflugi vid
Reykjavikurflugvoll.

Flaug inn i él med peim afleidingum ad flugvélin skall i jordina

Heett vid flugtak pegar i lj6s kom ad flugvélin var rangt hlagin.
Flugumferdaratvik. Skertur adskilnadur i farflugi yfir Gthafinu & 63°N
030°V.

Bl6d adalpyrils rakust i stélkamb og styriskamba & flugi yfir Urdarmula
a Sneefellsnesi.

Snéri til Brest i Frakklandi og vartdarlenti v/reyks i farpegaklefa.
Flugumferdaratvik vid Madrid - 6edlileg nalgun flugvélar sem for ekki
ad fyrirmeelum flugumferdarpjonustu.

Oxull i 63rum adalhjolablnadi brotnadi par sem flugvélin var i staedi &
Kastraupflugvelli.

L4 vid slysi er flugmadurinn missti stefnustjorn i flugtaki.

Heett vid flugtak i Liege, Belgiu vegna truflana i flugtélvum og
flugmeeliteekjum vegna raka.

Flugumferdaratvik. Skertur adskilnadur er ferlar skarust i farflugi yfir
Gthafinu naleegt 72°N 058°V.

RGda brotnadi i FI220, 100 Nm vestur af 63°N 030°V. Snéri til
Reykjavikur.

Naudlenti eldsneytislaus i Gardsardal naleegt Akureyri.

Reykur i vérurymi & flugi til Arlanda flugvallar vié Stokkhélm.
Flugumferdaratvik. Arekstrarvari gaf vidvérun i laekkun f farflugi naleegt

Genf i Sviss er onnur flugvél flaug af heimiludum ferli.

Heett vid flugtak i Liege, Belgiu v/vidvérunar og truflana i
flugmeeliteekjum.

Heett vid flugtak & Reykjavikurflugvelli v/rangrar stodu meelitaekja.
Flugumferdaratvik. Arekstrarvari gaf vidvérun (RA) 1 flugi yfir Libyu.
Flugumferdaratvik. Arekstrarvari gaf vidvérun (RA) og skipadi leekkun {
Klifri i 1000 fetum eftir flugtak fra Dublin, irlandi.

Snéri vio eftir flugtak fra Reykjavik vegna reyks i stjornklefa.

Rann Ut af flugbraut og i snjérudninga i lendingu & Hornafirdi.

Eftir lendingu i Buenos Aires kom i ljés, ad stér hlif vid vaengrét hafdi
losnad og fallid af.

Flugumferdaratvik. Arekstrarvari gaf vidvérun (RA) i leekkun i skyjum
yfir Nicaragua.

Hladmenn lokudust inni i lest flugvélarinnar fyrir brottfér fra Keflavik.
Flugvélinni var beint bratt nidur i frahvarfsflugi fra Gardemoenflugvelli i
Noregi.

Flugumferdaratvik. Oedlileg néalgun tveggja flugvéla i brottflugi fra
Arlanda flugvelli i Svipjéo.

Flugumferdaratvik. Oedlileg nalgun tveggja flugvéla i sjonflugi inn &

braut 13 & Reykjavikurflugvelli.

195*
400*

150*

400

400*

295*

20
400*

154

223*
82

49

100
2*

71
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11.03
13.03
24.04
11.05
15.05

17.05

30.05
01.06
02.06
19.06

21.06
30.06

03.07
03.07
11.07

29.07
01.08
01.08

02.08

10.08
14.08

18.08
14.09
14.09
25.09
29.09
02.01

14.01
16.01

19.01
22.01
15.11

15.11
03.12

TF-FRK
TF-MYA
TF-ATN
N5176D
TF-FTL
FMS

TF-ATP

TF-ELS
TF-POU
TF-FII
TF-JSO

TF-ULF
TF-LIF

TF-ABJ
TF-ATO
DLH454

DLH456
TF-SMS
TF-JVG
TF-KOK

TF-JVH

TF-JVH
TF-FTG

TF-FTN
TF-TAL
TF-ATH
TF-ABP
GAF 4601
FX1 699
TF-FIN

TF-UGL
TF-ATD

TF-FII
TF-ARA
TF-VEV

TF-TOE
TF-FIH

C172
C152
B747-200
C182
C152

B767-200

A310-300
PA28-140
B757-200
C172

Jodel D140
AS332

Pitts S1J
B767-200
B747-400/

B747-400
Rans S10
C404
C172

C402

C402
C152/

PA44-180
C206
B747-300
B747-200
Tornado
F27-Mk050
B757-200

C172
B747-200

B757-200
B767-300
PA31-350

PA28-140
B757-200

For & bakio i snertilendingu & flugvellinum & Stéra-Kroppi.
Arekstrarvari gaf vidvérun (RA) i farflugi yfir Libiu.

Lenti i vandraedum vestur af Keflavik pegar hreyfillinn missti afl.
Naudlenti & Hoskuldarvollum eftir ad hreyfillinn missti afl.

Tilfelli komu upp vid innleidingu & nyju fluggagnakerfi i
flugstjérnarmidstod FMS.

Reykur kom upp i farpegarymi eftir lendingu i Madrid vegna utleidslu i
lesljosi.

Arekstrarvari gaf vidvorun (RA) i klifri yfir Tyrklandi.

Flaug & rafmagnslinu i adflugi til lendingar a flugvellinum & Forseeti.
Rafmagnsbilun og hitalykt a flugi yfir Englandi.

Snéri vid pegar hreyfill missti afl eftir flugtak fra Vestmannaeyjum.

Loftskrufa flugvélarinnar botnadi & flugi yfir Dagverdarnesi i Dalasyslu.
Allur rafstraumur fér af pyrlu sem var i sjukraflugi vegna bilunar i
rafkerfi.

Brotlenti vid Akureyrarflugvoll eftir ad hreyfillinn missti afl.

Arekstrarvari gaf vidvérun (RA) i klifri yfir Grikklandi.

Flugumferdaratvik vid 61°N 00°V. Oedlileg nalgun tveggja flugvéla vid

svaedamork islenska flugstjérnarsveedisins.

Brotlenti i flugtaki fra Keflavikurflugvelli.
Flugvél missti 11.000 feta haed yfir austurstrond Graenlands.

Hlekktist & og fér Gt af flugbraut i lendingu & Vestmannaeyjaflugvelli.

Flaug ekki rétta fluglei6 samkveemt brottflugkorti i flugi fra
Vestmannaeyjum.

Flaug ekki samkveemt heimild { brottflugi fr& Hornafirdi.

Flugvél lenti an heimildar & Reykjavikurflugvelli eftir ad talst6d biladi

og 6k svo & méti annarri flugvél i lendingarbruni.

Lenti & Akureyrarflugvelli eftir ad hreyfill missti afl a flugi.

Ok & landgang vid brottér fra Madrid & Spani.

Vidvorun um eld eftir flugtak i Lagos i Nigeriu.

Rann Gt af flugbraut i lendingu a Keflavikurflugvelli.

Flaug um 150 sjomilur af aeetladri flugleid.

Flaug ofan vid heimilada flughaed vegna rangrar stillingar
heedarmeelis.

Snéri vid pegar hreyfill missti afl eftir flugtak fra Reykjavikurflugvelli.
Stél flugvélarinnar rakst i flugbrautina vid lendingu i Teesside i
Englandi.

Flugvélin missti 7.000 feta haed & flugi sudur af Baltimore.
Neydarrenna féll af flugvélinni i flugtaki fra Buenos Aires i Argentinu.
Hjél flugvélarinnar komu ekki nidur fyrr en eftir nokkrar tilraunir fyrir
lendingu & Bakkaflugvelli.

Snérist og vaengur rakst nidur i lendingarbruni & Sandskeidsflugvelli.

Snéri vid pegar reykur kom upp i farpegaklefa eftir brottfor fra Keflavik.

192

2*

223*

298*
450*

450*

11

2*

10*

3)
373
406*

3*
194*

2*
446

196
168

229*
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2003

08.01

09.01

13.01

17.02

20.02

20.02

23.02

24.02

07.03

28.03
30.03

26.04

02.05

09.05

16.05

29.05

31.05

17.06

29.06

08.07

10.07

12.07

23.07

29.07

30.07

TF-ATX
TF-ATW/
Okunn

TE-ATO/

Okunn
TF-ATW

Okunn
TF-ARF

TF-FIO

TF-FIH

TF-ARA

TF-FIN

TF-FTR
TF-FIN

TF-OXO

TF-ELP

Okunn

TF-KAF

TF-FTL

TF-JMC

TF-VHH

TF-FKR

LY-ARS

TF-FIK

TF-ABA

Okunn

TF-JMU

TF-FTN
TF-ELN

AFR084
ACA851
TF-ELC

B747-200F

B747-200

B767-200

B747-200/

B747-200

B757-200

B757-200

B767-300

B757-200

C152
B757-200/

PA22-150

B737-300/

C170

C152

DHC6

C185

C206

PA30

B757-200

B747-200/

F27-Mk050/

PA44-180
B737-300

B747-400/
A340-300
B737-300/

Flugvélin, sem var flogid a sjalfstyringu, ték snarpa dyfu & flugi yfir
Ukrainu.

Arekstrarvari gaf skipun (RA) um Klifur vid Lagos i Nigeriu.

Arekstrarvari gaf skipun (RA) um leekkun vid New York f

Bandarikjunum.

Arekstrarvari gaf vidvérun i adflugi til Lagos i Nigeriu vegna annarar

flugvélar.

Reykur kom upp um boré i flugvélinni & flugi til Jedda i Saudi Arabiu.

Bilun kom upp eftir flugtak fra Keflavikurflugvelli i fyrsta flugi
flugvélarinnar eftir C skodun.

Flugvélin lenti i London eftir ad reykur hafdi komid upp um bord a flugi
til Keflavikur.

Reykur kom upp um bord i flugvélinni & flugi til Buenos Aires i
Argentinu.

Hitaskemmdir fundust & hlifum fyrir ofan heegri hreyfil flugvélarinnar
vid daglega skodun i Boston i Bandarikjunum.

Brotlenti vid Eystra-Midfell i Hvalfirdi i snjokomu og dimmu.
Arekstrarvari gaf skipun (RA) um Klifur vid Punta Cana i Déminikanska
lydveldinu.

Lenti & Selfossflugvelli eftir ad hreyfillinn haféi misst afl vegna brotins
Utblastursventils.

Arekstrarvari gaf skipun (RA) um Klifur vid Barcelona & Spani.

Stélkastadist og skemmdist i lendingu & Keflavikurflugvelli.

For & bakio i snertilendingu & flugvellinum i Stykkishélmi.

Ahofnin fékk rangar upplysingar um loftprysting fyrir adflug ad
flugvellinum & Saudarkroki.

Lenti & Bessastadavegi eftir ad eldsneytisgjofin hafdi farid ar sambandi
i adflugi ad Reykjavikurflugvelli.

Flugvélin rann Gt af flugbrautinni i lendingarbruni & Reykjavikurflugvelli
vegna bilunar i styrisbtnadi.

Flaug ekki samkveemt verklagi i adflugi og frahvarfsflugi vid
Reykjavikurflugvoll.

Flugvélin snéri vid og lenti i Faro i Portigal eftir ad reykur hafdi kom
upp um bord.

Arekstrarvari gaf skipun (RA) um klifur i farflugi vid Paris i Frakklandi.

Ahofn TF-JMU fékk skipun (RA) fra arekstrarvaranum um ad fylgjast

med leekkunarhrada i adflugi ad Reykjavikurflugvelli.
Flugvélin nadi ekki tileetludum afkéstum i flugtaki & a Keflavikurflugvelli
par sem hun var ranglega hladin.

Adskilnadur skertist i farflugi yfir Gthafinu nalaegt 68°N 040°V.

Arekstrarvari gaf skipun (RA) um laekkun i adflugi ad Prestwick i

3*

422*

422*

472

189*

223*

201*

223*

223*

121*

223*

390*

50*

120*
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01.08

01.08

04.08

18.08

21.08

28.08
31.08

07.09

11.09

19.01

09.11

15.11

30.11

01.12

23.12

31.12

06.01

08.01

11.01

15.02

15.02

01.03

08.02

26.02

14.03

04.04

03.04
30.04

Hawk
OY-RCA
N46PW
TF-ATU

HB-1JL
TF-HIS

C-GAGN

TF-ATC

N789UA
TF-ELH

TF-SAC

TF-JML

TF-FIG

TF-ATY
Okunn
CLX773
AAL87
TF-ELD

TF-FTT

TF-JME

TF-ELN

N767UA

TF-BBD

G-BNWS

TF-ARG
TF-ARF
TF-JMD
TF-ATC
TF-ATJ

TF-HHX
TF-TOF
FXI-697
TF-JMS

BAe146-200/
PA46-310
B767-300/

A320
C180

B747-400

B747-200/

B777-200
DO228

ASK21
SA227
B757F
B767-200/
B747-400/
B777-200
B737-400/
C152

SA227
B737-300
B777-200
B737-300
B767-300
B747

B747

DHC6
B747-267
B747-300
Hughes269C
Jodel DR-220

F-50
F-27

Skotlandi.

Adskilnadur skertist i farflugi yfir Gthafinu nalaegt 63°N 028°V.

Arekstrarvari gaf skipun (RA) um laekkun i farflugi naleegt Paris i

Frakklandi vegna annarar flugvélar.

Lenti vid Stiflisdalsvatn eftir ad hreyfillinn hafdi misst afl sokum
eldsneytisskorts i peim tanki sem stillt var 4.

Lenti & Keflavikurflugvelli eftir ad reykur hafdi komid upp um bord
vegna bilunar i viftu.

Arekstrarvari gaf skipun (RA) um laekkun i adflugi ad Orlando i
Bandarikjunum.

Lenti & Keflavikurflugvelli eftir ad rafalar beggja hreyfla héfou gefid sig.
Ahofn flugvélarinnar fékk uppgefnar rangar upplysingar um loftprysting
fyrir adflug ad flugvellinum & Bildudal.

Svifflugvél hlekktist & pegar verid var ad draga hana & loft a
Sandskeidi.

Sprakk & premur af fijorum hj6lbérdum adalhjéla flugvélarinnar i
lendingu & Reykjavikurflugvelli.

Flugvélin nadi ekki tilaetludum afkéstum i flugtaki & a Keflavikurflugvelli
par sem hun var ranglega hladin.

Arekstrarvari gaf skipun (RA) um leekkun i farflugi yfir Libyu.

Adskilnadur skertist i farflugi yfir Gthafinu nalaegt 63°N 025°V.

Arekstrarvari gaf skipun (RA) um leekkun i farflugi vid Marseille i
Frakklandi.

Stakkst & nefid & flugvellinum & Raufarh6fn pegar flugkennari hugdist
yfirfljaga flugbrautina.

Flugvélin nadi ekki tileetludum afkdstum i flugtaki & Reykjavikurflugvelli
par sem hun var ranglega hlagin.

Flugvélin hafnadi pversum a oryggissveedi vid enda flugbrautar eftir
lendingu & Reykjavikurflugvelli.

Drapst & 6orum hreyfli & leid fra bysklandi til Bandarikjanna. Lyst yfir
neydarastandi og vélinni lent i Keflavik.

Flugvélin rann Gt & 6ryggissvaedi vid enda flugbrautar eftir lendingu i
Rennes i Frakklandi.

Ahofnin lysti yfir neydarastandi og snéri til Keflavikur eftir ad brunalykt
fannst i farpegaryni.

Arekstrarvari gaf skipun um ad laekka flug yfir Indénesiu.

Arekstrarvari gaf skipun um ad haekka flug yfir Indénesiu.
Lendingarbunadur flugvélarinnar rakst i snjéhrygg.

Arekstrarvari gaf skipun um ad laekka flug vid Jeddah i Sadi Arabiu.
Farpegi slasast i 6kyrrd og flugvélinni pvi snuid til Las Palmas.
Stélskrufa rakst i bard vid lendingaraefingu austur af Sandskeidi.
Hlekktist & 7 flugtaki vid Stéru Bét austur af Hellu.

Arekstrarvari gaf skipun um ad haekka flug vid Kulusuk i Greenlandi.

Arekstrarvari gaf skipun um ad laekka flug vid Feereyjar.

231

18
476

?
425
2
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2005

08.05

13.05

06.06
08.06
18.06

23.06
17.06

02.07
07.07
08.07
12.07
15.07

16.07
18.07
21.07
31.07

29.07
02.08

17.08

23.08

26.08
05.09
23.09
01.10
27.09
07.11

19.11
14.12

16.12

25.12

10.01

08.02

23.01
27.04

TF-JXA

AAL71

TF-ELC
TF-ELA
TF-ELY

TF-ELH
TF-SAG

TF-ATY
TF-ARK
TF-ELG
TF-ARD
TF-MOS

TF-KAJ

CFXOH
TF-UPS
TF-SAA

TF-ELP
TF-ARG

TF-FIU

TE-Oll/

TF-FBA
TF-ELA
TF-ELJ

TF-API

TF-SYN
N464AT
TF-ARR

TF-ARY
TF-ARH

N212MZ
TF-FIU
N923TT

Ratsjar

TF-ATI
TF-FIJ

MD-82

B777-200

B737-300
B737-300
B737

DO 228
ASW-19

B767-204
B757
A300
B757
Citabria
7TGAA
PA18-150
Helio Courier
PA-28
Diamond
HK-36TTC
B737-400
B747

B757-200

C150/

PA28R-200
B737-300
B737-400
C152

F-27
B737-200
B747-200

B747
B747

Mooney
B757-200
Socata
Trinidad

B-747
B-757

Snuid vid til lendingar skdémmu eftir flugtak & Catania flugvelli & Spani.
Styri storfudu ekki edlilega.

Flugvélin lenti & Keflavikurflugvelli eftir ad hafa misst afl af hreyfli um
400 sjomilur sudur af Keflavik.

Arekstrarvari gaf skipun um ad laekka flug vid London.

Arekstrarvari gaf skipun um ad klifra vid Amsterdam.

Arekstrarvari gaf skipun um ad klifra i adflugi til lendingar &
flugvellinum & Kos i Grikklandi.

Lenti med hjol uppi a Siglufirdi.

Naudlenti svifflugu i flugtaki vid Sandskeid eftir ad togvir festist i
stéldragi.

Arekstrarvari gaf skipun um ad laekka flug eftir flugtak fra Oran i Alsir.
Flugvél snuid til Parisar vegna reykjarlyktar i farpegarymi.

Bilun i hlidarstyri i adflugi til Hong Kong.

Arekstrarvari gaf skipun um ad heetta klifri vid Dalaman i Tyrklandi.

Hlekktist a i flugtaki vid Tungubakkaflugvoll.

For a bakid i lendingu vid bjérsardal.

Skemmdist i flugtaki & GOmlu Eyri & Sneefellsnesi.

Naudlenti vestur af Hasafelli eftir ad hreyfillinn missti afl.

Métorsviffluga missti afl yfir Nesjavollum og sveif inn til lendingar a
Selfossi.

Naudlenti vegna reyks i flugstjérnarklefa vid Lisbon i Porttgal.
Arekstrarvari gaf skipun um ad fylgjast med lsekkunarhrada vegna
umferdar vid Orlando i Florida.

Arekstrarvari gaf tilskipun um lzekkun i brottflugi fra Sharm El Sheikh i
Egyptalandi.

Flugumferdaratvik. Oedlileg nalgun tveggja flugvéla i sjonflugi austur

af Reykjavikurflugvelli.

Arekstrarvari gaf skipun um ad klifra i adflugi til Edinborgar i Skotlandi.
Arekstrarvari gaf skipun um ad laekka flug vid Feneyjar & italiu.

Hreyfill missti afl eftir flugtak fra Akureyrarflugvelli.

Nefhjélsleggur flugvélarinnar gaf sig i lendingu i Feereyjum.

Reykur i farpegaklefa vid brottfor fra Keflavikurflugvelli.

Flugvélin rann fram af flugbrautinni eftir ad ahoéfnin haetti vio flugtak fra
flugvellinum Sharjah i Sameinudu Arabisku Furstadeemunum.

For fram af flugbraut i lendingu & Hahn flugvelli i byskalandi.

Eitt af adalhjolum flugvélarinnar féll af henni i flugtaki fra Incheon
flugvelli i Sudur-Kéreu.

Ferjuflugvél missti afl af hreyfli um 80 sjémilur sudur af Keflavik
Flugvélinni snuid vid til Keflavikur vegna reykjalyktar i farbegarymi

Hreyfill missti afli vegna isingar & milli Narsarsuaqg og Reykjavikur

Ratsjarupplysingar til Flugstjérnarmidstédvarinnar i Reykjavik rofnudu
timabundid

Heett vid flugtak vegna titrings

Reykjarlykt i flugstjornarklefa vegna ofhitnunar i vidnami i

spennubreyti (,,Static Inverter”)
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31.05 TF-ATJ B-747 Hlekktist & i lendingu — Hreyfilhlif snerti flugbrautina - -
10.06 TF-100 Cessna 180 Stélkastadist i lendingu 3 -
15.06 TF-FUN American Stélkastadist i flugtaki 1 -
Champion
14.07 TF-OND Cessna 152 For fram af flugbrautarenda i lendingu 1 -
15.07 TF-I00 Cessna 180 Hlekktist & i flugtaki — Heetti vid flugtak 4 -
20.07 TF-BKB Cessna 177 Hlekktist & i snertilendingu — Stél rakst i flugbrautina 1 -
02.08 TF-ATJ B-747 Stél rakst i flugbrautina i flugtaki - -
05.08 TF-ARO B-747 Hreyfill missti afl i klifri - -
24.08 TF-TWO Cessna 150 Hreyfill missti afl og flugmadur naudlenti & pjédveginum vid Laxnes 1 -
20.08 TF-ARD B-757 Flaug inn i haglél i klifri fra Palma flugvelli & Mallorca 238 -
18.08 TF-FIE B-757 Snuid vid til Stanstead flugvallar vegna reyks og brunalyktar i 2 -

flugstjornarklefa
30.09 TF-ARJ B-747 Lenti med hjélabinad ad hluta til uppi - -
20.10 TF-ARV B-747 Fararteeki var & flugbraut i lendingu a Frankfurt/Main flugvelli - -
2411 TF-FTG Cessna 152 Flugnemi i einlidaflugi flaug i talsverda 6kyrrd og rak héfud i radu i lofti 1 -

flugvélarinnar

04.12 ACA873 A-330 Flugvél snéri til Keflavikur vegna hreyfilstédvunar 281 -

05.12 TF-VIK Helio Super Hlekktist & i flugtaki & [safjardarflugvelli er flugmadur hugdist hefja 4 -
Courier flugtak af steedi

1412 TF-ATU B-767 Flugvél snuid til Dubai vegna reyks i flugstjérnarklefa og farpegarymi - -

Reykur var vegna bilur i spennubreyti (,,Static Inverter”)

31.12 TF-VEJ Piper PA-31 Flugvél lenti & upptekinni flugbraut par sem flugeldaskotpdllum hafdi 2 -
verid komid fyrir

2006 01.01 TF-ARU B-747 Mal opnad vegna tidra hreyfilbilana hja Air Atlanta - -

12.02 TF-AME B-747 Reykur i flugstjérnarklefa - -

15.02 TF-JMO Fokker 50 Vidvérun ar jardvara og okyrrd i adflugi til isafjardar - -

15.02 TF-FIB B-767 Hjélabinadur og dekk skemmdust i lendingu er flugvélin lenti i holu & - -

flugbrautinni.
03.03 TF-ELW Airbus A300 Vinstri veengendi TF-ELW rakst i haedarstyri annarar vélar i akstri - -

13.03 TF-BOY Piper PA-28 Heetti vid flugtak og hafnadi utan flugbrautar & Hasafelli 2 -
02.04 TF-BOY Piper PA-28 Naudlenti vid vegna eldsneytisleysis i Mosfellsdal 3 -
02.04 TF-FTZ Cessna 172 Ok & rafmagnskassa eftir lendingu & Reykjavikurflugvelli a 1 -
rafmagnslausri/ljéslausri flugvél.

21.04 ICE872 B-757 Talstddvarsamband nadist ekki vid flugvél

28.04 TF-ICI Cessna 152 Hlekktist & i lendingu og hafnadi utan brautar 31 & Reykjavikurflugvelli 1 -
29.04 TF-FIW B-757 TF-FIW arekstrarvidvérun vegna CRJ100 - -

Canadair CRJ100

08.05 TF-UNA Cessna 172 Rakst i flugbrautarljés i lendingu & Reykjavikurflugvelli 1 -
09.05 TF-FAX Piper PA-32 Ok & hlid & akbraut GOLF & Reykjavikurflugvelli 1 -
12.05 TF-LIF EC AS332L1 Drifskaft & pyrlu skemmdist 3 -
28.05 TF-FTO Cessna 172 Hafnadi utan brautar eftir hlidarvindslendingu & Stéra Kroppi 1 -
05.06 TF-CCB Yak-55 Flaug i jordina i adflugi til lendingar til vesturs & Tungubdkkum 1 -
05.06 N9911V Cessna 180 Hreyfill missti afl { flugtaki i snertilendingu i Fljétavik 1 -

11.06 TF-CSB Dornier 328 Vidvorun fra jardvara i adflugi til lendingar i Sumburgh - -

21.06 CNO787 B-737 Adskilnadarmissir vard pegar CNO787 var i adflugi til Keflavikur en - -
TF-NPA Dornier 328J TF-NPA i brottflugi.
04.07 TF-LLA B-767 Hurd fyrir hjolabtnad féll af vid Mexikéborg - -

04.07 TF-FIE B-757 Frahvarfsflug vegna flokts i hallageisla fyrir flugbraut 21 i Humberside - -
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2007

29.06
18.07

27.07
17.08

02.08
20.08
24.08
30.08
02.09
03.09
17.09
23.09
25.10
28.10
11.12
21.12
02.01
11.01
11.01
07.02
11.03
28.03
29.03

05.04
19.04
04.05

23.05
22.05
16.07
19.06
14.07
01.08
05.08
09.08
07.09

28.10
29.10
30.10
05.11
06.11
07.11
02.12
28.12

TF-CSB
TF-CSG
TF-TWO
TF-ICY
TF-DUO
TF-AIR
FUA701W
TF-FTO
TF-EGD
TF-Fll
TF-TAL
TF-SAE
TF-FAD
TF-LLA
TF-LEO
N34137
TF-LLA
N9265Q
TF-ARJ
TF-FIU
TF-FMS
TF-FIR
TF-GUN
TF-FIG
TF-FAC
TF-JMS
TF-FTL
TF-FAL
TF-ATJ
TF-ORA
TF-BCX
N442MT
TF-BCX
TF-SIF
TF-SBT
TF-ATX
N3249P
N208B
TF-OND
FXI1123
TF-FTN
TF-IXF
TF-JMO
TF-JMB
Flugstodir
TF-JMS
TF-JXE
TF-ELK
TF-RLR

Dornier 328
Dornier 228
Cessna 152
Cessna 152
Cessna 152
TobagoTB-10
B-737
Cessna 172
Piper PA-38
B-757
Cessna P206
Schleicher
Piper PA-38
B-767

Piper PA-18
B-757
B-767

Piper PA-34
B-747
B-757
Beech 200
B-757
Cessna 180
B-757
Bellanca
Fokker 50
Cessna 172
Falconair F11
B-747
Jetstream
Yak-52
Cessna 336
Yak-52
Asptl SA365
Grob 103
B-747

Piper PA-23
Cessna 208
Cessna 152
Fokker 50
Piper PA-44
Boeing 737
Fokker 50
DHC-8-106
Flugstjorn
Fokker 50
B-737
Airbus A300
Cessna 172

For fram af flugbrautarenda i lendingu a braut 15 i Aberdeen

Adskilnadarmissir

vid Reykjavikurflugvoll

umferdarhring, TF-TWO og TF-ICY

vegna tveggja Vvéla

Missti stjorn a flugvélinni i lendingu & braut 13 & Reykjavikurflugvelli

TF-AIR flaug pvert & lokastefnu flugbrautar 20 er FUA701W var i

lokadflugi til lendingar

Hlekktist & i lendingu & flugbraut 31 & Reykjavikurflugvelli

Hlekktist & i flugtaki & Tungubokkum og hafnadi Gt i Leirvogsa

Truflun i midlinusendi fyrir flugbraut 02 & Keflavikurflugvelli

Neflendingarbinadur brotnadi i akstri

Sviffluga ofreis sokum of mikilla lofthemlunar rétt fyrir lendingu

Brotlenti i naudlendingaraefingu er veengbord voru tekin upp

Reykur i flugstjérnarklefa

Hlekktist & i lendingu vid Gaesavatnaskala

Bilun i stjérntdlvu fyrir hreyfla

Adskilnadarmissir vid 6pekkt loftfar i adflugi ad Caracas i Venesulela

Rann Gtaf flugbraut i akstri vegna halku

Felgur brotnudu i lendingu

Okyrrd i farflugi til Evropu & sveedamérkum flugstjornarsvaedis

Hlekktist & i flugtaki

Neydarrenna yfir vinstri veeng opnadist og losnadi af a flugi

Hlekktist & i hlidarvindsflugtaki & Selfossflugvelli

Jafnprystingur féll vestur af Graenlandi

Snura Ur sima lokadi fyrir eldsneytiskrana og hreyfill missti afl

Adskilnadarmissir i flugstjérnarsvidi Reykjavikurflugvallar

Canopy hurdir opnudust & flugi

Eldur i hreyfli

Adskilnadarmissir yfir Sandskeidi

Hreyfill missti afl i frahvarfsflugi og naudlent med hjél ad hluta uppi

For fram yfir brautarenda i lendingarbruni

Aflmissir & 6drum hreyfli og naudlending a sjo

Loftskrafa losnadi af eftir flugtak

Sterk lykt um bord — Heettuleg efni

Hjol tekin upp i snertilendingu

Hlekktist & 7 flugtaki & mel utan vallar

Brotlending eftir ofris og byrjunarstig spuna

Adskilnadarmissir vid Reykjavikurflugvéll

Rann Gtaf akbraut eftir lendingu

Hlidarstyri frosid fast fyrir flugtak

Eldur i rGduhitara i flugstjérnarklefa

Kerfi i flugstjérnarmidstéo ovirk

Hreyfill missti afl og jafnprystingur féll

Laus hreyfill
Eldur i hreyfli

Féll nidur um vok & Ulfsvatni

180
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15.01
11.02
21.02
25.03
10.04
03.05
02.05

12.05
04.06
27.06
30.06
27.07
03.08
12.08
14.08
07.09
11.09
12.09
30.09

18.09
23.10
28.10
24.11

TF-ELW
N5030Q
N60842
TF-ARS
N6243
TF-HHX
MAS9
SSV593
THA793
B-AYFP
TF-KAJ
TF-ESI
TF-FIU
TF-LDS
TF-FFH
TF-FIG
TF-ABD
N558RS
TF-ARM
TF-FTZ
TF-JMB
TE-FIV
TF-ELK
TF-FID
ICE615
ZS-MUS

Airbus A300
C-310N
PA-28
B-747
C-206
Schweizer
B-777
Airbus A320

Jodel 140
PA-18
C-150
B-757
Dornier DO27
PA-28R
B-757
PA-18
PA46
B-747
C-172
DHC-8
B-757
A-300
B-757
B-757
C-510

Endadi utan flugbrautar eftir lendingu

Ditched in the Atlantic Ocean west of Keflavik
Ditched in the Atlantic Ocean southeast of Vik
Caught fire during landing

Caugt fire while starting

Stjérnmissir i flugtaki

Adskilnadarmissir

Misskilningur i fiarskiptum

Hlekktist & i hlidarvindsflugtaki
Naudlending eftir ad hreyfill stodvadist
Naudlenti eftir ad hreyfill missti afl
Bilun i hreyfli 7 flugtaki

Hlekktist & i lendingu

Hreyfill stodvadist vegna bilunar i eldsneytiskerfi

Right hand overwing fairing separated from aircraft

Brotlending eftir ofris i flugtaki
Lenti fyrir framan flugbrautarenda
Rak nidur hreyfil i lendingu

Arekstrarhaetta

Vionam i tengingu fyrir heyrnartél ofhitnadi
Arekstrarhaetta & joréu
Slokknadi a hreyfli eftir lendingu

Flugumferdaratvik
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Yfirlit yfir banaslys a loftforum skrddum & islandi

79

Nr. Dags. Ar  Skras.merki Tegund Malsatvik i stuttu mali og slysstadur Latnir

1. 27.06.20 H-2545 Avro-504 K Barn hljép fyrir flugvélina, pegar han var i flugtaksbruni { 001
Vatnsmyrinni i Reykjavik.

2. 14.04.42 TF-ORN Waco YKS-7 [ pjonustuflugi snéri flugmadurinn vid eftir ad hreyfillinn missti 002
afl i flugtaki af Reykjavikurflugvelli og reyndi ad lenda aftur.

3. 13.03.47 TF-RVI Grumman JRF-6B  Agetlunarflugvél forst i flugtaki & Hvammsfirdi vid Budardal. 004

4. 29.05.47 TF-ISI CA47A Azetlunarflugvél fra Reykjavik til Akureyrar i sjonflugi inn & 025
Eyjafjoro, flaug a Hestfjall i Hédinsfirdi austan Siglufjardar.

5. 31.05.47 TF-KAT Luscombe 8A Kennsluflugvél stakkst til jardar i aefingaflugi vid Varmadal & 002
Kjalarnesi.

6. 07.03.48 TF-RVL Avro Anson V Aeetlunarflugvél fra Vestmannaeyjum til Reykjavikur flaug & 004
Nordurhélsa vid Skalafell & Hellisheidi er flugmadurinn var
ad snua vid i sjonflugi.

7. 27.03.48 TF-SAD Pratt & Reed Afingasviffluga stakkst i hispak eftir ad togvir slitnadi i 002
flugtaki og flugmadurinn reyndi ad snda vid og lenda aftur.

8. 31.01.51 TF-ISG C47A Aeetlunarflugvél fra Vestmannaeyjum i flugi um radiovita & 020
Alftanesi til Reykjavikurflugvallar flaug i sjéinn Gt af
Flekkuvik a Vatnsleysustrénd.

9. 11.05.51 TF-RPM Airsp. Consul Einkaflugvél i ferjuflugi til islands flaug & heidardrag i 003
sjonflugi yfir halendi Skotlands.

10. 05.03.52 TF-KOS J-3 Einkaflugvél i lagflugi flaug & simastaur vid Sandskeid. 001

11. 12.02.56 TF-KAM Fleet Finch Einkaflugvél i sjonflugi fra Akureyri til Reykjavikur spann til 001
jardar & Holtavorduheidi.

12. 29.03.58 TF-BOB C172 Einkaflugvél i sjonflugi fra Reykjavik til Akureyrar flaug i j6rd 004
vid Heidarfjall & Oxnadalsheidi, pegar flugmadurinn var ad
snla vid.

13. 04.01.59 TF-HMH C180 bjonustuflugvél flaug i jérdina i Bildsarskardi & Vadlaheidi. 004
Var i sjonflugi til Akureyrar eftir ad hafa snuidé fra i flugi ad
Laugaskdla i Reykjadal.

14. 24.0459 TF-EVE C180 Sjukraflugvél i sjénflugi nordan ur Skagafirdi til Reykjavikur 003
flaug i jordina i Saturdal a Snaefellsnesi.

15. 16.05.62 TF-KAG J3 Einkaflugvél i sefingaflugi flugnema, spann i jérou naleegt 001

Korpulfsstédum i Mosfellssveit.
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16. 18.03.63 TF-AID PA23-150 Atvinnuflugvél vard ad naudlenda i hafi vestan Graenlands 002
vegna isingar. Hun var i ferjuflugi frd Bandarikjunum til
islands.

17. 14.04.63 TF-ISU Vickers V759 Aeetlunarflugvél steyptist til jardar & lokastefnu i adflugi ad 012
Fornebuflugvelli vid Oslo.

18. 13.08.64 TF-AIH Cessna C140 Kennsluflugvél i sjonflugi fra Vestmannaeyjum til 001
Reykjavikur flaug & fjallid Litla Meitil vid Prengslin.

19. 18.01.66 TF-AIS C45H Sjukraflugvél i adflugi um nott til Nordfjardarflugvallar 002
hafnadi i sjonum Gt af Nordfirdi.

20. 03.05.67 TF-AIO C47A Voruflutningaflugvél i sjonadflugi ad flugvellinum & Heimaey 003
flaug & Kervikurfjall vio Stakkabét a Heimaey.

21. 31.05.67 TF-AlJ PA28-150 Kennsluflugvél i lagflugi kringum bat flaug i sjéinn undan 001
Gufunesi vid Reykjavik.

22. 31.07.67 TF-FLC C172 Farpegi hljop i loftskrdfu einkaflugvélar fyrir flugtak af 001
Reykjavikurflugvelli.

23. 03.10.67 TF-BGI PA22-160 Einkaflugvél i sjonflugi fra Husavikurflugvelli til Reykjavikur 001
tyndist yfir sjo.

24, 19.02.68 TF-DGD PA30 Kennsluflugvél spann til jardar a Reykjavikurflugvelli eftir ad 002
bilun vard i loftskrafu annars hreyfilsins.

25. 15.07.68 TF-DGF PA28-150 Einkaflugvél i sjonflugi fra Reykjavik til Isafjardar spann til 004
jardar & Brunnheed vid Léatrabjarg.

26. 26.09.70 TF-FIL F27-300 Aeetlunarflugvél i adflugi til flugvallarins & Vogey flaug & fjall 008
a eyjunni Myggenes i Feereyjum.

27. 02.12.70 TF-LLG CL44J Voruflutningaflugvél i adflugi til flugvallarins vid Dacca i 004
Austur-Pakistan (Bangla Desh), stakkst til jardar i adfluginu.

28. 30.07.71 TF-JEL C150 Einkaflugvél i lagflugi vid hus i Vogum a Vatnsleysustrénd 001
spann til jardar og forst.

29. 11.11.71 TF-LLJ CL44D4 Drattarvél var ekid i loftskrafu hreyfils voruflutingaflugvélar a 001
flugvellinum i Lixemborg. Okumadur dréattarvélarinnar Iést.

30. 19.03.72 TF-SAN Vasama FAfingasviffluga ofreis og stakkst til jardar dr litilli haed eftir 001
ad togvir slitnadi i flugtaki af Sandskeidsflugvelli.

31. 04.06.72 TF-REH BN2A Farpegi i pjonustuflugi gekk i loftskrafuna pegar flugvélin 001
var ad stddva eftir lendingu a Akranesflugvelli.

32. 26.03.73 TF-VOR BE D50B bjonustuflugvél i blindflugi fra Akureyri til Reykjavikur 005
brotlenti i Burfjollum nordan Langjokuls eftir ad badir
hreyflar hennar stédvudust i mikilli isingu.

33. 15.07.73 TF-REA M20E Einkaflugvél i sjonflugi fra Reykjavik til Pérshafnar flaug & 004
fjallsbran i Snjéfjollum vid Holtavérduheidi.

34. 06.05.74 TF-OAE DC6B Voruflutningaflugvél flaug i jordina i lokaadflugi vio 003

flugvéllinn i Nurnberg i byskalandi.
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35. 02.06.74 TF-JOI BE B23 Einkaflugvél i sjonflugi fra Stykkisholmi til Reykjavikur flaug i 004
joréina er flugmadurinn var ad snda vid i Svinadal i D6lum.

36. 17.01.75 TF-LKH S55 pyrla i pjénustuflugi i sjonflugi fr4 Reykjavik ad Vegamotum 007
a Snaefellsnesi féll til jardar vid Hjardarnes i Hvalfirdi.

37. 25.04.77 TF-AGN H269 Einkapyrla i sjénflugi fr& Reykjavik austur & Sidu flaug i snjo- 002
breidu vid Blafell & Meaelifellssandi. Flugmadur og farpegi
urdu uti.

38. 15.11.78 TF-FLA DC8-63 Leiguflugvél forst i lokaadflugi ad flugvellinum i Colombo & 183
Sri-Lanka.

39. 08.11.79 TF-FIA Citabria 7GCBC Einkaflugvél i lagflugi vid Sigmundarstadi i bverarhlid i 002
Borgarfirdi flaug & raflinu og stakkst til jardar.

40. 17.02.80 TF-REB PA18-150 Einkaflugvél ofreis i klifri og stakkst til jardar eftir flugtak af 001
flugvellinum vid Husafell.

41. 22.09.80 TF-RTO BN2A Aeetlunarflugvél i sjonflugi fra borshofn til Egilsstada flaug a 004
fijallshlid i Smjérfjollum.

42. 27.05.81 TF-ROM R114A Einkaflugvél i sjonflugi fra Reykjavik til Akureyrar flaug i jord 004
vid bverarvorn a Tvidaegru.

43. 04.10.81 TF-OSP Rallye 100 Einkaflugvél brotlenti i snertilendingaraefingu a Helluflugvelli. 001

44. 05.07.82 TF-TUR C210 Farpegi gekk i skrifu flugvélar eftir lendingu & Sandskeidi. 001

45. 20.07.82 TF-FHJ PA23-250 bjonustuflugvél i blindadflugi til Reykjavikurflugvallar, flaug & 005
Kistufell i Esju.

46. 26.10.82 TF-MAO PA23-180 Einkaflugvél i sjonflugi fra Sudureyri til isafjardar tyndist i hafi 001
undan Arnarfirdi.

47. 25.04.83 TF-FLD C150 Einkaflugvél stakkst i sjéinn vid flugvollinn & Halsnesflugvelli 002
i Hvalfirdi.

48. 22.10.83 TF-FHL MU2B-36 Farpegi i pjonustuflugi hljép i loftskrdfuna eftir lendingu & 001
Reykjavikurflugvelli.

49. 08.11.83 TF-RAN S76A Landhelgisgaeslupyrla forst i Jokulfjéroum i sefingaflugi af 004
vardskipi um nott.

50. 31.01.86 TF-ZEN Zenith CH200 Einkaflugvél i sjonflugi vid skidasvaedid i Blafjdllum flaug & 002
fiallshlio.

51. 05.04.86 TF-ORM PA23-250 bjonustuflugvél i blindflugi fra isafirdi til Reykjavikur flaug & 005
fiallshlid i Ljosufjollum & Snaefellsnesi.

52. 17.06.86 TF-MOL M5-235 Einkaflugvél spann til jardar i adflugsbeygju vid Fludaflugvoll. 001

53. 21.01.87 TF-ORN PA31-350 Atvinnuflugvél i adflugi til Isafjardarflugvallar i Iélegu vedri og 001
myrkri, hafnadi i sjonum undan Arnarnesi.

54. 23.07.87 TF-PRT PA28R-180 Einkaflugvél spann til jardar vid R6dul sunnan Blondudss rétt 004
eftir flugtak fyrir sjonflug fra Blondudsi til Reykjavikur.

55. 30.07.89 TF-TEE C150 Einkaflugvél spann til jardar ar lagflugi vid Torfastadi i 001
Biskupstungum.

56. 16.07.90 TF-BIO PA28-161 Einkflugvél i lagflugi inni i Asbyrgi i Kelduhverfi flaug & 001

raflinu og stakkst til jardar.
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57. 13.10.90 TF-ELU PA34-200T Einkaflugvél stakkst i Skerjafjord & lokastefnu til lendingar a 001
Reykjavikurflugvelli eftir ad badir hreyflarnir misstu afl.

58. 03.1290 TF-TIU C172 Einkaflugvél i sjonflugi var flogid i jordina & Mosfellsheidi. 001

59. 23.1290 TF-SBH Ka6 Afingasviffluga stakkst til jardar & Melgerdismelum, eftir ad 001
annar veengurinn brotnadi af henni i flugaefingu.

60. 03.07.92 TF-IVI Cl77RG Einkaflugvél i sjonflugi fra Pérsmork til Reykjavikur flaug i 001
hraunbreidu i Mundahrauni sunnan Heklu.

61. 07.08.93 TF-ONI Monnet Moni Métorsviffluga brotlenti i aefingaflugi vid Sandskeid. 001

62. 17.11.93 TF-ELA D0228-202K Hladmadur gekk i skrafu flugvélar i pjonustuflugi a 001
Reykjavikurflugvelli.

63. 28.08.94 TF-EGE CR172K Einkaflugvél spann i sjéinn i lagflugi vid Borgarnes. 002

64. 30.06.95 TF-VEN P68C Atvinnuflugvél i sjonflugi fra Reykjavik til Selfossflugvallar 001
flaug & fjallio Geitahlid sunnan Kleifarvatns.

65. 08.07.95 TF-SBM Mistral-C AEfingasviffluga ofreis og stakkst til jardar i upphafi flugtaks, 001
eftir ad togvir losnadi fra henni.

66. 14.09.95 TF-ELS CF172P Flugvél i einkaflugi flaug i hlid Tréllatinds vid Baegisarjokul i 003
sjonflugi frd Akureyri til Reykjavikur.

67. 05.04.97 TF-CCP Yak 52 Listflugvél i aefingaflugi spann i sjéinn undan Straumsvik. 002

68. 14.09.97 TF-HHD AB206BII byrla i pjénustuflugi valt & hlidina i flugtaki vid Néntind vid 001
Hamarsfjord i Sudur-Mulasyslu.

69. 07.08.00 TF-GTI CT210L Flugvél i pjonustuflugi forst i Skerjafirdi eftir hreyfilstodvun i 004

frahvarfsflugi fra Reykjavikurflugvelli.
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Tdlulegar upplysingar um flugslys og flugatvik
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Flugstundir, flugslys og alvarleg flugatvik & loftférum skrddum & islandi 1989- 2008

; Flugslys ) Flugslys ) Flugslys Flugslys Flugslys Flugslys Flugslys _ Flugslys
Ar Aeetlunar og Leigu- 0g pjonust 0g Verk og Einkaflug og Kennslu- oy Svifflug 0g Flugstundir og
flug flugatvik flug flugatvik uflug flugatvik flug flugatvik flugatvik flug flugatvik flugatvik samtals flugatvik
samtals
1989 33.000 4 4.000 0 6.800 1 2.800 0 16.700 6 9.100 3 800 1 73.200 15
1990 37.900 3 5.400 2 9.100 1 2.200 1 15.100 6 7.800 4 800 2 78.300 19
1991 38.500 0 11.900 0 8.500 0 1.900 0 12.700 10 8.500 0 800 0 82.800 8
1992 36.082 1 5.549 0 6.641 2 2.138 0 11.234 4 6.189 0 800 2 68.633 9
1993 34.517 1 10.320 0 6.825 0 1.751 0 9.510 4 8.237 0 800 1 71.996 6
1994 39.684 1 12.272 0 7.101 1 2.119 1 10.952 5 7.766 1 800 3 80.694 12
1995 41.694 1 13.881 0 10.087 1 2.475 0 13.025 5 6.316 4 800 2 88.278 13
1996 47.682 2 21.464 3 6.159 2 2.131 0 14.106 11 10.750 0 800 0 103.092 18
1997 51.930 3 25.452 2 5.826 2 1.729 4 14.805 7 13.318 2 800 0 113.060 20
1998 60.549 5 34.434 6 6.756 1 2.004 2 10.753 7 16.052 2 930 0 131.480 23
1999 65.847 5 34.885 4 3.481 1 1.730 0 10.995 11 16.843 3 797 0 134.578 24
2000 70.833 9 39.961 4 2.614 2 1.955 0 11.042 10 12.462 8 700 0 139.567 33
2001 66.959 3 45.683 11 2.611 1 1.941 1 9.103 2 10.567 2 700 0 137.562 20
2002 56.081 8 52.000 8 1.750 5 1.824 2 10.560 8 9.229 3 750 0 132.192 34
2003 70.203 8 65.985 15 2.841 0 1.826 3 9.565 6 7.309 2 750 1 158.479 35
2004 81.459 3 108.053 22 2.100 0 1.900 1 9.713 6 6.016 1 750 0 209.992 33
2005 64.831 4 155.491 8 2.672 1 1.779 0 12.440 8 8.541 1 750 0 245.754 23
2006 66.545 6 103.460 11 2.892 0 2.839 2 11.428 7 9.595 7 750 1 189.109 34
2007 69.487 8 100.581 6 3.875 0 2.131 2 10.062 7 9.709 3 1.024 1 196.869 27
2008 66.420 8 84.097 3 2.678 1 2.209 0 10.279 4 7.062 1 852 0 171.597 17

Ath.  Alvarleg flugatvik eru talin hér med fra 1995 og flugumferdaratvik fra 1997.
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Greining & fjolda vidfangsefna Rannséknarnefndar flugslysa®

RNF gerir skyrslur um formlegar rannséknir sem fram fara og nefnast paer AIG skyrslur. begar sérstaklega
stendur a er rannsoknarnefnd flugslysa heimilt ad gefa Gt yfirlysingu um lok rannsoknar eda ljuka rannsékn mals
med bokun i stad pess ad gefa Gt skyrslu. Arid 2008 vann RNF ad utgafu tiu skyrsina vegna flugslysa eda
alvarlegra flugatvika sem urdu pad arid. Ef litid er & medaltal sidustu 20 ar hafa verid gefnar Gt u.p.b. 12 skyrslur
arlega eda ein skyrsla @ manudi ad medaltali.

Mal sem tekin eru til formlegrar rannsoknar eru fleiri en skyrslurnar segja til um. Arid 2008 voru 23 mal tekin ftil
formlegrar rannsoknar. Arid 2007 var 27 mal tekid til formlegrar rannsoknar, arid 2006, 41 mal, arid 2005, 23
mal. Arid 2004 voru pau 41 og einnig 41 arid 2003, 38 &rid 2002 en 20 arid 2001. Medaltal & arunum 2001-2008
eru 32 mal 4 ari.

Af sUluritinu hér ad nedan ma sja skiptingu skyrsina eftir tilgangi flugs (ad flugumferdaratvikum undanskildum).
Alls hafa verid gefnar Gt 360 skyrslur fra arinu 1980 og er u.p.b. helmingur peirra vegna einkaflugs.

Fjoldi Gtgefinna skyrsina fra 1980 eftir tilgangi flugs
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Greining a banaslysum i flugi

Fra arinu 1920 hafa samtals ordid 69 banaslys i flugi a islensk skradum loftférum. Tvisvar sinnum hafa oréid 4 banaslys &
sama ari og fimm sinnum hafa ordid 3 banaslys & sama ari, sidast 1995. Ekkert banaslys hefur ordid sidastlidin sjo ar og
hefur pad ekki gerst fra 1942. A arunum 1943 til 1946 voru fjsgur ar & milli banaslysa.

Ef litid er & medaltal sidustu 20 ara vard ad medaltali 0,75 banaslys & ari. Ef liti® er & medaltal sidustu fimmtan ar voru pau
0,5. Ef Iiti® er & medaltal sidustu tiu ar voru pau 0,1. A sidastlidnu fimm ara timabili hefur ekki ordid banaslys & islensk kradu

|oftfari.

Sdluritid hér ad nedan synir fjdlda banaslysa a ari fra 1920.
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A suluriti hér ad nedan ma sja fidlda banaslysa fra 1920-2005, skipt eftir tilgangi flugs. Flest eru pau i einkaflugi
(31), par & eftir koma banaslys i pjénustuflugi (11). Einnig er sulurit sem synir i hvada manudi banaslys hafa
ordid og er juli manudur sa manudur sem telur flest banaslys.

Fjoldi banaslysa eftir manudum Banaslys eftir tilgangi flugs
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