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Akureyjarvegur 15. april 2011
Utafakstur og velta
Latid 17 ara ungmenni

Samantekt

Ungur 6kumadur lest er hann kastadist Ut ur bifreid sinni pegar
han valt utan Akureyjarvegar. Af ummerkjum & vettvangi
slyssins méatti rada ad oOkumadur hafi misst bifreidina i
hlidarskrid i mjukri haegri beygju. Bifreidin hafi runnid Gt af
veginum og oltid nokkrar veltur utan vegar. Okumadur
bifreidarinnar, sem var einn & ferd, var ekki spenntur i
oryggisbelti og kastadist hann Gt ar bifreidinni i veltu. Hann lést
samstundis af voldum averka sem af slysinu hlutust. Orsakir
slyssins ma sennilega rekja til hradaksturs og bagborins astands
hjolbarda bifreidarinnar.

AO0stedur

Vedur og birta:
Rigning eda suld, litill vindur, bjart og hiti um 4°C.

Vegur:

Blautt yfirbord. Bundid slitlag. Hamarkshradi 90 km/klst.
Medaltalsumferd & s6lahring um Akureyjarveg er um 146
okuteeki.

Timi sélahrings:
Kl. 16:34

Okuteeki:
Subaru Impreza
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Lysing & slysi

Okumadur félksbifreidar ok eftir Akureyjarvegi seinni part dags. Skammt sunnan vié beinn
Strond er aflidandi beygja a veginum. Af ummerkjum & vettvangi ma rada ad 6kumadur hafi
misst bifreidina i hlidarskrid i beygjunni, hin hafi runnid at af veginum og oltid nokkrar
veltur. Greina matti um 8 metra skridfor & blautum veginum og rdmlega 30 metra hjolfor &
blautu grasi i vegflaanum par til bifreidin tok fyrstu veltuna. Bifreidin for i loftkéstum um 67
metra og stodvadist & hjélunum. Okumadur bifreidarinnar, sem var einn a ferd, var ekki
spenntur i 6ryggisbelti og kastadist hann Gt Gr bifreidinni i veltu. Hann lést samstundis af
véldum brjéstholsaverka. Engin vitni voru ad slysinu.

~ Bifreidin

Mynd af slysavettvangi.

Pegar slysid atti sér stad var hitastig um 4°C og litill vindur, suld eda rigning og vegyfirbordid
var blautt.

“= Bifreidin var tekin til bilteeknirannsoknar eftir slysid. Var hin
. 1 af gerdinni Subaru Impreza af argerd 1997. Bifreidin hafdi
' verid endurskodud an athugasemda i oktéber 2010, pa ekin
teepa 203 pusund km. Kilémetrastada hennar var um 217
busund er slysid vard. Oryggisbelti bifreidarinnar reyndust
vera i lagi en hun var ekki atbdin 6éryggispudum. Allar radur
brotnudu i veltunum og framradan losnadi ar i heilu lagi. |
lj6s kom ad radan var laus i limingum & einum pridja hluta
limbordans. Galli af pessum toga hefur itrekad komid upp i
rannsoknum nefndarinnar a umferdarslysum.

Hjolbardar bifreidarinnar voru af premur élikum gerdum, prir vetrarhj6lbardar og einn med
sumarmynstri. Allir voru peir toluvert slitnir og var einn peirra 11 ara gamall. Meald
mynstursdypt peirra var & bilinu 1,7 til 3,6 mm. [ 16. grein reglugerdar um gerd og binad
Okutaekja nr. 822/2004 med sidari breytingum er akveedi um ad hjélbardar undir bifreid sem er
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3.500 kg eda minna ad leyfdri heildarpyngd skulu allir vera somu gerdar. Lagmarks
mynstursdypt, samkvaemt fyrrnefndri reglugerd, er 1,6 mm.

Vid rannsokn fannst leki i hemlakerfinu i tengi hemlardrs og sléngu vinstra megin ad aftan.
Loft var inni i hemlakerfi bifreidarinnar sem lysti sér i ad vid astig gekk fetilinn ndnast nidur i
golf. Ef loft er inni i kerfinu er ékumanni naudsynlegt ad pumpa hemlafetilinn nokkrum
sinnum til ad na upp prystingi a kerfid. Almennt astand hemla var afar bagbordid, voru hemla-
diskar, klossar og bordar mikid slitnir. Samkveemt bilteknirannsékn, sem liggur fyrir i
malinu, var bifreidin ekki i notkunarhaefu astandi pegar slysid atti sér stad.

Samkveemt Gtreikningi sérfreedings var hradi bifreidarinnar rétt fyrir Gtafaksturinn & bilinu 113
til 120 km/Klst.

Aflégun & yfirbyggingu bifreidarinnar var talsverd fyrir ofan farpegaseti ad framan i
bifreidinni en litil hjd ©6kumanni. Rannsoknarnefnd umferdarslysa telur likur a ad
o6kumadurinn hefoi lifad slysid af hefdi hann notad 6ryggisbeltid.

Ad mati nefndarinnar ma rekja orsok slyssins til hradaksturs og bagborins astands hjolbarda,
sem ad auki voru Osamstedir. Samspil pessara patta dsamt reynsluleysi 6kumanns hefur
sennilega valdid pvi ad 6kumadurinn missti stjorn & bifreidinni er han for ad skrida til &
blautum veginum. Hefur bifreidin runnid stjornlaust & hlid nidur vegflaann og oltid pegar
hjolbardarnir grofust nidur i blautan svérdinn.

Nidurstodur afengis- og lyfjarannséknar 6kumannsins voru neikveadar.
Orsakagreining

e  Okumadur bifreidarinnar 6k of hratt og missti vid pad stjorn a bifreidinni
e Hann var ekki spenntur i dryggisbelti
e Hjoélbardar bifreidarinnar voru 6samsteedir og mjog slitnir

e Hemlar bifreidarinnar voru i élagi

Abendingar

Notkun Oryggisbelta

Pegar bifreid veltur kastast 6kumadur, farpegar og lausir munir til og at til hlidanna i
farpegaryminu. Heetta er a ad 6kumenn og farpegar sem ekki nota 6ryggisbelti kastist ut ur
bifreidunum vid pessar adstedur og slasist mjog alvarlega eda lati lifid. Aflogun &
yfirbyggingu bifreidarinnar i pessu slysi var talsverd fyrir ofan farpegasati ad framan en litil
hja 6kumanni. Rannséknarnefnd umferdarslysa telur likur & ad 6kumadurinn hefdi lifad slysid
af hefdi hann verid med 6ryggisbeltid spennt.

Astand hjélbarda,- vidnam & vegi

Hjolbardar gegna mikilveegu hlutverki og purfa ad uppfylla kréfur, sem kvedid er a um i
I6gum og reglum, sem og i leidbeiningum framleidenda. Mikilveegt er ad hjélbardar dkutekja
séu i godu lagi, pvi geedi peirra og astand skipta miklu mali fyrir aksturseiginleika bifreida.
Kraftar myndast a snertifleti hjolbardanna vid veginn pegar hradinn er aukinn, pegar hemlad
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er og pegar 6kutekjum er ekid i beygjum. bessa krafta parf vegviondmid ad yfirvinna. Lélegir
hjolbardar geta valdid pvi ad bifreid verdur 6stédug a vegi og auknar likur verda a ad
Okumadur missi stjorn & 6kuteekinu vegna lélegs vegvidnams. Vidnamid minnkar eftir pvi sem
slit hjolbardanna er meira. Minna vegvidnam leidir af sér lengri hemlunarvegalengd og eykur
likur & ao bifreid fari i hlidarskrid. Hemlunarvegalengd bifreidar sem hefur hjélbarda med
einungis 2 mm mynstursdypt er um 170% lengri en nyrra 6slitinna hjélbarda®. A8 auki gegna
hjolbardar veigamiklu hlutverki i fjodrun okutekisins. Einn hjélbardanna undir bifreidinni var
um 11 ara gamall. Hjolbardar glata eiginleikum sinum med aldrinum jafnvel po peir séu ekki i
mikilli notkun. Ekki er talid radlegt ad nota hjolbarda sem eru eldri en sex ara’. i reglugerd
um gerd og bunad Okutekja nr. 822/2004 er akveedi um 1,6 mm lagmarksmynstursdypt
hjolbarda. Ad mati Rannsoknarnefndar umferdarslysa er radlegt ad skipta at hjolbéroum adur
en slit peirra er komid nidur i pessi mork.

Framruduisetningar

I pessu slysi kom i ljos ad limingu framrGdunnar var abotavant. bessi galli hefur itrekad
komid upp i bifreidarannsoknum eftir alvarleg umferdarslys hér & landi. Ekki verdur énnur
alyktun af pvi dregin en ad vinnubrégd vid isetningu rida séu 6vondud og ad geedaeftirliti
med peim sé verulega abotavant. Framradan gegnir til ad mynda pvi hlutverki ad stydja vid
oryggispuda pegar hann springur Gt vid arekstur. Framridan etti jafnframt ad varna pvi ad
farpegi eda Okumadur kastist Gt um hana i bilveltu. Ad auki er hdn hluti af burdarpoli
yfirbyggingar bifreidarinnar. Raki getur jafnframt sest i falsid ef limingin er ekki i lagi og
myndad ryd. pa getur leki komid inn i farpegarymiod.

,
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Mynd af framradufalsi bifreidarinnar. Sja ma ad ryd er i6 undi bordann og hann pvi laus fra falsinu.
Mynd fengin ar bilteekniskyrslu.

Reykjavik 27.6.2012
Ranns6knarnefnd umferdarslysa

! Bosch Automotive Handbook, 5. (itg.
2 www.safercar.gov/Tire
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