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Nr. 131/12 boérunn Sveinsdottir VE 401

Skipaskr.nr. 2401 IMO nr. 9463360
Smidadur: Danmorku 2010, stal

Stero:  brl. 778,9 bt.

Mesta lengd: 40,06 m  Skrdd lengd: 35,77 m

Breidd: 11,2m Dypt: 7,09 m
Vél: M AK 540 kw 2009
Fjoldi skipverja: 14

Gaogn:
Gogn RNS

Bilun i bunadi vid trolltoku

bérunn Sveinsdottir ©J6n Pall Asgeirsson

Lokaskyrsla afgreidd a fundi 31. mai 2013 af Inga Tryggvasyni, Hilmari Snorrasyni, Palma K.
Jonssyni, Johanni Arszlssyni og Olafi K. Armannssyni

Tilgangur pessarar skyrslu er ekki ad skipta sok eda abyrgd og skal henni ekki beitt sem sénnunargagni i opinberu mali.

Atvikalysing:

pann 20.

névember 2012 var borunn Sveinsdottir VE 401 ad togveidoum &

Vestfjardamioum. Vedur: NA 20-25 m/sek m/s og kropp alda.

A toginu festist bakbordshleri i botni og & medan verid var ad beita hefdbundnum
adferdum til ad losa hann slé Ut rafmagni af skipinu svo hemlar foru & togvindur. 1
framhaldi stodvadist adalvél og skipid vard stjornlaust. Sjalfvirkur bunadur reesti
ljosavél i kjolfario og endursetti rafmagn & skipsnetid. Sjor hafdi gengid inn yfir
skutgaflinn og runnid yfir til bakborda & trollpilfari svo skipid fékk allt ad 30°
slagsidu. begar rafmagni var komid aftur & vindur voru hemlar teknir af peim og
réttist skipid og adgerd var haldid afram.

Vid rannsékn kom fram:

ad mikid alag kom & adalvél skipsins pegar verid var ad losa toghlera sem
hafdi festst i botni;

ad verid var ad toga tvo troll & lensi i 20-25 m/sek. vindi & 34 fadma dypi
begar bakbords vir festist i botni. Vid ad losa hann var hift i bakbords vir
0g pegar dregid hafdi verid neaer nidurstodu stodvadist vélin. Mikil orka
var tekin Gt ar spilum, skurdur & skrdfu var um 30° og 6éldur ridu undir
skut skipsins. Vegna litils dypis var ekkert yfirvarp a virnum og teygja
minni en pegar verid er vid svona adgerd & dypra vatni. Virar voru nyir
0g teygja i peim pvi upp & sitt besta. EKki er hegt ad gera rad fyrir ad
virarnir slitni vid pessar adsteedur;

ad rafdrifnar togvindur eru i skipinu en ad 6llu jéfnu eru motorar peirra
notadar sem hemlar en pa ,breytist rafmétorinn i ,rafal sem framleidir
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inn & net skipsins. Petta & vid um venjulega notkun vindanna eins og a togi
eda vio atslokun. Vid peer adstedur sem voru i pessari adgerd hefur petta
verid ad gerast til skiptis eftir dldulagi. Bordabremsur eru einnig a
vindunum og er hegt ad setja per & hvenar sem pess parf en vid
straumrof eda pegar rafmagn er tekid af vindum fara hemlarnir & svo
virinn renni ekki vidstodulaust Ut en bremsurnar er ekki haegt ad taka af
nema rafmagn sé til stadar;

e ad advorunarkerfi vélarinnar vaktar hina ymsu hluta vélbanadarins en i
sumum bodum fer i gang sjalfvirk stédvun & adalvél eftir akvednu ferli.
pessu tilfelli vard adalvélin fyrir miklu alagi sem gangrédur hennar nadi
ekki ad bregdast vid adur en dro nidur i henni pad mikid ad spennufall
vard og rafmagni slo at;

e ad veélstjori sagdist hafa gert prufu & timalengd i sjalfvirkum ferli vid
straumrof. Nidurstadan hafi verid st ad 15 sekdndur lidu fra pvi straumrof
vard og par til ljosavél fér i gang og endursetti rafmagn & skipsnetid. Hann
sagdi ad pessar 15 sekdndur dugi ekki til ad adalvélin gangi &fram pvi
naegjanlegt prystifall verdi a keelivatndalunni strax vid straumrof og virki
bvi sjélfvirka neydarstdovunin;

e ad adalvél sér um rafmagnsframleidslu og er pvi keyrd a st6dugum 1.000
sniningum. | pessu tilfelli var einnig keyrd onnur ljdsavélin inn &
rafmagnsnetid. Vid straumrofid stodvudust ba&dar veélarnar svo
neydarrasibinadur valdi sjalfvirkt hina ljosavélina til gangsetningar;

e ad Utgerdin fekk verkfreedistofuna Skipasyn ehf. til ad fara yfir
stodugleika skipsins. Nidustada hennar var eftirfarandi:

v' Gerd var hallapréfun & skipinu og ekkert bendir til annars en
stodugleiki skipsins hafi verid gdédur. Hallinn virdist hafa verid
mestur um 30° & BB og talsvert aftur trim, enda &tak badi a BB og
midju togvira. Pessi halli er mjog litill i samanburdi vid pann halla
sem skipid & ad pola i pvi hledslutilviki sem skipio var i. En
samkveemt fyrirliggjandi stodugleikagdégnum polir skipid 90° halla og
steersti réttiarmur er vid 60°, pegar vindalag hefur verid reiknad,
en mesti halli er mun meiri og stersti réttiarmur sterri ef ekki er
tekio tillit til vindalags.

Nefndaralit:

Orsok atviksins ma rekja til mikils alags & adalvel skipsins sem stddvadist og
rafmagni slé Gt.

Tillaga i 6ryggisatt:

Nefndin bendir a pa miklu heettu sem getur skapast pegar spilbinadur togveidiskipa
fer i laesta stodu vid straumrof. Nefndin telur mikilvaegt ad neydarlosun sé & bremsum
togvinda.
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