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FLUGMALASTJORN

EEUGSLYSANEFND
SKY¥YRSLA UM FILUGSILYS
MAL/014/A1IG/02/86
Loftfar: TF-ORN, PA-31-350, Chieftain.
Skradur eigandi: Flugfélagid ERNIR h/f,
Isafjardarflugvelli.
Rekandi: Skradur eigandi.
Ahofn: Einn - létinn.
Farpegar: Enginn.
Slysstadur: I Isafjardardjupi, ndlagt midju Djdpinu
undan Arnarnesi, - sem nast 66°38'3" N og

22°56'5" V.
Dagur og stund: Midvikud. 21. jandar 1987, um 1. 1956.

Tilkynnt: Loftferdaeftirlitinu wvar tilkyant k1.2040
a8 TF-ORN veri saknad og hoéfst rannsokn
slyssins pa pegar.

YFIRLIT:

Flugvélin TF-ORN fra Flugfélaginu Ernir hf. var i
ferjuflugi fra Akureyri til Isafjardar, midvikudaginn 21.
jan. 1987. Flugtak a Akureyri var kl. 1907 og flogid var
blindflug i FL-100 og flugidé sidan lakkad Ut Isafjardardjip,
eftir radidévitann & Reykjaresi. Eftir aé sjénflugi veri nas,
atti aé fljlga inn 1 Skutulsfjdrd og lenda & flugvellinum
par. Flugmadurinn var i sambandi vié flugradidid a Isafirédi.

Samband vié flugvélina rofnadi adéur en flugvélin kom aéd
Skutulsfirdéi. I 1j6s kom aé hin haféi farid 1 sjdinn og
sokkid. Lik flugmannsins &samt braki Ur flugvé.inni, fannst
a floti sidar um néttina.

Skyrsla pessi  leidir likur adé pbvi, ad lik_egasta orsdk
slyssins hafi verid &, ad flugmadurinn scm var ad reyna ad
na sjonflugi til Isafjaréarflugvallar i lélegu sjénflugs-
vedri i myrkri, hafi flogid i sjéinn, er hann var upptekinn
vié ad reyna ad sja 1josin a landi vid mynni Skutulsfjardar.

I skyrslunni eru gerédar nokkrar tilldgur i Sryggisatt.



1. RANNSOKNARATRIDI :

1.1, Um flugid:

Midévikudagsmorguninn 21. jantdar 1987 kl. 074C, £6r einn
ef Tlugmdnnum Ernis hf. med flugvélina TF-ORN, fr& Isafiréi
til Akureyrar. Tilgangurinn var sa aé vidhaldsadili Ernis
hf., S . 1202061 bilun i ferslu-
bunadéi vengbarda. Sj& nadnar gr. 1.17.4. hér & eftir.

Flugvélin lenti & Akureyri k1. 0831 og flugmadurinn tdk
par adra flugvél félagsins, sem ha<di verid i skodun hjé?
Hann f£6r frd Akureyri kl. 1008 med pa flugvél til Isafjardar
og fér astlunarferdir Ernis hf. & henni um Vestfirdi um
daginn.

Flugradidomadur flugmdlastjoérnar var & vakt i flugturn-
inum allan daginn, fra kl. 0700 til kl. 1800. Loftprystingur
hafdéi veridé 1018 Mb k1. 0700 um morguninn og var fallandi
yfir daginn. Pegar flugradidémadurinn fér af wvakt kl. 1700,
var lofprystingurinn 1016 Mb. P4 var ad sbgn hans logn,
Grkomulaust, gott skyggni og haskyjaéd.

Flugmadurinn hitti flugrekstrarstjdéra sinn 1 hadeginu
og taladist peim svo til ad flugmadurinn feri pa sidar um
daginn til Akureyrar med aztlunarflugi '-_ og sa&kti TF-ORN.
Flugvé 14 £6r frd Isafirdi kl. 1719 og lenti & Akureyri k1.
1807.

Eftir komung til Akureyrar, fér flugmadéurinn inn &
flugvélaverkst&éi- hitti yfirflugvirkjann adé mali og
reddi um vidgerdina vié flugvélavirkjana. Um petta leyti
hringdi hann einnig i flugafgreidslustjébra Ernis hf. &
Isafjardarflugvelli. Hann gerdi radé fyrir aé fara fra
Akureyri um kl. 1900 og pbeir raddu um vedurbrevtingu sem var
ad eiga sér stad & Isafirdi en b4 var farid aé rigna par,
skyjafar ad aukast og skyggni aé versna.

Um k1. 1845 fér flugmadurinn svo um bord i TF-ORN og
sendi svohljoédandi flugd®tlun i gegnum talstdéina til flug-
turnsins.

"TF-ORN, blindflug 50 minutur fra Hjalteyri aé "RE",

fluglag 100, flugpol 4 klst., Reykjavik varaflug-

vollur. QS einn".

Hann 1ét bau ord falla vid starfsmenn “ aé vera kynni
aé hann yrdéi adé fara til Reykjavikur og pbvi vildi hann beta
eldsneyti & geymana. Hann 1ét sidan & timabilinu kl. 1850
til k1. 1900, d=la 261 litra af bensini, eda sem nam teap-
lega 2 klst. flugpboli, & geyma flugvélarinnar. Eyésla
hreyfla PA-31-350 er nalsgt pvi ad vera 140 litrar/klst.

Flugmadurinn var einn i flugvélinni, 811 szti voru a
sinum stadé i farpegaryminu og enginn flutningur var um bord.
Hann rsesti hreyflana um k1. 1900, kalladéi flucgturninn og
fékk upplysingar um braut i notkun, ONH var 1017 Mb. og
sunnan andvari. Hann kvittadéi fyrir upplysingarnar, flug-
taksheimild var gefin og flugtak var kl. 1907.

Flugmadurinn haféi minnst & pad um morguninn viéd flug-
radidémanninn & Isafirdéi, aé hann munéi koma fra& Akureyri um
kl. 2100 bpa um kvb6ldid og hann pyrfti 1j6s & brautina. K1.
1830 hringdi flugafgreidéslustjori Ernis hf. 1 flugradid-
manninn og bad um vakt & flugradidinu, pvi TF-ORN ke&mi um
kl. 2000. Flugradiomadurinn kom ut & flugvdll um kl. 1925.

Flugvélin flaug farflug i FL-1C0 skv. flugheimild og
var 1 sambandi vidé Flugstjornarmiéstddina i Reykjavik. Hann
detladi aé vera yfir radidvitanum vié Reykjanesskdla (RE)



kl. 1957. Klukkan 1936 fékk flugmadur TF-ORN heimild til
bess ad 1lakka Gt Or flugstjdérnarsvedinu, nonum voru gefnar
upplysingar um aé loftprystingur veri 1013 Mb. & Isafirdi og
kvittadi hann fyrir bad.

Seqgulband fyrir upptdku a fjarskiptum flugradidsins &
Isafiréi var bilaé, sbr. gr. 1.17.5. og ovi reyndist ekki
unnt ad rekja fjarskiptin milli TF-ORN og flugradidsins,
nema eftir fraségn flugradidémannsins.

Ad sd6gn hans, voru fyrstu vidskiptin vid TF-ORN k1.
1940, en pa kalladi tlugradidmadurinn flugvélina. Flugmadur-
inn svaradi og kvadst eiga 14 sjdmilur eftir 1 "RE" og
spurdéi um vedur. Flugradidmadurinn kvadst hafa sagt honum ad
pad veri mikil rigning, sem vari adé breytast 1 slyddu,
skyggni veri 5 km og versnandi og QNH vari 1013 Mb. P&
sagdist hann ekki greina gr®na vitaljdésid & Arnarnesi, sjé
vel fjallabrGnir innst 1 firdinum en ekki geta fylgt
fjallabrinum Gt fjéréinn.

Klukkan 1948 secir flugradidmadéurinn flugmanninn hafa
kallad aftur. Hann sacdist pa vera kominn framhjd Reykjanesi
og spurdi "Hvernig er vedrid hja pér"? Radidémadurinn segist
hafa svarad, a6 uGrkoman veri ad verda ad slyddu, skyggniéd
hafi ekki versnad ad mun og ad hann sai ekki lengur 1jésin i
Arnardal, eda a Arnarnesinu en vaeri ennpa med fjallabrunir
synilegar. Flugmadurinn stadéfesti métt3ku & bpessu. Hann
kalladi aftur k1. 1955 +til 1956 og spurdi: "Hvernig er
gkyggnidé hja pér nunc?". Sambandid var béd gott, hatt og
skyrt. Flugradidmadurinn segist hafa sagt: "Biddu adeins, ég
#tla adé athuga
petta nanar".

Hann segist hafa séé ad slyddan hafdi aukist. Hann hafi
stadid upp, sldkkt a Gtiljdésunum, lagt andlitid ad glugganum
og horft Ut. Sidan cengid allur ad hljddnemanum og litid a
klukkuna, sem pa var 1956 og sagt: "Greinilega versnandi
skyggni, komin slydde, nar ekki 5 kildmetrum, sé 1jdésin 1
banum mjég vel, billjdés yst i firdinum oOgreinilega, amtla
skyggni 3,5 til 4 kildmetra, - hvar ertu nuna"?. Vié pessu
kom ekkert svar.

Flugradiémadurinn alitur, ad timinn sem leid fra pvi aéd
hann taladi vidé TF-ORN, par til hann kalladi aftur og fékk
ekki svar, hafi verié& 20-40 sek. Hann kalladi itrekad i
flugvélina, en begar flugmadurinn svaradi ekki, hringdi hann
i Flugstjérnarmiéstddina kl. 1958 og sagdist hafa misst
samband vidé TF-ORN.

Eftirgrennslan og sidan leit 1lauk, eftir aé oliubrdk,
og hlutar Gr flugvélirni loks 1lik flugmannsins fannst & reki
i sem nest midju Djupinu, nokkud nordan vid adflugsgeislann
kl. 2350, um 8.5 sjom. fra Ogri og um 3.8 sjém. undan
Arnarnesi.

Sja& nanar gr. 1.17.7. hér & eftir.

1.2. Slys a mdnnum:

Meidsli EAhofn Farpegar  Adrir

Banvan 1 = =
Fkki bhanven - - -
Litil/Engin - -

w)



1.3, Skemmdir & loftfarinu:

Geronytt.

1.4, Abrar skemmdir:

Engar.

1.5. Upplysingar um hlutaéeigandi:

1.5.1. Flugstjdérinn: Karlmadur 36 ara, ﬁ 1948,

. Skirteinisnimer hans hijd flugmélastjoérn var

M. sann hlaut flugnemaskirteinié 1975, einkaflug-

mannsskirteini {fj SR 1977, skirteini atvinnuflugmanns
I11-f1. WSS 1983 og blindflugréttindi (R 1983.

Flugskirteini hans wvar i gildi til 31. j¢1i 1987. pad
var aritaé fyrir einshreyfils 1landflugvélar zallt aé 5700
kg., PA-23, PA-31, Cessna 402 og Cessna 404. Hann hlaut
skirteini flugvélavirkja 10. des. 1984 og bad cilti til 31.
des. 1986. Pad veitti réttindi & minni flugvélar en ekki
réttindi til pess aé skrifa Gt skodanir & PA-31.

Hann var radéinn i &glst 1984 +til Flugfélagsins Ernis
hf. & Isafirdi og starfadéi par til daudadags.

Sidustu I.-fl. heilbrigdéisskodun stbédst hann N )
1986 og bad heilbrigdéisvottord gilti til 3C. april 1987.
Sidasta hefnipréf flugmanns stddést hann 25. Jjuni 1986 med
bjédlfunarflugmanni Ernis hf. bar adur stddst hann hefniprof
i gerviflugpjalfa 14. ndév. 1985. Aauk bpess stdbdst hann
sérstakt hefnipréf fyrir PA-31, med yfirflugmanri Ernis hf.,
hinn 09. juli 1986.

bPegar slysidé wvard, var flugtimi hans samkvemt flug-
dagbdk og gbgnum Ernis hf., ndlegt pvi ad vera svo sem hér
greinir:

Heildarflugtimi var wum 1929:42 klst. Harn haféi flogié
fjdlhreyfla flugvélum um 1539:54 klst. Hann hlaut réttindi
til fess ad stjdébrna PA-31 tegund flugvéla 10. j1li 1986 og
heildartimi & pad tegund var 156:54 klst. Flugtimi s.1. 90
dagana fyrir slysid, vard samtals 101:18 klst., bar af voru
61:36 klst. & PA-31, allt & TF-ORN. Sidustu 30 dagana fyrir
slysié flaug hann 37:48 klst. og sidustu 3 dagana fyrir
slysidé flaug hann samtals 7:36 klst.

A6 sbgn flugrekstrarstjorans, var flugmadurinn einn af
reyndustu flugmdnnum Ernis hf. 1 flugi inn a Isafjdrd ad
nottu.

1.6. Upplysingar um loftfarid:

1.56.1. Almennt:

Tveggja hreyfla farpegaflugvél, af geréinni Pipar
PA-31-350. Flugvélin var smidéué aridé 1979 hja Piper Aircraft
Corp. flugvélaverksmiéjunum, Lock Haven, Pennsylvania, 1
Bandarikjunum. Radénimer hennar var 31-7952174.

Flugvélin var keypt notud fra Bandarikjunum og skrad
hér & landi nr. 518 i loftfaraskra sem TF-ORN, hinn 18. juli
1986, eign Flugfélagsins Ernis hf. & Isafirdéi, sem notadi
flugvélina til farpega- pdst- og vdruflutninga. Teknistjdérn



Flugfélagsins Ernis hf. er hjd félacinu sjalfu, en skodanir
flugvéla félagsins eru gerdar hija —
hf., & Akureyrarflugvelli. Skodarir & TF-ORN voru tsknar bar
innan réttra marka.

Heildarflugtimi TF-ORN fra smiéi vard samzals 3108:48
klst., pbar af voru samtals 17:06 klst. frd sidustu skodun,
sem var arsskodun og hun var geré 9. jan. 1987.

Hin var buin tveimur bulluhreyflum.

Vinstri hreyfill: Af gerdinni AVCO Lycoming (Z)TIO-540-
J2BD, 350 hest6fl, radénimer L-8119-61A. Heildargangtimi hans
vard samtals 695:13 klst. frad sidustu grannskodun.

Haegri hreyfill: Af gerdinni AVCO Lycoming TIO-540-J2RD.
Radnimer L-2498-68A. Heild-argangtimi hans vard samtals
915:12 klst. fréd sidustu grannskodun. .

Hamarksgangtimi er 1600 klst. milli grannskodana.

LoftskrGfurnar voru Hartzell HC-E3YR=2ALT, biAdar med
sama gangtimann, eda 354:30 klst.

Lofthaefisskirteini TF-ORN var gefid Gt 1€. jali 1986 og
gilti til 28. febriar 1987.

1.6.2. Eldsneytisgeymar og flugpol TF-ORN:
I flugvél af pessarri gerd, eru 4 eldsneytisgeymar,
tveir i hvorum vang. Tveir innri sem taka um 212 1ltr. hvor
og 2 ytri er taka um 152 1ltr. hvor. Flugpol med alla geyma
fulla, er pvi um 3 klst. & innri geymum auk 2 klst & ytri
geymum, eda samtals um 5 klst.

Samkvaemt flughandbdk PA-31, eru innri eda adalgeymar
nctadir 1 flugtaki, klifri, adéflugi cg i lendingu, en notad
er Uur ytri geymum i farflugi. Reikna wd med aé eydslan sé um
140 1tr./klst. adé jafnadi.

Fyrir flugidé til Akurcyrar, axtladéi flugmadurinn 3
klst. flugpol a eldsneytisgeymunum. Flugiéd pangad fra
Isafirdi ték 50 minGtur, pannig ad eftir pvi var rimlega 2
klst. flugpol & geymunum eftir lendingu & Akureyri.

Bensinafgreiéslumadur lét 261 1ltr. af eldsn=ayti, eda
teplega 2 klst. flugbol, a geyma TF-ORN. Hann segist hafa
fyllt innri geymana og 14tié um 60-70 ltr. & hvorn vytri
geyminn. Eftir pvi aé dama, var um 3 klst. flugpol & innri
geymum og um 1 klst.flugpbol & beim ytri, fyrir brottfdér fra
Akureyri.

1.6.3. Bunadur: Flugvélin TF-ORN uppfyllti krdfur um
lacmarksbinad og var skrad til atvirnnuflugs og blindflugs.
Hin haféi m.a. isvarnarbinad & vangjum og & framrQdu
flugstjdéra. Han var blUin tveimur h®darmelum, 3drum med
recarsvara (Transponder). Flugvélir haféi skki radid-
hedarmeli, enda hans ekki krafist. I flugvélinni voru heyrn-
artdl med hljddnema til fjarskipta. Samkvemt upplysingum fra
flugfélaginu Ernir hf., notudu flugmenn félagsins bau ad
jafnadi.

1.6.4. Vidhald TF-ORN: Framkveméa - og flugrekstrar-
stjéri Ernis hf. er Jafnframt taknistjéri félagsins. Dag-
legar skodanir & TF-ORN voru gerdar & Isafiréi, en alrar
skodanir og vidgerdir gerdar hja
a Akureyri, samkvemt samningi milli félaganna.




1.7. Upplysingar um vedur:

Rannsakandi hafdi strax samband vid Vedurstofu Islands
og vedurfradingur a vakt par var bedinn um ad hefjast handa
um vedurathuganir vié Isafjardardijap.

Eftirfarandi er +tekid Gr skyrslu, sem unn:n var af
Vedurstczu Islands samkvent beidni rannsakanda I framhaldi
af pvi. Skyrsluna i heild er a® finna i Viébeti 5.4.

Ad kvoldi 21. jan. var allmikil (1039 Mb.) h&d yfir
Bretlandseyjum og h&darhryggur fyrir austan land, 1 att ad
Jan—Mayen:—Um-1400-—km:—sudur—af Hvarfi var—viddttumixil 972
Mb. legd, sem bokadist nordur.

Vié strdnd Grenlands vestur af Reykjanesi, var Onnur
legd, ur 993 Mb. 1 le®gdarmidju. Pessi laegd virdist hafa
verié aé skipta sér i1 tvennt og pokadist annar hluti hennar
nordaustur um Granlandssund, en leifarnar satu eftir a
Grenlandshafi. Haloftakort syndu all sterka sudvestanatt
yfir landinu og 1 sameiningu ollu 1lagdirnar allmiklu
adstreymi af hlyju lofti sudvestan uUr hafi.

Skilakerfi lagdanna voru all fldékin, en pbd matti vel
greina hitaskil, sem barust upp adé sudvestanverdu landinu og
virdist hradi skilanna hafa verid um 25 hnatar. Skilin voru
vid Reykjanes kl. 1800 og lagu nokkurnvegin NV-SA. Kl. 2100
virdast skilin hafa verid yfir Breidafiréi og pau voru bpvi
sem nast komin nordur yfir Vestfirdéi & midnetti.

Sudaustanatt var & undan skilunum og virdist prysti-
vindur hafa verid 45-50 hnutar, en & eftir kom mun hagari
SSV-att. Nokkur uUrkoma fylgdi skilunum. A uncdan pbeim var
hiti yfirleitt a bilinu +2°C til +4°C og 1 vedurskeytum var
Urkoma y<irleitt talin rigning, pd einnig hafi oréid vart
vié slyddu og jafnvel snjdkomu & stdku stadé. A eftir
skilunum komst hitinn allt upgp 1 +7°C og uUrkoma vard
yfirleitt s34ld, reyndar mjdg 1itil a Vestfjdrdum.

Um kl. 2100 gerdi Vedurstofan sérstaka vedurathugun vié
Isafjaréardjip og kannad hvernig vedrid var um kl. 2000.

A Reykjanesi voru pd SA 10-15 hnatar, 1litilshattar
rigning eda slydda. A Raudumyri & Langadalsstrdnd handan
Reykjaness, voru bpa 7 til 8 wvindstig, slydda og miklar
urkomuhrvdéjur. Skyggni minna en 5 km., bvi ekki sast yfir
ad Reyk-anesi.

P4 voru gerdar athuganir i grennd vid slysstadinn &
sama tima og bhenda bzr til bess, ad vindur hafi verid
sudaustlagur, ekki hvass, liklega & bilinu 10-15 hnutar.
Urkoma var talsverd, ymist snjdkoma eda slydda, nokkud mis-
mikil fra einum stad til annars cg fremur hrydéjukennd.

Skyggni virdist s6muleidis hafa verid breytilegt, allt
fra pvi adé vera meira en 5 km., nidur i minna en 1 km. og
166rett skyggni fra um 1000 fetum, pegar best 1lét, nidur i
minna en 50 fet.

Um petta leyti voru engar vedurspar (TAF) 1 gildi tyrir
Isafjardarflugvdll, vegna bess ad Vedurstofunni hdfdéu engar
vedurathuganir borist padan fra pvi um morguninn. Sja gr.
1.17.5.

Veburstofan telur, adé samkvemt fyrirliggjandi hdlofta-
athugunum og 868rum gdgnum, hafi hitaskilin veridé 80 sjdémilur
SV af Isafjardardjupi kl. 2000 og hradi beirra hefi verid um
25 hnatar. Framrdsar hlyja loftsins hafi verid farid ad g=ta
bar nidur i rumlega 3000 feta hd.



I hlyja 1loftinu ofan vid skilin, var vindur sudvest-
leegur (220°-230°), en i kalda loftinu blésu SA-vindar. Um
kl. 2000 var dypt kalda loftsins ordéin litlu meiri en haé
fjalla i kring og straumur pess yfir fjollin farinn aé
likjast pvi, pegar grunnt vatn rennur yfir mishedir.

Loftskipti 1 Djdpinu hafa pvi verid um padé bil ad
hefjast fyrir alvdru um petta leyti. Ad hluta til, hafa bau
faridé pannig fram, ad hlyja 1loftid streymdi yfir kalda
loftid blandadist bpbvi og drd pad med sér. AS hluta til med
pbvi, ad loft streymdi nidur med hlidum & peim stdédum sem vel
lagu vid sliku, hlynadi um leid og prengdi sér undir pad
loft, sem fyrir var. Vid pad vard kalda loftid oOstddugt og
pad myndudust cins konar "rotorar" & slL8ku slLad.

Sa mikli munur, sem virédist hafa verid & vindi og vedri
a Raudumyri og & &érum stddum i nadgrenninu, stydur frekar pa
tilgadtu, ad hlyja loftid hafi rutt kalda loftinu ar DjuGpinu,
med peim hatti sem hér hefur verid 1lyst.

Pad verdur pvi ad teljast liklegt, ad talsverd Okyrrd
hati verid a stdku stad 1 adflugi nidur i Djapid, pbd ekki
verdi komid auga & neitt, er bendi til bess ad han hafi
verid veruleg i nand vié slysstadinn.

Loftid var nokkud rakt og er liklegt, ad um petta leyti
hafi skyjapykknié verid samfellt vyfir Vestfjdrdum wupp 1
a.m.k. 10000 - 12000 feta had.

Hiti vidé sjadvarmal var & bilinu +1° til +3°C um kl.
2000 og pvi hefur frostmark verié varla miklu ofar en i 1000
feta h®d. Hinsvegar hefur hiti 1 10000 feta haé varla verid
herri en -7°C og i 3000 til 8000 feta had hefur hann vidast
verid & bilinu -2° til -5°cC.

bvi er mjdg sennileqgt, adé talsverd ising hafi verid i
lofti & pessum sldédum, einkum bpar sem a&hrifa fjallanna
virist hafa verid faridé ad geta verulega 1 straumum
loftsins. Liklega hafa isingarblettir verid stadbundnir og
fremur litlir wum sig og helst i grennd vid og yfir fjdllum,
en nokkur 1ising g®ti einnig hafa verié i UGrkomuhrydéjum i
kalda loftinu, allt nidur i1 frostmarksheés.

A Isafirdi var all gott vedur og bjart fram eftir degi.

Kl. 0817 gaf Vedurstofa Islands ut flugvallarvedurspa
fyrir Isafjardarflugvdll. HGn var svohljddandi:

"Timabilidé k1. 0800-1700: Vindur 150°/10 hnatar,
Skyggni meira en 10 km., 6/8 SC i 3500 feta had. A timabil-
inu kl. 1200-1500 smam saman vindur 140°/20 hnatar, skyggni
meira en 10 km., rigning, 7/8 ST i 1500 feta hzd og 8/8
skyjad i 8000 feta has."

Eftir petta kom engin flugvallarvedurspa, pvi engar
athuganir barust Vedurstofunni fra flugvellinum, sja gr.
1.17.5.

Eftirfarandi upplysingar um vedur a flugvellinum voru
sendar fra Isafjardarflugvelli til flugumsjdnar Flugleida hf
i Reykjavik um daginn:

Kl. 1000 - vindur 150°/ 15-20 hn., skyggni meira en 10 km.,
4/8 skyjaé 1 2500 feta had og 4/8 i 4000 feta
had, hiti +4°C og ONH 1018 Mb.

Kl. 1100 - Obreytt vedur,

Kl. 1155 =~ vindur 180°-210°/10-15 hn., skyggni meira en 10
km., 8/8 skyjad 1 2500 -3000 feta hed, hiti +4°C
og QNH 1018 Mb.

Kl. 1230 - Vindur 210°/10-20 hn., skyggni meira en 10 km.,

3/8 skyjad 1 2500 feta had og 8/8 skyjasé i1 3000
feta hed. Hiti +4°C og QNH 1018 MB.



Kl. 1220 - Vindur 200°-240°/15-24 hn., skyggni meira en 10
km., 3/8 skyjasd 1 250C feta hadé, 8/8 skyjad 1
4000 feta had. Hiti +4°C og QNH 1017 Mb.

Kl1. 1405 - Obreytt vedur.

Iztlunarflugvél ST, <or til Isafjardar kl.
1425 og wvoru vedurathucanir & Isafiréi ekki skrédar eftir
paé hia wil® um deginn.

Kl. 1500 fé6r M fra Isafiréi. A6 sdgn flugmanns
hennar var péd bjart og gott vedur bar, skyjahzd 4000 fet og
skyggni meira en 10 km.

Kl. 18300 var ad socn flugradidmannsins, sem pé f£Or heim
af vakt, 4/8 skyjad i 3C00 feta hxd, €/8 eda alskyjad i 6000
til 8000 feta had, skygcecni gott cg logn.

Klukkan 1800 voru vedurathuganir & pessa leid:

Boey:

Vindur: 140°/02 hamark 05, skyggni 60 km., rigning, 4Sc,
legst 10€0-2000 8As, hiti +3°.

Galtarviti:

Vindur: 120"/14 hémark 16, skyggni 30 km., rigning, 3Cb,
legst 1000-2000 8As/Ns, hiti +4° daggarm. -1°.
Hornbjargsviti:

Vindur: Breytil./3 hamerk 12, skyggni 50 km. alskyjaéd,
1/8Cu, lagst 2000-3000 €As/Ac, hiti +3° daggarm. -1°.

Vedurspd Vedurstoft Islands fyrir Vestfirdi, sem lesin
var i utvarp pennan daq, var a pessa leid:

Kl. 1245:

"Vestfirdéir og Vestfjardamid: Sudaustan gola eda kaldi
og skvjad 1 fyrstu, er kaldi eda stinningskaldi og rigning
siddegis. 3Sudvestan kaldi og suld i ndtt".

Kl. 1615;

"Breidafjdrdéur, Strandir, Nordurland vestra og midin:
Vaxandi sudaustandtt, stinningskaldi eda allhvasst og rign-
ing 1 kvdld, en snyst i nétt i sudvestan stinningskalda med
slydduélijumn".

Kl. 1845:

"Vestfirdir og Vestfjardamid: "Sudaustan stinningskaldi
og sidar allhvassl oy rigning i kv6ld, en snyst upp ur
midnazcti i1 sudvestan kalda med skurum ebda slydduéljum".

Um klukkan 1830 var farid ad rigna og byngia heldur og
kl. 1915 var komin t&luveréd rigning, en logn var a
flugvellinum. QONH var ba 1013 Mb. Rigningin 0x mjdg hratt og
skyggni versnadi jafnframt.

X1. 1940 var a flugvellinum mikil rigning, sem var ad
breytast 1 slyddu og versnandi skyggni & adé giska 5 km.
Slyddan béttist enn og skyggnié versnadi adé mati flugradid-
mannsins og var komidé nidur i 3,5 - 4 km. um kl. 1954.

Jm k1. 2000 uréu vegfarendur sums stadar vié Djupisd,
bxdi innanvert og & leid ut 1 Bolungarvik, varir vioé
frostrigningu. Um bpad leyti sast Gr baznum upp 1 skida-
brekkur, eda um midjar fjallahliéar. Arnarnesidé sast yfir
fj6réinn.

Varbskipid _, sem 14 nordanvert vid adédflugslinuna
Gt Djdpid, nordaustan undan Arnarnesi, gaf svohljdédandi
vedurlysingu:

K1.1800-2000: SA 3-4 vindstig, cnjokoma, ekyggni minna en
0.5 sjoémilur, hiti +1°C, ONH 1015 Mb. og
Kl1. 2000-2400: Slydda, dimm fra 2002 til 2100, Sjalag 1-2.



K1. 2100, gaf WD vedur til «SgEP, biSrgunarbyrlu e
sem b4 var undan Vesturlandi & leid til leitar:
"Snjdokoma, skyjad, 1 km. skvggni™ og

Kl. 2200: "Aust-sudaustan 10-12 hn., ONH 1011 Mb., +1.1°
skyjahad 1000 fet. ca.

K1.2400 gaf skipié QNH 1012 Mb. hiti +1.5°C.

Samkvamt. skyrslu  pess styrimanns O3ins, sem var & vakt
1 brt varéskipsins, fra k1. 1530 til 2020, byrjaséi ad snijda
um kl. 1900, pbar sem vardéskipidé 1&. Orkoman var mikil og

begar hann gerdéi vedurathugun wum kl. 1954, var snjdkoma og
ekki saust 1j0s hvorki & sjd eda & landi. Taplega 4 sjdmilur
voru ba fré& vardskipinu i 1ljésvitann & Arnarnesinu og sast
hann ekki vegna snjékomunnar. Begar vardskipidé noéf leit rétt
eftir kl. 2025, sau vardskipsmenn "radartarget" & sjénum um
1.5 til 2 sjoémilur sunnan vié skipid. Paé sast ekki med
berum augum vegna snjokomu og i 1jés kom, ad petta var
batur. Vardskipsmenn segjast ekki hafa sé& 1j6s & pessum
bati fyrr en 0.5 sjémilur fra honum.

Pegar pyrlan JillEas® kom yfir slysstadinn um kl. 2210,
var vebéridé & stadnum mjdg lélegt ad sdgn “lugmannanna. Sums
stadar var stratus allt nidur i 50-100 =eta had. Sjbr var
sléttur og svartur, hvergi braut & baru. Flugmenn S
s6gdéu, adé vid leitina yfir sjdénum, hafi beir verid "Gt og
inn i blindflug i 200 feta h=d", en par sast ad s&gn peirra
vidast 1 gegnum punna sl®du og 1jésin & Arnarnesi sdust ekki
alltaf Gr peirri hed.

1.8. Leidsdgutaki:

Ekkert kom fram vid rannsdknina, er benti til pess aé
flugleidsdgutaeki & j¥rdu eda leidsdgutaki flugvélarinnar
hefdu att patt i slysinu.

Adflugsgeislinn (Localizer) um O&gur, sem flugmadur
TF-ORN l®kkadi flugid eftir, fra "RE" Ot Djapié, var flug-
préfadur og stilltur 6. jan. 1987. Ennfremur préfudu flug-
menn R hann pbetta kv6ld og reyndist harn réttur.

Flak flugvélarinnar fannst & staéd sem er i beinni
stefnu af blindadéflugsferlinum. Sja viébati 5.1.

1.9. Fjarskipti:

Flugmadurinn haféi edlileqg fjarskipti, fyrst vid flug-
turninn & BAkureyri, sidan vié flugstidrnarmidstddina i
Reykijavik og 1loks vié flugradidid & Isafiréi. Ekki var unnt
adé endurspila fjarskiptin vié flugradisié, vegna pess, ad
hl1jédriti flugradidésins var biladur og i vidgerd (Sja vid-
bati 5.3.).

1.10. Flugvdllurinn og bunadur hans:

A ekki vié.

1.11. Flugritar:

Flugritar voru ekki i1 TF-ORN og peirra ekki krafist.
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1.12. Flakid og umpmerki & stadénum:

Vié leit & sjénum eftir slysid, fannst hdfudpadi af

setl ofl. lauslegt Gr flugvélinni & reki. Einnig fannst um
1‘39 metra langur hluti af hegri vangenda svo og frambrin
ytri hluta pess vengs. Pessir hlutir bentu til pess, ad

vengurinn hefur rekist i sjéinn medan flugvélin var & flugi
og 1 um 30° ha:la.

Eftir aé rakjubatur haféi fest troll sitt 1 flaki
TF-ORN, stadsettu starfsmenn Hafrannsdknarstofnunar flakid
nakvemlega og pad var sidan skodad med sjdnvarpsmyndavél.

Slysstadurinn er um 66°08'3N og 22°56'5V. Flakidé liggur
4 leir - eda sandbotni & wum 120-130 metra dypi, raml. 1
sjom. utar en stadur sa sem blindadflugi 1ykur samkvemt
aéflugskortinu og sjénflug verdur ad hafa nadst til flugs
inn & Skutulsfjdré, eda frahvarfsflug verdur ad hefjast.
Flakidé er nalagt hugsanlegum sjénflugsferli, samanber upp-
dratt 1 vidbati 5.1.

Einhverjar frekari s«skemmdir h&6féu ordid & flakinu, viéd
baé aé rekjutrollid drést yfir pad og festist i pvi. Blakur-
inn virtist ~vera heill aftan vié vengi og stélid var heilt
og & sinum stad. Hegri vengurinn virtist vera brotinn af og
flakié 1a & hagri hlidé, en pd adeins yfir & bakié. Vinstri
vancurinn var brotinn fra buknum i vengrétinni og 14 hann &
hvolfi yfir bUkinn. Ekki var unnt, adé sj& dtlit fremri hluta
stjdérn - og farpbegarymis.

Hjélin voru uppi og vengbdrd & vinstri veng voru uppi,
heegri vengbdrd saust ckki. Farpegadyr & afturhluta vinstri
hlidéar voru 1okadar, en ekki var unnt ad skada nanar fremri
hluta farpegaklefa eda stjdérnklefann. Trefjaglerstrjdna af
nefinuy 14 &skemmd & botninum vié hlid flaksins. Virtist svo
sem rekjutrollié hafi m.a. rifid +trjdénuna af og brotid
vinstri vanginn af.

Adeins eitt skraUfitblaé sast, par sem bad stdd upp Ur
botninum. Petta virtist vera skrufublad af vinstri hreyfli.
Pad virtist dalitidé sveigt aftur.

"Pegar slysid skedéi, voru um 1:45 klst.fra hafjéru og
pvi aé falla inn Djupié, en hafldd i Skutulsfiréi var kl.
0035.

1.13. Leknisfrzdilegar upplysingar:

Krufning & 1iki flugmannsins 1leiddi i 1j0s, ad danar-
ors8kin var drukknun.

1.14. Eldur:

Ovidkomardi.

1.15. Mbguleikar & ad komast af:

NeySarserdir var i stélhluta flugvélarinnar sem var
heill eftir slysié. Neyéarsending & 121.5 Mhz. heyrdist hatt
og skyrt um boré 1 vardskipinu il k1. um 1957, aftur kl.
2018 og sidan t81ldu vardskipsmenn sig heyra daufa slitroétta
sendingu 86ru hvoru frem til k1. 2230. Leit a6fst hinsvegar
ekki fyrr en eftir kl. 2025.
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Flugmadurinn hefur komist Ut Gr flugvélinni trilegz um
neydardyr vidé seti sitt adur en hin sdkk. I flugvélinni eru
bjdrgunarvesti tiltek.

Lik hans fannst &n bjérgunarvestis, teplega 4 klst.

eftir a¢ slysidé vard, marandi i haifu kafi ndlegt braki 4r
flugvélinni.

1.16. Sérhafdar rannsdéknir og proéfanir:

Engar.

1.17. Adérar upplysingar:

1.17.1. Frasdégn sjdnarvotts:

Rekjubdturinn ; var &
siglingu Ut Djupié i stefnu a Bolungarvik. Er leit hdéfst,
gaf skipstijdérinn stadsetningu, sem hann leiérétti sidar viéd
yfirheyrslu og er st sidari liklegri. (Sj& Viébati 5.1.)

Skyggni var adé sbgn skipstijcrans frekar slamt, en hann
sa vardckipid nokkru utar i Cjapinu, einnig 1j6sié &
Arnarnesvitanum. Hann var einn i brdnni og "um kluxkan 20",
sd hann allt i einu hvar flugvél kom bakbordsmegin vié hann
Ut Djupidé. Fjarlegdina telur hann hafa verid nokkur hundruéd
metra og ad mati hans var flugvélin 6edlilega lagt og pvi
segist hann hafa fylgst med ferdum hennar.

Hann segist hafa séd, hvar vardéskipid la nokiru utar,
honum fannst flugvélin fara framrhja vardéskipinu, framan viéd
Pad og honum datt 1 hug ad petta vaeri pyrla tengd pvi. Hann
s& ekki 1lendingarljés & flugvélinni, en sd rauda blikvita &
henni. Skipstjérinn aleit stadsetningu bétsins fyrst hafa
verid allmiklu utar i Djdpinu, en hann taldi hana sidar hafa
verid. Sja Viédbati 5.1.

Pa segist kona, sem var Uti vié i Hnifsdal, rétt fyrir
kl. 2000, hafa séd hvitt 1jbés utanvert vid Arnarnesid. Hér
getur varla hafa verié um TF-ORN ad rxba, par sem hjol og
par med lendingarljods voru uppi er flakid fannst.

1.17.2. Blindadflug til Isafjardarflugvallar:

Aéflugskort Isafjardarflugvallar, sem gefid er ut af
Flugmalastjoérn, gerir adeins raéd fyrir sjonflugi til
flugvallarins, (sja Viébzti 5.2). Par er gert rad fyrir, ad
komidé sé 1 blindflugi i 6100 feta had, yfir radidvitann "RE"
vid Reykjanesskdéla, en hann er innst i Djapinu. DPadan er
flugid lzkkad 1 stefnu 336° Gt Djupid, eftir geisla midlinu-
vita (Localizer) um Ogur.

I Ogri er fjarlzgdéarmaelir (DME) og gert er rad fyrir
pvi, adé pegar komid er 7,5 sjoémilur Gt adflugsgeislann fra
Ogri, verdur sjonflug adé taka vid adur en komid er nidur 1
500 feta flugh®d, en pad er lagmarkshad i sjoénflugi. Pessi
stadur er & adéflugsgeislanum, 2€6° midé & vitann & Arnar-
nesinu. Padan ma pbvi fljuga sjdénflug inn til Skutulsfjardar
og a6 flugvellinum. A Arnarnesinu eru 1josviti og radiéviti
til vidémidunar, (Sja Vidbati £5.1. og Viébati 5.2.)
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1.17.3. Netursjénflug til Isafjardar:

' Flugfelagid Ernir hf. hof starfsemi sina & Isafiréi
arid 1968. Starfsemin var bundin vié dagflug 1 sjén-
flugsskilyrdéum inn til flugvallarins. F&st lysing var sett &
flugvollinn 4ridé 1981, en fram =& keim tima voru laus 1jds
notud, pegar flogid var neyder - og sjukraflug aé¢ noéttu til
og fra flugvellinum.

Pegar slysid wvard, voru 1 <©ildi DPpe&er reglur um hetur-—
sjonflug um Isafjardarflugvdll, sem getur i NOTAM B-2023,
Gtg. 5. des. 1986, sja& Vidbeti 3.5. I Flugrekstrarbdk Ernis
hf . sampykktri af Flugmé&lastjérn, var hinsvegar svcohljodandi
vidébot vid 1ié 2.2.4.3., "Neturflug er ekki leyft nema i
neydartilfellum. I naturflugi mé& ferja flugvélar témar
heim", sja Vidbeseti 5.6.

Samkvaemt akvérdun flugrads 27. Jan. 1987, voru fra og
med peim degi afturkdllué 611 leyfi til neturflucs um Isa-
fjardarflugvoll.

1.17.4. Vidgerd a TF-ORN 21.01.1987:

bridjudaginn 20. janbtar for pessi sami flugmadéur Flug-
félagsins Ernis hf. & Isafiréi til Reykjavikur & flugvélinni
TF-ORN. Vid komuna til baka kl. 1521 sama dag, foru vangbsdrd
flugvélarinnar ekki upp eftir 1lendingu & Isafiréi. Flug-
madurinn, sem Jjafnframt var flugvirki, hringdi pa yfirflug-
vélavirkja{ll) sem sér um vidhald flugvéla Ernis og sagdi,
honum m.a. ad vangbardamdtorinn vari fastur niéri i 10°.

Eftir nokkrar vidrazéur 1 simanum, akvad flugmadurinn ad
koma 1 bytid morguninn eftir med flugvélina til Akureyrar,
skilja hana eftir og taka TF-CRF til Isafjardar, en sd flug-
vél er einnig i eigu Ernis hf. cg var i skodun & Akureyri.
Hugdéist hann vera kominn aftur til Isafjardar med TF-ORN
fyrir &stlunarflug Ernis k& um morganinn.

Flugvélin TF~ORN lenti & Akureyri ad morgni trins 21.
jan. k1. 0831 og flugmadurinn £6r aftur kl. 1008 3 TF-ORF
til Isafjardar.

Flugvélin TF-ORN var tekin til viégerdar og gerdi einn
af reyndustu flugvélavirkjum félagsins vid pad sem Dbilad
var. Reyndist Dbilunin vera st a® raki wvar 1 vangbarda-
métornum og einnig var skipt um kol i honum. Eftir petta var
mbétorinn settur 1 flugvélina og gengid fra kerfinu. Annar
flugvirki §f¢ sem einnig haféi réttindi & PA-31, tdékx verkiéd
ut og sannferdi sig um aé fragangur var réttur.

Eftir paé keyrdéi flugvirkirn vengbdrdin 5-6 sinnum upp
og nidur og bpridéji flugvirkinr horféi a&. Allt virkadi
edlilega og loks var gengid fra skidlum loftfarsins.

1.17.5. Flugradioié a Isafirdi:

Flugradidid a 1safjardarflugvelli er opid daglega a
timabilinu klukkan 0700 til 1800. Utan Dpess tima er vakt
begar flugrekandi oOskar eftir pvi. Fjarskipti fara fram a
118,8 MHz.

Sérstakur méttakari fyrir neydartidénina 121.5 MHz. er
adeins i flugturnunum & Reykjavikurflugvelli, & Keflavikur-
flugvelli og auk pess & Vadlahe:di og i Vestmannaeyjum. bvi
er ekki stdéug hlustun & peirr: bylgju & flugracdidinu a
Isafiréi.

Segulbandid i flugradidinu & Isafiréi biladéi 2. januar
og bad var pad tekid til wvidgerdar i1 Reykjavik og var Okomid
til baka. Pvi er ekki unnt ad hlusta a fjarskipti sem féru




miili flugmanns TF-ORN og flugradiémannsins. Pbvi verdur ad
fara eftir framburdéi flugradidmannsins.

Sendir flugradidsins er & flugvellinum. Einn encdurvarpi
er & Dverfelli & Breidadalsheidi, annar i Ogri og sa pridji
& Arnarnesi vié mynni Skutulsfjardar. Endurvarpinn & Arnar-
nesinu var biladur pegar slysidé vard. Sérstok kénrun var
gerd nokkru eftir slysi® & méttoku f£jarskipta, milli flug-
radidésins og flugvélar & blindadflugsferlinum Ut Isafjardar-
djup, pegar slékkt var & endurvarpantum i Arnarnesinu. Kdnnun
pessi leiddi i 1jés, aé fjarskiptin voru vidunandi & bilinu
fréd 6 -s3ém.aé 9.5 til -11 s3dm. fri Ogri; badi i 500 feta
hzd og i 300 feta hed. Radidésamband var gott adé 8.5 sjdm.
fréd Ogri, en dofnadi og vard slitrott eftir pad.

I gildandi starfsreglum flugmdlastjérnar fyrir flug-
radidémenn, gr. 3.2. bls. 5-14 stendur svo:

"Loftfar 1 adflugi:

Ef loftfar, sem hafid hefur aéflug, lendir ekki né

leetur vita af sér innar. 5 minGtna fra &atludum

komutima, skal gera eftirfarandi radéstafanir:

a) Tilkynna nastu flugumferdarpjonustudeild.

b) Gera radarstdévum vidvart, ef bar eru til stadar.

c) Bidja loftfdér i nesta nadgrenni ad vera a vardbergi.

d) Vié stjérnun flugvallarumferdar, skal geta itrustu

varferni, medan ottadstandid varir.

e) Gera neyéarpjdénustu vidévart, 1 samremi vid stad-

bundnar reglur.

f) Athuga aéra flugvelli i nasta nagrenni.”

Flugradiémadurinn hafdéi strax samband vidé Flugstjdrn-
armidéstddéina i Reykjavik eftir slysié, en ekki ldgregluna a
Isafiréi, né Isafjardarradid, eins og gert er radé fyrir i
starfsreglum hans ad hann geri.

Flugmdlastjérn gaf hinn 1. des. 1986 Ut nyjar starfs-
reglur, "Um miélun vedurupplysinga, astand flugvalle ofl.,
ATS-MET nr. 2.4.12", fyrir flugumferdarstjora og flugradid-
menn. bar segir m.a. aé flugradidémadur & vakt a Isafirdi
skuli gera vedéurathuganir daglega alla daga vikunnar & 3
klst. fresti, k1. 0700, 0900, 1200, 1500 og 1800. Skal hann
senda flugstjérnarmiéstdéinni i1 Reykjavik athugunina, 1
sidasta lagi 10 min. eftir heila timann. Adéstodarmenn i
flugstjérnarmiéstdéinni koma beim strax til Vedurstofunnar.
Engar vedurupplysingar voru sendar p=nnan dag eftir 1. 0700
fra Isafjardarflugvelli til Flugstjdrnarmidstddévarinnar og
par af leidandi ekki til Vedurstofunnar.

1.17.6. Midunarteki vardskiosins fyrir neydarsenda:
Um bord 1 vardskipinu ! _er midunarst6d fyrir 121,5

MHz. neydarsendingar. St86 bessi biladéi og var ts=kin ur
skipinu til vidgerdar i landi 29. des. 1986. Par sem vara-
hlutir h8fdéu enn ekki fengist, vard st6éin eftir i landi,
pegar skipidé 1é&t ur hdfn til geslustarfa hinn 19. jan. 1987.

Pegar «NEEE var ad sigla fra Reykjavik 19. jantar,
i upphafi pessarar feréar, t&ldu skipverjar sig heyra daufa
neydarsendingu & neyéarbylgjum, par & medal a 2182 Khz. sem
er neydarbylgja skipa. DPeir 1létu Stjoérnstdsd landhelgis~-
geslunnar vita um sendinguna. Sendirinn fannst ekki og
heyrdist hvergi annars stadar en i skipinu sjalfu. Svipud
sending heyréist afram 66ru hvoru, mjdg dauf og stutt i senn
i skipinu. Pratt fyrir athugun a 6llum neydarsendum um boréd,
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farnst sendirinn ekki. Eftir & er talid hugsanlegt, petta
hgfi stafad af millisletti vegna rahgrar stillingar
mottakara.

, Varéskipic GEEEMR 145 fyrir akkerum undan Sandeyri i
Isafjardardjipi. A skipinu eru vaktaskipti k1. 2000.
Vakthaferdi 2. styrimadur sem var 1 brinni, heyrdéi um kl.
1958 stutta stund ef til vill 1 um 30 sekundur 1 neyodarsendi

v

A4 121,5 MHz. Aftur heyréist dauft merki k1. 2018 i stutta

stund. Fkkert var adéhafst og Isafjaréarradid var ekki
tilkynnt uam neyédarsendinguna.
Stjérnst8é—landhelgisgeslunnar —hringdi k2025 il

og tilkynnti um slysid. P& héfst _eit skipa i Djupinu
sem skirherra vardskipsins skipulagéi. Neydarmerkid heyrédist
einnig #&éru hvoru dauft og slitrétt, & timabilinu 2018 til
2220, en ekki reyndist unnt ad stadésetja bad og loftfdr a
flugi barna yfir & peim tima heyrdéu sendinguna ekki.

Gete ma pess, ad 4., 5. og 6. janlar var stolinn neyd-
arsendir 1trekad notadur til bpess ad gabba leitar og
bjdrgunar_.ié vié Isafjardarkaupstad. Var midunartaki vard-
skips m.&. notad til pess ad stadsetja sendi pennan og vard-
skipsmern sdgdéu sér pad hafa verié 1 fersku minni.

1.17.7. Tilkynning um slysid og upphaf leitar:

Samkvemt aliti flugradidmannsins, rofnadi sambandid vid
TF-ORN kl. 1956. Eftir pad var atburdarasin 1 stoérum dratt-
um pessi:

Kl. 1958 tilkynnti flugradiémadurinn flugstjornarmié-
st86inni (ACC) ad TF-ORN hafi horfid 1 adflugi
aé flugvellinum.

K1. 2006 gerdi ACC flugmanni flugmalastjdérnar vidvart,

K1. 2008 beindi ACC Varnarlidésflugvél, sem var ad hefja
flug fra Keflavikurflugvelli aé slysstad.

K1. 2009 kalladéi ACC flugvél FMS Gt til le-tar.

Kl. 2013 yfirflugumferdarstjora/yfirstjornanda Leitar
09 Bijdrgunarmidstddvarinnar (LBS) tilkynnt o
ad velin hafi horfié i adéfluginu,

Kl. 2015 tilkynnti ACC stjornstdd landhelgisgaslunnar
um hvarfié.

Kl1. 2021 tilkynnti ACC Slysavarnafélagi Islands (SVFI)

Kl. 2025 tilkynnti stjoérnstsd LHG um slysié
Vardskipié kallaéi pa Gt a neydarbylgju og bad
bata & pessum slédum um adé koma til leitar.

K1. 2025 fércofiiie f1lugvél flugmdlastjornar fra
Reykjavik til ieitar.

Kl1. 2025 tilkynnti SVFI 18greglunni & Iszfirdéi, sem fer
aé kalla ut bjdrgunarsveitir vié Dijup,

K1. 2035 tilkynnti svo 18greglan Isafjaréarradio’, se
strax hé6f ad gera batum 1 Djupinu vidvart.

K1. 2040 stjérnanda LBS tilkynnt. LBS tbék +il starfa og

_ . vié yfirstjérn leitar kl. 2050.
K1. 2047 &pyrla landhelgisgaeslunnar héf flug, en

vegna lélegs vedurs vard hun ad [ljuga GL
fyrir Vestfiréi og kom & leitarsvedid k1.2241.

K1. 2025 hofst skipherra handa vié ad
skipuleggja leit béata i Djtpinu og eftir adé nanari upplys-—
ingar h&fdu borist og vitni & batnum _
aé flugi flugvélarinnar gaf sig fram, var leitinni beint ad
svedinu 2-5 sjém. N og NA af Arnarnesvita.
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K1. 2235 wvar tilkynnt um ad brak Ur flugvélinni hefdi
fundist & reki og 1loks fannst 1ik flugmannsins kl. 2350,
marandi i halfu kafi, un 3.8 sjémilur réttvisandi 041° fra
Arnarnesvita.

1.17.8. Sjavarfsll, straumar, vindar og rek i DjuUpinu:

Pennan dag var hafjara 1 Skutulsfirdi kl. 1810 og ha-
£f166 k1. 0035. Slysidé wvard um kl. 1956 og pa hefur verié
sjavarfallastraumur inn Djupié.

Vindur var ASA um 10 hnitar og talié var liklegt, aé
vindrek vari til NV.

a4
1.17.9. Gildandi reglur um tvo flugmenn, bar sem flughandbdk
krefst adeins eins:

Samkvaemt gildandi reglum, purfti adeins einn flugmann a
TF-ORN i1 petta flug. I 17. gr. reglugerdar um fyrirteki sem
starfa aé loftflutningum, nr. 91/1973 med sidari breytingum
segir svo:

"I flugvélum sem skridar eru til flutnings & fleiri en
10 farpbegum skal 1 farpegaflugi vera adstodarflugmadur. Ad-
stodarflugmadurinn skal hafa gilt atvinnuflugmannsskirteini
og fyrir flug skv. blindflugsreglum skal hann hafa gild
blindflugsréttindi®.

1.17.10. Um skynvillu, svimatilfinningu og st&déuvillu:

Fyrir liggur skyrsla Bandarlisku alrikisstofnunarinnar
um 8ryggi 1 atvinnuflutnrngum (NTSB) um flugslys flugvélar
af sbmu gerd og TF-~ORN. Slys bpetta vard i mjdg 1lélegum
vedurskilyrdum. I skyrslunni er kafli Gr bdk sem Flugmala-
stjérn Bandarikjanna hefur gefid Ut og nefnist "Physio-
logical Training".

Kaflann er aé finna I vidbati 5.7. hér & eftir.

1.18. Gagnleg ebda arangursrik rannsodknartaekni:

E ekki vié.

2. SAMANTEKT:

2.1. Hugsanlegar orsakir fyrir lekkun flugs TF-ORN:

Vid rannsokn malsins komu ekki fram neinar O&ruggar
visbendingar um pad, hversvegna flugvélin missti flughad og
hafnadéi 1 sjonum 1 adflugina til flugvallarins. Nokkrir
mbguleikar voru athugadir sérstaklega, en ekki er unnt ad
benda & neinn einstakan peirra sem adal orsakavald, pd sumir
séu liklegri en adrir sem orsakapattir.

Eldsneytisleysi. Flugvelin haféi vié flugtak a
Akureyri um 3 klst. flugpol & innri geymum og um 1 klst. a
beim ytri, en flugtiminn til Isafjardar var &ztladur 50 min.

Gert er rad fyrir pvi, ad flugmenn PA-31 noti eldsneyti
af innri geymum eda adalgeymunum 1 flugtaki, klifri, lakkun,
adflugi og 1lendingu, en af ytri eda aukageymunum i farflugi
sem tdék 30 til 40 minGtur. Ad pvi .loknu hefur flugmadurinn
enn att 10 til 20 minutna flugpol eftir & aukageymunum. bvi
er pessi skyring langsdtt og afar 6likleg.

Rangur hadarmelir: Flugmadurinn fékk upplysingar um
1017 Mb. loftpbrysting a Akureyri og kvittadi fyrir moéttdku.
Flugaztlun hans gerdi rad fyrir pvi, ad farflugid alla leid

15



aé "RE" yréi i FL-100 og bar er skiptilagid 1 4300 feta had.
Gera verdur rad fyrir pvi, ad hann hafi samkv. reglum stillt
hadarmelana & 1013 Mb. fyrir farflugid.

Pcgar fyrstu vidskipti TF-ORN vid flugradidiea & Isa-
firdéi 4&ttu sér stad, fékk flugmadurinn upplysingar um
loftprysting par, en hann var einmitt 1013 Mb. Er pvi afar
6liklegt ad hzéarmaelar TF-ORN hafi verié rangt stilltir.

Bilun takja edéa blnadar: DBilun stjorntekja, styris-
stilla eda flugmelitakja geti hafa valdid skyndilegri og
6vaentri fluglakkun. Ekki var unnt ad ganga Gr skugga um
hvort um —slika bilun var ad rada, par sem flakid hefur ekki
nddst. Flugvélin var hinsvegar nylega komin Gr &rsskodun og
skjol hennar bera med sér adé flugvélin var i gdédu lagi. bvi
telst betta Olikleg skyring.

Ising: Samkvemt skyrslu Vedurstofu Islands, er mjdg
liklegt a8 talsverd ising hafi verid 1 lofti yfir pessu
svaedi. Hitastigid vié sjavarmal var +1°C til +3°C og
frostmarkidé var tapast miklu ofar en i 1000 feta hadé. I 3000
til 8000 feta had var lofthitinn -2°C til -5°C og pbvi mjdg
sennilegt ad einhver ising hafi getad verid & flugvélinni.
Hefur slik 1sing getad skert flugeiginleika hennar, t.d.
valdid herri ofrishrada i beygju og einnig skert Utsyni
flugmannsins. Pa er fradilegur mdguleiki, adé 1ising hafi
brengt eda stiflad ad einhverju leyti "&ndunarop" hzdarmelis
flugvélarinnar, en pad getur valdid pvi, aéd hedarmelirinn er

"4 eftir" 1 lakkun og synir meiri flugh®d en raunverulega
flugh®d flugvélarinnar.
Fuglar: I DjUpinu voru razkjubdtar & siglingu eftir

veididag og peim fylgja sjoéfuglar. Ekki er unnt aé uGtiloka,
aé fugl hafi lent & flugvélinni og truflad flugmanninn &
vidkvemu augnabliki og i 1itilli flughxé.

Fluglakkun af asetningi: Sa mbguleiki er vissulega
fyrir hendi, ad flugmadurinn hafi lazkkad flugid til pess ad
na og halda sjénflugi inn til bajarins. Ekki er 6liklegt aéd
flugmadurinn hafi séd& 1jAds A landi eda & batum og reynt adé
missa ekki sjdénar & peim, en parna voru sums stadar lagsky
allt nidur undir sjo, og erfitt var adéd fordast pau 1
myrkrinu.

Alag & flugmanninn: Fleiri atridi koma til &lita, sem
voru flugmanninum 1 dhay oy geta hafa haft &hrif &4 hefni
hans til pess adé halda flugh®d og studlad ad Oventri lakkun.
Samanburdur flugmannsins a blindflugstakjum flugvélarinnar
annarsvegar og synilegum ytri viémidunum hinsvegar, hefur
krafist pess ad hann heféi yfirsyn ad minnsta kosti yfir
eftirfarandi: stoduvisi (attitude indicator), stefnusnudéu
(heading indicator), flughradameli (airspeed indicator),
klifur/fallmaeli (vertical speed indicator), hedarmaseli
(altimeter), hreyfilmelitazki- og stjdérntzki, svo og ytri
vidémidun, b.e. 1j6s a landi og a sjonum.

Alagié a flugmanninn hefur verid mjdg mikid pegar
blindflugi var ad ljuika og sjonflug ad taka vid. Adstadur
kr&fédust skijbdtrar og réttrar skynjunar innri og ytri
vidmidana, auk pess sem akvardanataka & réttu augnabliki um
frahvarfsflug var einnig hugsanleg.

Sérhver truflun, svo sem hikst i hreyfli, &rekstur vid
fugl, eda skynvilla vid pessar erfidu adstzdur gati hafa att
patt 1 fluglekkun, sem flugmadurinn vard ekki var vid i tima
og nokkrar sekundur geta hafa radéid uUrslitum. Pess ma einnig
geta ad vinnudagur flugmannsins var ordéinn um 13 klst.
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largur og pennan dag haféi hann flogid allmargar flugferdir.
bPreyta hefur bvi getad skert einbeitinguna.

Likamlegir pettir: I pessu efni visast til gr. 1.17.10.
og til vidbeetis nr. 5.7.

Skynvilla (Sensory Illusion), svimatilfinning (Vertigo)
og stbduvilla (Disorientation) getur valdidé bvi ad flugmadur
tekur ekki eftir fraviki, metur skynjun rangt og bregst
rargt efa ekki viéd til ad leidrétta pad sem aflaga fer. Allt
getur petta att sér stad i blindflugi en likurnar eru meiri
aé néttu, pbegar verid er ad breyta flugstellingu og hrada.
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bPa-geta—skipti fréd —blindflugi—til —sjébnflugs—og-aftur

t:1 blindflugs valdid rangskynjun og falskri st&déutil-
firningu. H&fudhreyfingar og augnhreyfingar til hlidar,
pegar breytt er milli blindflugs og sjonflugs, studla ad
skynvillum.

Eina leidin fyrir flugmanninn til pess ad vinna bug a
skynvillu er ad horfa stddugt & og treysta stdduvisi sinum
cg bera saman 6nnur flugmalit®ki, svo sem h&darmeli og
klifur/fallmaeli til pess ad sj& hvort allt sé med felldu.
Pvi midur er ekki ©&ruggt, ad flugmadur sem verdur fyrir
skynvillu taki eftir dedlilegri stddu malitzkjanna, bar sem
skynferi hans senda rangar upplysingar til heilans.

Hann kann ad bregdast vié pessum réngu upplysingum og
vidébr6gdin eru rdng adur en hann attar sig. Allt tekur petta
tima, svo sérhver truflun & yfirsyn flugmannsins yfir mela-
boréid getur ordid nagilega 186ng fyrir 8rlagarikt fravik sem
veldur slysi.

Petta kvdld voru allar forsendur fyrir hendi sem
studlad geta aé skynvillu, svimatilfinningu og falskri
stddéutilfinningu. Fyrirliggjandi gbgn nzgja ekki til pess ad
unnt sé aé fullyrda ad pessi atridi hafi verid medal
orsakapatta slyssins, en pad er liklegt adé svo hafi veriéd.

2.2. Einn flugmadur vid stjdérnvdlinn:

Slys petta hefur vakidé wumhugsun um pad hvort gildandi
reclur séu nagilega strangar, hvad vardar tvo flugmenn, sbr.
gr. 1.17.9. ©Padé orkar tvimelis ad hafa adeins einn flugmann
vid stjdérnvdlinn i skilyrdum eins og parna voru fyrir hendi.
NGgildandi kréfur um adstodarflugmann begar flughandbdkin
krefst adeins eins flugmanns voru settar 1 samremi vid
reglur margra landa.

Reglur bessar eru nu i endurmati vida, bvi nyjar gerdir
fiugvéla og nutima flugumferd gerir meiri krdfur en adur
voru gerdar. Fullyrda md einnig, aé fj8ldi seta i flugvél er
i sjd1fu sér ekki grundvdllur til mzlinga eda mats a hversu
vandasamt flugid er eda hversu mikilli einbeitingu og
nakvaemni flugmadurinn parf a adé halda.

Gildandi reglur um lagmarksbunadé 1islenskra loftfara,
gera einnig kr8fur um m.a. bpriggja éasa sjalfstyringu i
flugvélum bar sem einn flugmadur er vidé stjoérn i blindflugi
i farpegaflutningum. Oryggi ahafnar og farbega tveggja
hreyfla flugvélar 1 adflugi til flugvalla bar sem ekki er
stjoérnad lofrymi, 1 snjdkomu, bpoku eda isingu ad nodttu,
tegar ef til vill m& buast vié frahvarfsflugi, krefst hugs-
unar mannsins og fullkomnari takjabunadar en sjalfstyringar.
I raun og veru er ekki wunnt aé nota sjalfstyringu i fra-
hvarfsflugi.
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Elita verdur ad mélavextir pessa slyss og annarra
svipadra sem ord6idé hafa, krefjist pess ad hid raunverulega

umhverfi sem atvinnuflugrekstur medé einum flugmanni 1
}elguflugi og  pjonustuflugi eftir blindflugsreglum fer fram
i, verdi +tekinn til itarleqgrar o9 gagnrynnar umradu oqg

endurmzts.

2.3. &1lmenn samantekt:
Flugvelin TF-ORN var skrdd til blindflugs I atvinnu-

skyni med farpega og v8rur. HaGn var takjum buin og henni
haldi3 vié i samremi vidé gildandi reglur. HGn var ad koma ur
vidgeré & vangbardakerfi, en ekkert bendir til pess, ad
bilun & pvi hafi att patt i slysinu. Skjol hennar benda til
pess, &6 flugvélin hafi verid 1 gddu astandi, hledsla hennar
innan réttra marka og hin lofthaf er slysié vard.

Flugmadurinn hafdéi talsverda reynslu a tvegg’a hreyfla
flugv2lar og hann var af samstarfsmdnnum talinn gatinn og
yfirvagadur. Hann hafdi ad s8gn fFlugrekstrarstjoéra Ernis hf.
allmizla reynslu i naturfluci til Isafjardarflugvallar.

{ Isafiréi hafdéi verié allgott vedur fram eftir degi

21. jartar og pegar flugmzdurinn fér meéd flugvél <ENNER
'_ til Akureyrar kl. 1719 var enn cott
vedur par. Flugvallarvedurspain sem gerd var fyrir
Isafjardarflugvsll um morguninn, gerdi rad fyrir allgddu
vedri, en engin sérstdk flugvallarvedurspa var 1 gildi fyrir
flugvsllinn eftir kl. 1700, bar sem Vedurstofunni héfdéu ekki
borist neinar vedurathuganir padan.

Vedurspain fyrir Vestfirdi, sem lesin var I atvarpid
kl. 15:15, gerdéi rad fyrir vaxandi sudaustandtt, stinnings-
kalda, allhvdssu vedri og rigningu med kvdldinu. I spanni
kl. 1345 wvar afram gert raé fyrir sudaustan stirningskalda,
allhviesu og rigningu, sem sidan snérist 1 sudvestan kalda
med sxtrum og slydduéljum eftir midnattidé. Liklegt er, ad
flugmadurinn hafi fengid vedurspdna kl. 1615 og augsanlegt
aé hanr. hafi heyrt hana kl. 1845. Hinsvegar raddi hann um
kl. 1330 1 sima vié afgreidslustjéra Ernis hf. og fékk ba
m.a. upplysingar um versnandi vefur & Isafiréi.

begar flugmadurinn svo undirbjoé flugid a Rkureyri til
Isafjaréar sem hann aztladi 0:50 klst., hafdi lLann greini-
lega nckkrar ahyggjur af vedurfrdéuninni. Hann 1&t bau cré
falla, adé vera kynni aé hann byrfti aé fara til Reykjavikur
og 1lét bzta & eldsneytisgeymana, bannig adé flugpeolid vard um
4 klst. i staé 2 klst.,

Blindad&flugskortid fyrir Isafjardardjup gerir rad fyrir
pvi, a& adflugsgeislanum sé fylgt fra "RE"- vitanum um Ogur
DME. Hzfi sijénflugi ekki wveridé naé 7,5 sjomilur fra Ogri,
par s=m stefna er 266° ad Arnarnesvitanum, verdur adé snua
frad o3 aéflugskortid gerid r&d fyrir klifri &fran ut Djupisd.

Flak flugvélarinnar fannst & hafsbotni um 1 sjomilu
utar, eda um 8.5 sjoémilur fré Ogri og nalegt hugsanlegum
sjénflugsferli, (sj& Vidbati 5.1.). Hugsanlegt er ad fiug-
vélin hafi 1lent 1 sjénum nokkué sunnar og vestar en par sem
flakid fanrst, eda nser Arnarnesiru, en marad einhverja stund
i hdifu kafi og borist med sjdvarfalli inn Djapié adur en
pad sIkk.

Samkvemt framburdéi skipstjdérans a _
9Em® : =tla ad begar hann s& flugvélina, hafi hun verisd
nokkurnvegin a aéflugslirunni, um bad bil ad komast ad peim
stad, sem sjidénflug verdur aé hefjast, geti pad a annad bcrd
tekié vié af blindfluginu og rétt A&déur en hun hafnadi 1



sjénum. Flugvélin var komin nokkué lagt og var aé lzkka
flugid. pvi er ekki 6liklegt ad flugmadurinn hafi ba veris
aé reyna adé nd sjdénvidmidun vié Arnarnesid eda 1jbésin viéd
kaupstadinn. Parna voru enjéél nidur i sjo 1 nagrenninu.

Eftir atliti flaksins eftir myndum ad dema og
venghlutum sem fundust, er liklegt adé flugvélin hafi rekid
hagri venginn fyrst i sjéinn, liklega i um 30° halla i haegri
beygju. HGn var pa i farflugstellingu, par sem hijdél og
vengbdrd voru uppi, svo ekki er liklegt aé flugmadurinn hafi
®tlad aé lenda & sjoénum.

Afturhluti blksins, sem geymir neydarsendinn virtist

vera heill eftir slysid. Merki fra neydéarsendi heyréist
adeins i vardskipinu, Srstutta stund kl. 1958 oy aftur
daufara og Orstutt kl. 2018. Eftir petta t6ldu vardéskipsmenn
sig heyra mjdg dauf og slitrétt merki &6ru hvoru allt fram
til kl. 2230. pessi daufu og slitréttu merki heyrdust aftur
a méti ekki i loftfdrum, sem voru ba i nadnd vidé vardskipis,
svo ekki er 8ruggt ad per sendingar hafi verid fra neydar-
sendi TF-ORN. Hinsvegar er afar liklegt, adé sendingarnar k1.
1958 og hugsanlega merkid k1. 2018 hafi verid fra sendi
TF-ORN, en ba getur flugvélin hafa marad i halfu kafi.
Neydarsendirinn sendir ekki, eftir aéd sjér hefur fart
loftnetié 1 kaf.

Vardéskipsmenn brugét ekki vié er peir heyréu neydar-
merkié. Peir 1étu hvorki fsafjardarradid né stjornst&8 sina
vita um sendinguna. Pess m& geta, aéd oprUttnir menn h&féu
nokkrum vikum adur itrekad gabbad med slikum sendingum &
besstm s166um og var bad varéskipsmdnnum i fersku minni ad
s6gn beirra. Hitt er annad mal, aéd margir batar voru parna i
Dijupinu og pvi var vissuleqga astzda til bees aé bregda strax
vid. Pess ma einnig geta, ad Landhelgisg®slan gerdi strax
radstafanir eftir slysié, til bess ad trygcja skjot vidbrogd
i svcna tilvikum.

Flugradidémadurinn gerdi flugstjérrarmidsts8inni i
Reykjavik strax vidvart pegar hann missti sambandid vid
TF-ORN, en hann haféi hvorki samband vié Isafjardarradid né
18gregluna & Isafiréi eins og starfsreglur hans gera réaé
fyrir ad gert sé. Stjdrnstds Landhelgisga®slunnar var til-
kynnt padan um hvarfid k1. 2015 og hin n&adi sambandi vid
varéskipié kl. 2025. SVFI var tilkynnt um pad kl. 2021.
SVFI tilkynnti 1&greglunni &4 Tsafirdi k1. 2025 og 1loks
tilkynnti légreglan Isafjardarradié um hvarfid k1. 2035 og
ba fyrst komst skridé a leitina, e®a um 38 minGtum eftir aé
flugvélin hafnaéi i  sjbénum og 37 minutum eftir ad
flugradidémadurinn tilkynnti flugstjoérnarmiéstséinni, ad hann
heféi misst samband vié flugmanninn.

Fram kemur i skyrslu Vedurstofu Islands, framburdi
vitna og flugradidmannsins, aé vedur versnadi mjdg eftir
klukkan 1800. Fullvist mad telja ad alls ekki hafi verid
sjonflugsskilyrdéi i Skutulsfirdi & beim tima er flugvélin
TF-ORN kom inn yfir Isafjardardjup. bvi hefdi verid edlilegt
aé flugmadurinn snéri fré, begar er hann fékk vedurlysinguna
kl. 1940. Pa sagdéi flugradidmadurinn m.a., ad & flugvellinum
veri mikil rigning sem veri aé breytast 1 slyddu, skyggni
veri 5 km. og versnandi ad hann s®i ekki lengur 1jésin &
Arnarnesinu.

Skyrsla Vedurstofunnar kemur heim vid vedurlysingar
sjémanna, sem staddir voru & skipum sinum i Djapinu um petta
leyti, er 1jést ad par voru dimm é1 og urkomuflakar nidur i
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sj6, en skarra a milli peirra. Pannig voru sum skipin hulin
élja- eda slyddukldkkum, medan sazmilega bjart var & &drum.

Sjdénarvottur & fiskibati i Djupinu, sa flugvélina
fljhga "dedlilega 1lagt" Ut Djapid 1 1lélegu vedri. Hun
lekkadi flugid og hvarf £f1j6tt sjénum hans 1 sortann.
Sjénarvotturinn heyrdi ekki hreyfilhljdéd, en pess ber aéd
geta a® hann var 1 styrish(si bdtsins og & siglingu. Stad-
setning s sem sjdénarvotturinn gaf bparna um kv6ldid er
6liklegri en sd sem hann gaf sidar, sbr. Viébatir 5.1.
Adalatridid er ad baturinn var & siglingu ekki langt fra
flugleid YH-ORN, liklega nokkru &déur en flugvélin kom ad
st6dumidinu, par sem gert er rad fyrir ad vikidé se af
aéflugsgeislanum.

Skipstjérinn segist hafa séd flugvélina fljuga sunnan
vid sig og stefna 1 nordvestur, skammt sunnan vid vard-
skipi&d. Petta kemur heim og saman vid sidari stadsetningu
hans og vié stddu vardskipsins, sem la um 1 km. nordaustan
vié adflugsgeislann. DPar var snjokoma um kl. 2000 og
skyggnié innan vié halfa sjdémilu ad sdgn vardskipsmanna.

Flugmadurinn var ad reyna ad komast inn til
Isafjardarflugvallar i hepnum sjénflugsskilyréum. Orkomusky
voru vida nidur i sjb og skyggni sums stadar mjdg lélegt,
auk pess sem svartamyrkur var. A pvi svadi, bar sem
flugmadurinn vard ad vera 1 sjoénflugi til pess ad geta beygt
inn til Skutulsfjardar, var kolsvarta myrkur. Par eru engin
1j6s & J6rdéu til vidémidunar utan skip og batar, sjérinn var
pvi sem nest lddaudur og pvi svartur. Pvi er liklegt aéd
jafnvaegisskyn flugmannsins hafi brugdist (Vertigo), pegar
hann reyndi sjénflug vié bessar adstzdur. Lag sky og lélegt
skyggni juku enn erfidleika hans, auk pess hefur hugsanlega
ising & vengjum skert afkastagetu flugvélarinnar.

Ekki er o6liklegt, ad hann hafi haft sjonviémidun milli
skyjaklakka eda élja en misst hana aftur 1 tilraun sinni til
aé nd sjénflugi aftur. I sliku flugi, sem hvorki er 1 raun
og veru sijénflug eda blindflug er afar mikil hetta a
skynvillu, svimatilfinningu og st&éuvillu. Pa ma 1litid Gt af
bera i sjénflugi yfir svdrtum sjbébnum, med lélega eda enga
ytri viémidun og hugsanlega skert utsyni, til Dbess aéd
flugvélin taki niéri.

bvi verdur ad telja liklegast ad flugmadurinn hafi af
Opekktum astadum flogid i sjdéinn, begar hann var upptekinn
vidé ad reyna ad na eda halda sjoénflugi og sja 1joésin a
Arnarnesi, Hnifsdal og vidé Isafjardarkaupstad eda pbegar hann
var hugsanlega adé hverfa fra eftir tilraun til pess.
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NIDURSTODUR:

Liklegir orsakapattir eru merktir med stjdrnu *.

Flugmadurinn hafdi gild réttindi til pess adé fljuga
betta flug.

Skjol flugvélarinnar voru i lagi, huin haféi gilt
lofthefiskirteini. Vidhald hennar var samkvemt settum
reglum, hledsla og pungamiocja voru innan rettra
marka.

b6 ekkert hafi komidé fram vid rannsdkn slyssins, sem
benti til pbess, adé bilun eda galli hefdéi att patt 1
slysinu, eda verid medverkandi battur i pvi, er ekki
unnt ad Gtiloka ad svo hafi verid, par sem flakid
hefur ekki nadst.

Liklegt er, aé begar slysid vard, hafi eldsneyti til
um pad bil 3 klst. flugs verid 1 geymum flugvélar-
innar.

Flugvélin sast fljuga lagt ut Djupid og lzkka flugid.
Han var 1 farflugstellingu med hjél og vengbdrd uppi,
er han flaug i1 sjdéinn. HUn rak liklega hagri venginn
fyrst i sjdinn, en ytri hluti hans brotnadi af.

Flugvélin flaug i gegnum isingu, 1 lakkun sem héfst
fljotlega eftir k1. 1936 og var i liklegum isingar-
skilyrdum eftir pad, eda i um 22 minutur.

A peim tima er slysid vard, voru ekki sjénflugsvedur-
skilyrdi yfir Isafjardardjipi og vida voru élja-
bélstrar nidur i sjéb.

Liklegt er ad & sidustu augnablikum flugsins hafi
"sjénflug" og "blindflug" ckiput 4 oy pud hefur getad
valdid pvi ad yfirsyn flugmannsins yfir melitakin
hefur truflast naegilega lengi til pess aé flugvélin
lekkadi flugidé nidur i sjdinn.

Mj8g erfidir umhverfispettir og hugsanlega breyta
flugmannsins haéu honum i vandasdmu flugi.

Flugvélinni var flogidé of lagt, begar flugmadurinn
var aé 6llum likindum ad reyna adé na sjonflugi og sja
1jésin & Arnarnesi, eda 1j6sin vestan fjardarmynnis-
ins vidé Hnifsdal og i Isafjardarkaupstad.



4. TILLOGUR I ORYGGISATT:

4.1. Lagt er til, ad reglur um sjénflug ad néttu verdi tekn-
ar til endurskodéunar og metid hvort leyfa eici pad utan
nidgrennis upplystra flugvalla.

4.2. Athugad verdi, hvort ekki eigi ad koma fyrir mottdkurum
fyrir stdduga hlustun & neydartidni a.m.k. vid astlun-
arflugvelli landsins.

4,3. Komid verdi fyrir taekjum til hljddrituner fjarskipta &
detlunarflugvdllum a.m.k. og varateki sé tiltekt til
uppsetningar, medan hidé bilada er tekidé til vidgerdar.

4.4. Reglur um hvenar skuli krefjast tveggja flugmanna i
atvinnuflugi verdi teknar til endurmats.

4.5. Metid verdi sérstaklega, hvort raunhztt sé ad skil-
greina sérstdk vedurlagmdrk sem verda ad vera til staé-
ar begar flogid er sjdénflug til eda fra skradum flug-
v6llum & landinu (State Minimas).

4.7. Tekid verdi til athugunar, hvort réttmatt sé ad flug-
radidémenn eda flugvallarverdir & flugvdllum Gti &
landi, séu kalladir ut & aukavaktir, eba gefi og veiti
athugasemdalaust lendingaleidbeiningar og adéra pjdnustu
til sjdénflugvéla, pbegar vedurskilyrdi uppfylla ekki
sjénflugslagmérk.

4.8. Astxda er til pess ad itreka mikilvegi stadladra og
markvissra vinnubragda, en & pad skorti um boré i vareé-
skipinu og hjé& flugradidémanninum & Isafiréi.

Reykjavik 14. oktdéber 1987,

IIIIIII " - s & & & 8 " F e

fcrm. Flugslysanefndar

deildarstj. rannsoknardeildar
Flugmalastidrnar

5. VIDBETIR:

5.1. Yfirlitskort er synir slysstadé TF-ORN.

5.2. Blindadflugskort fyrir Isafjardarflugvdll.
5.3. Afrit fjarskipta vardandi TF-ORN.

5.4. Skyrsla Vedurstofu Islands.

5.5. NOTAM B-2030 9.11.1982.

5.6. Ur flugrekstrarbdk Ernis hf.

5.7. "Um Skynvillu, svimatilfinningu og st&duvililu"
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VIPBETIR 5.:Z.

AFRIT SEGULBANDA FLUGUMFERDARPJONUSTUNNAR
= FJARSKIPTI VIP TF-ORN -
21. JAN. 1987

SKAMMSTAFANIR

TF-ORN Flugvélin TF-ORN,

AK-TURN = Flugturninn a Akureyri,

ACC = Flugstjérnarmidstddéin 1 Reykjavik,
AK-S/ACC-S = Simi milli AK-Turns og ACC,

1s = Flugradidié & Isafirédi.

IS-S/ACC-S = Simi milli IS og ACC.

----- = Oskiljanlegt.

R A : i [ -

Kallmerki [Klukkan Texti

Af segulbdndum flugturnsins & Akureyri:

TF-ORN 1845 Akureyri flugturn, Oddur Ragnar Nikulés.
AK-TURN - Oddur Ragnar Nikulas, turn.

TF-ORN - Ja, viltu taka fyrir mig ..hérna plan ?
AK-TURN - Ja.

TF-ORN - Pad er O0ddur Ragnar Nikulds, fimmtiu min-:

utur & Romeo Echo, flugpol verda 4 timar,:
Reykjavik er varavdllur og ég SllJeEcr einn.

TF-ORN - Jé.... allt i lagi, pa att eftir ad tanka ?

TF-ORN - Ja, ég & eftir adé tanka.

AK-TURN - Allt i lagi karlinn.

ACC-S 1902 Jaz

AK-S - Akureyri-heimild fyrir 0dd Ragnar Nikulas' &
Isafjores.

ACC-S - Oddur Ragnar Nikulds, heimilt & Romeo Echo,
Raudur tveir, Fluglag einn null nall.

AK-S - Einn null null, HS, takk.

ACC-S = Jam, BJ.

TF-0ORN 1904 Turn, Oddur Ragnar Nikulas, tilbuinn.

AK-TURN - Oddur Ragnar Nikulds, heimilt & Romeo Echo,
fluglag einn ndll nill. Pad er braut null
tveir og sunnan andvari, QONH busund og sautj-
an.

TF-ORN - Oddur Ragnar Nikulds, J& pakka pér fyrir.:
Heimilt & Romeo Echo, fluglag einn null nuall,
og braut 02, tek pad og blUsund og sautjan.

TF-ORN 1905 Turn, Oddur Ragnar Nikulds, tilbuinn.

AK-TURN - Oddur Ragnar Nikulas, heimilt flugtak.

TF-ORN - Heimilt flugtak, takk Ragnar Nikulés.



Af segulbdndum Flugstjdérnarmidstddvarinnar 1 Reykjavik:

ACC-5
AK-S

ACC-S

AK-TURN

TF-ORN
TF-ORN
ACC
TF-ORN
ACC

ACC-S

ACC-S

TF-ORN

ACC

TF-ORN

ACC
IS-S
ACC-S
IS-S
ACC-S
IS-S
ACC-5
IS-S
ACC-S
IS-S
TF-0ORN
ACC
TF-ORN
ACC

TF-ORN
ACC

ACC

1906

1908

1910

1917

1919

1921

1956

Flugstjorn,

J&, Akureyri, Oddur Ragnar Nikulas flaug
klukkan nill fimm og skiptir & Flugstjorn.
Ja takk.

Oddur Ragnar Nikuléds, pu skiptir svo & Flug-
stjorn; hundrad—og nitjan sjd; bless og gdda
nétt gamli minn.

bakka pér fyrir,...blessadur.

Flugstjérn, Oddur Ragnar Nikulas, gott kvéld.
Oddur Ragnar Nikulas, Flugstjorn, gott kvsld.
Flugtak & Akureyri nall fimm, ad setja a
stefnu, gegnum sj® nuill fyrir einn nall nall.
Ragnar Nikulds, Flugstjoérn, Roger.

Isafjbréur....Isafjéréur...!
Isafjéréur. .Reykjavik!

Isafjsréur..Reykjavik!

Flugstjérn, Ragnar Nikulas framhja Hegranesi
i einn nGll1l ntll og &xtla Reykjanesskdla fimm
nall.

Oddur Ragnar Nikulas, Flugstjorn, Roger, eh..
vissu beir um ferdir binar & Isafirdéi. Pad
svarar enginn eins og er i turninum ?

J&, peir =tludu ad fylgjast med mér. Grimur
#tladi ad koma Gt & vdll, hann kemur kannske
bara = - = - - -

Ja, ja, allt i lagi.

Ja, halld, attu flugtak fyrir mig fra Akur-
eyri ?

Frd Akureyri, Oddur Ragnar Nikulas klukkan
nitjan nall fimm.

Takk.

Aetlar nitjan fimmtiu Reykjanes.

Og hérna hef ég QNH pusund og.....prettan
millibdr.

Pisund og pbrettan, ja.

Ja,
bPakka bér fyrir.
Ja, takk.

Flugstjérn, O0ddur Ragnar Nikulas &skar

eftir lakkun.

Ragnar Nikuléds, heimil lakkun Ur flugstjorn-
arsvedi, ONH plisund og brettan a Isafirdi.
Heimilt Gt og puUsund og prettan og ég er
kominn i samband vid Grim.

Sagdistu vera kominn i samband vié Isa-
fj6rd ?

Ja.

Ja takk.

Oddur Ragnar Nikulds, Flugstjérn !
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Viébatir 5.4.

VEDURSTOFA ISLANDS

Hr. deildarstjori

_ Adsetur Bustadavegur 9
Loftferdaeftirliti 105 Reykjavik
101 Reykjavikurflugvelli Simi @16 86000

Simnefri METEO REYKJAVIK

Tiv.vor 81/87/MAE/da Tikv. yder pags. 12.02.1987

Hjalagt fylgir, samkvamt beidni, skyrsla um vedur vegna flugslyss i

Isafjardardjipi 21. jan. 1987, senARRINS————— \cOurfradingur

hefur tekid saman.
Reikningur vegna vinnu vid skyrsluna, samkvamt nyrri gjaldskra Vedur-

stofu Islands verdur sendur sidar.

Virdingarfyllst,

deildarstjori vedurspadeildar



VEBDURSTOFA 1S! ANDS

Skyrsla um vedur vegna flugslyss
i Isafjardardjipi 21. jan. 1987.

Slys pad, sem hér um redir, vard bann 21. janlar 1987, rétt um kl. 20.
Flugvélin TF - ORN, er var & leid til Isafjardar, lenti 1 sjénum um 3 milur Gt
af Arnarnesi.

Yfirlit yfir vedurkort.

AD kvoldi 21. jandar var allmikil hed yfir Bretlandseyjum (1039 mb) og
hedarhryggur fyrir austan land i att til Jan Mayen. Um 1400 km sudur af
Hvarfi var vidattumikil 972ja mb l®gd, sem bokadist nordur, en vid strond
Granlands vestur af Reykjanesi var onnur legd, um 993 mb i lagdarmid ju.
Virdist hidn hafa verid ad skiptast i tvennt, hluti hennar teygdist nordaustur
um Granlandssund, en leifar satu eftir & Grenlandshafi (fskj. 1: Grunnkort 21.
jan. 1987 k1. 18 og fskj. 2: Grunnkort 22. jan. 1987 kl. 00). Haloftakort
(fskj. 3: 700 mb kort 22. jan. 1987 kl. 00) syndu allsterka sudvestanatt yfir
landinu (& midnaztti meldust 33 hnatar yfir Keflavikurflugvelli i 700 mb, en 49
hnitar 1 500 mb), og i sameiningu ollu legdirnar talsverdu adstreymi af hlyju
lofti sudvestan Ur hafi. Skilakerfi lagdanna voru allflékin, en pd ma vel
greina hitaskil, sem barust upp ad sudvestanverdu landinu, og virdist hradi
skilanna hafa verid um 25 hnGtar. Skilin voru vid Reykjanes kl. 18 (fskj. 4:
fslandskort 21. jan. 1987 kl. 18), og lagu nokkurn veginn NV - SA. Kl1. 21
(fskj. 5: Islandskort 21. jan. 1987 kl. 21) virdast skilin hafa verid yfir
Breidafirdi, en voru komin pvi sem nest nordur yfir Vestfirdi & midnetti
(fskj. 6: Islandskort 22. jan. 1987 kl. 00). A undan skilunum var
sudaustanatt, og virdist prystivindur hafa verid 45 - 50 hnitar, en & eftir
kom mun hegari SSV-dtt. Nokkur trkoma fylgdi skilunum. A undan beim var hiti
yfirleitt 4 bilinu 2 - 4 °C, og i vedurskeytum var Urkoma yfirleitt talin
rigning, p6é ad einnig hafi ordid vart vid slyddu, og jafnvel snjokomu & stoku
stad. A eftir skilunum komst hiti allt upp i 7°C, oy Grkoman var yfirleitt
stld, reyndar mjtg litil & Vestf jordum.

Vedurathuganir.

Pau vedurskeyti, sem Vedurstofunni barust fra nalegum vedurathugunarstddvum
ad kvoldi 21. jandar eru synd i toflu 1:



Tafla 1 - Vedurskeyti frd £dey, Galtarvita og Hornbjarcsvita.
vindur (ham.) skyggni veéur (mil}i ath) sky hiti/dagg. QFF

Kl. 15:
Edey 140/05 (05) 65 km tGrk.1 gr.(rign.) Bsc, lagst 1000-2000 Bas/ns J3///
Galtarviti 090712 (18) 70 km alsk. 2cb, lzgst 1000-2000 Bas/ns 025/m03 1016.0
Hornbiargsviti 160/04 (12) 275 km alsk. Isc, legst 2000-3300 Bas/ac 93/m01 1016.8
K1, 18:
fdey 140/02 (05) 60 km urk.i gr.(rign.) 4s5c, legst 1000-2000 Bas/ns 03///
Galtarviti 120/14 (16) 30 kn 60RA 3cb, lzgst 1000-2000 8as/ns 04/m01 1014.5
Hornbjargsviti VRB/03 (12) 50 km alsk. fcu, l2gst 2000-3300 Bas/ac 02/m01 1015.9
Kl. 21:
Galtarviti 100710 (15) 20 ka alsk. Bch, lagst 1000-2000 Bas/ns 03/00 1011.8
Hornbjargsviti 140708 (10) 15 kn GBRASN lagst 3300-5000 Bas/ns 02/00 1013.5
Kl. 00:
Galtarviti 100/15 (231 55 km alsk. (rign.. Gcb, lagst 1000-2000 Bas/ns 07/01 1010.3
Hornbjargsviti 140706 (10) 20 ks 22RESH  (snjbk.) lzgst 3300-5000 Bas/ns (1/00 1012.2

Adrar wvedurathuganir:

VeBur fredingur, sem var & vekt, hringdi sidar um kvildid ad Reykjanesi vid
Djdp, til ad spyrjast fyrir um 7vernig vedur hafi verid par um k1. 20. \Var
talid, ad par hafi vindur pé verid SA 10-15 hnitar, med litils hattar rigningu
eda slycdu. Hann hringdi einnig ad Raudumyri 4 Langadalsstrénd. Sa bar er um
pad bil gegnt Reykjanesi handan [safjardar, og er fjarlegdin um 6 km i beina
loftlinu. Par er Grkomumelist&d, og taldi athugunarmadur ad um k1. 20 hafi
verid A 7-B vindstig og slydda, og gekk & med miklum Grkomuhrydjum. Skyggni
taldi harn hafa verid minna en 5 km, par sem alls ekki sast vfir ad
Reyk jan=sei.

Athugenir, sem gerdar voru i grennd vid slysstad um og eftir kl. 20 (skip,
flugvélar, fsafjaraarflugvﬁllur} benda yfirleitt til ad vindur hafi verid
sudaustlaqgur og ekki hvass, liklega & kilinu 10-15 hndtar. Urkoma virdist
hafa verid talsverd, ymist er talad um snjokomu eda slyddu. Virdist Grkoman
hafa verid nokkud mismikil fra einum stad til annars, og frenur hryo jukennd.
Skyggni virdist stmuleidis hafa verid zreytilegt, allt frd pvi ad vera meira
en 5 km nz8ur i minna en 1 km, og 16dr3tt skyggni fréd um 1000 fetum pegar best
1ét nidur i minna en 50 fet.

Rétt er ad geta pess hér, a@ um petta leyti voru engar vedurspar (TAF) i
gildi fyr-r Isafjardarflugvéll, vegna pess ad engar vedurathuganir hofdu
borist padan sidan um morquninn.



Skilyrdi 1 lofti.

A fskj. nr. 7 er haloftaathugun fra Keflavikurflugvelli 21. jan. k1. 1200.
Inn 4 sama hitarit hefur verid bett athugun fra 21/0000 og 22/0000. Synir
petta, ad talsvert hefur hlynad i lofti, t.d. hefur hlyaad um 7-9 stig i 5000-
11000 feta hzd. NG er pess ad geta, ad athugun sd, sem hér er synd er gerd &
Keflavikurflugvelli, um 130 sjémilur fra slysstad, og kl. 12 en .ekki kl. 20,
pannig ad ekki er vid pvi ad bldast, 28 hin syni nakvemlsga pau skilyrdi, sem
leitad er ad. Ef reiknad er med, ad hradi skilanna sé 25 hnGtar, lstur nerri
ad afstada peirra til Isafjardardjaps sé kl. 17 ordin svipud og hin var til
Keflavikurflugvallar kl. 12, en par var pa framrasar hlyja loftsins farid ad
geta nidur 1 u.p.b. 6500 feta haed. Midad vid 25 hndta -rada letur nerri ad
halli skilanna sé 1:160. Eftir kortum ad dema hafa skilin vid j6rd verid um
80 sjomilur SV af Isafjardardjupi kl. 20, og ef midad er vid hallann 1:160,
®tti framrédsar hlyja loftsins ad hafa verid farid ad geta nidur i rdmlcga 3000
feta hed.

I hlyja loftinu ofan vid skilin var vindur sudvestlegur (vinddtt 220-230°),
en i kalda loftinu nedan vid skilin tlésu SA-vindar. Um kl. 20 var dypt kalda
loftsins ordin litlu meiri en h@d fjalla i kring, og straumur pess yfir
fjollin farinn ad likjast pvi pegar grunnt vatn rennur yfir mishadir (sja mynd
8 d. i skyrslu um vedur vegna flugslyss i Ljésufjollum 5. april 1986).
"Loftskipti" i Djdpinu hafa pvi verid um pad bil ad hefjast fyrir alvore um
petta leyti. A® hluta til hafa pau farid pannig fram a3 hlyja loftid streymdi
yfir kalda loftid, blandadist pvi ad nokkru og dré pad med sér, en ad hluta
til med pvi ad loft streymdi nidur med hlidum & peim st3dum, sem lagu vel vid
sliku, hlynadi um leid, og prengdi sér undir pad loft, sem fyrir var. \id bad
vard kalda loftid dstodugt, og pad myndudust eins konar "rotorar" & stoku
stad. 5S4 mikli munur, sem virdist hafa verid & vindi ogj vedri & Raudumyri og
6drum stodum i ndgrenninu, styBur frekar pa tilgadtu ad hlyja loftid hafi rutt
kalda loftinu Ur Djlpinu med peim hatti, sem hér hefur verid lyst. Pad verdur
pbvi ad teljast liklegt ad talsverd Okyrrd hafi verid 4 3:toku stad i adflugi
nidur 1 Djupid, b6 ad ekki verdi komid auga 4 neitt er Hendi til ad hdn hafi
verid veruleg i lagflugi i grernd vid slysstadinn.

Ef aftur er 1itid 4 fskj. 7 (haloftaathugun 21/1200), sést ad loftid er
nokkud rakt, en pd eru greinilega purr 16g @ milli. Ekki er t.d. 6liklegt ad
par hafi skyjalag ndd upp 1 4000 feta hzd, annad verid i 5000-7000 fetum, hid
bridja i 10000-12000 fetum og e.t.v. fleiri ofar. Myndir fra vedurtunglum
(fskj. 8: Mynd fra 21. jan. kl. 20:00) benda til ad sky hafi verid pykkzri og
efnismeiri yfir Vestfjordum, en haskyjahula kemur i veg fyrir ad éhrif
landslagsins 4 nedri skyjalog sjaist & myndinni. bvi er hepid ad flytje pad
skyjafar, sem kemur fram i hdloftaathuguninni til Vestfjarda 4 svipadan hatt
og gert var med hita- og vindskilyrdi, heldur er tridlegt ad skyjabykkni¢ hafi
verid ner pvi ad vera samfellt & peir sldédum. bad kemur og heim og samen vid
ad Urkoma virdist hafa verid talsverd par, en hin var dveruleg sudvestarlands
medan skilin voru ad nalgast. Pad sem adur var sagt um 6stodugleika kalda
loftsins i Djdpinu, geti hins vegar skyrt pad hve Grkoman virdist hafa verid
hryd jukennd.

Hiti vid sjavarmal hefur verid € bilinu 1-3 stig um kl. 20, og hefur
frostmark pvi varla verid miklu ofar en i 1000 feta h@d. Hins vegar hefur
hiti { 10000 feta h#2d varla verid harri en -7°C, og i 3000-8000 feta hed hefur
hiti vidast verid & bilinu -2 - -5°C. Ppad er pvi mjog scnnilegt ad talsverd
ising hafi verid i lofti & pessum =168um, einkum par sem éhrifa fjallanna
virdist hafa verid farid ad geta verulega i straumum loftsins. Liklega hafa



isingarblettir veri® stadbundnir og fremuz litlir um =ig, og helst i grenpd
vid og yfir fjollum, en nokkur izing geti einnig hafa verid i urkomuhryajum i
kalda loftinu, allt nidur i frostmarkshad.

Reyk javik, 11. febriar >987




Fylgiskjol:

1)  Grunnkort 21. jan. 1987 kl. 18.

2)  Grunnkort 22. jan. 1987 k1. 00.

3) 700 mb kort 22. jan. 1987 kl. 00.

4) Islandskort 21. jan. 1987 kl. 18.

5) Islandskort 21. jan. 1987 kl. 21.

6) Islandskort 22. jan. 1987 kl. 0O.

7) Haloftaathugun frad Keflavikurflugvelli 21. jan. 1987 kl. 12. Inn &
sama hitarit er teiknadur hitaferill dr athugunum 21. jan. k1. 00 og
22. jan. k1. 00.

8) Mynd frad vedurlungli (hilamynd) 21. jan. 1987 k1. 20:00.



Grunnkort 21. jan. 1987 kl. 18.
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Fskj. 4 - fslandskort 21. jan. 1987 kl. 18.
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Fskj. 7 - Haloftaathugun fra Keflavikurflugvelli 21. jan. 1987 k1. 12.
Einnig er teiknadur inn hitaferill ar athugunum 21. jan. k1. 0O
og 22. jan. kl. 00.
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Fskj. 8 - Mynd fra vedurturgli (hitamynd). Krossinn synir stabsptningu
Reykjavikur. Breicdarbaugar & mxndinni eru 60°N og 70°N, en

lengdarbaugar eru 10°V, 20°V, 30°V og 40°V.



Vidbatir
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121 REYKJAVIK BOX 350 ———uy = NOTAM !

?l’rlni: v (91) 1 7430 pa L =H B f
elex: 2250 FALCON IS { $ - 2023

Simnefni: CIVILAIR FLUGMALAST‘,ORN 5. DES 1986 ‘1

AFTN: BIRKYN |NOTAM SKRIFSTOFAN REYKJAVIKURFLUGVELLI i

e ——

2023. NETURFLUG UM ISAFJARPARFLUGVOLL

Lendingar og flugt8k & brautum 09 og 27 & Isafjardarflugvelli eru
ekki leyfdar innan skilgreindra marka nzturflugs, p.e. pegar_sél er
6 grddur eda meira fyrir nedan sjdndeildarhringinn.

Undanpdga er veitt fyrir eftirtalin tilfelli:
A. Neydarflug,
B. Flugtak a braut 09, ef:

1. Leyfi flugradidmanns liggur fyrir, enda sé hann & vakt
i flugturni vegna flugsins og annist skrdningu & vindi
og skayjah®d fyrir hvert flug.

2. Skyjahad er 2500 fet eda meirz, og engin sky nedar en i
2500 fetum,

3. Flugskyggni er 10 km eda meire,

4. Vindur er ekki meiri vid tlugvdllinn en:

vindstefna: hdmark:
(segulstefna)

179 - 358 5 hnltar
359 - 030 10 »
031 - 060 20 "
061 - 178 10 "

5. Askilid er, ad tveir flugmenn séu i AhSfn.

Athugid: Hentug stefna eftir flugtak er 50 gradur at

Skutulsfjordinn.

NOTAM B-2030 fra 9. NOV 1982 er fellt Gr gildi.

oo0oo

5.5.



Vidbetir 5.6,

2.2.4,3, Vindreglur fyrir Isafjsrey;

Eftirfarandi tsryy ekal nota tf) vilmitunar [
Toafirsi, beey flug vé

flugi tit og fri
velategundir gem mega taka af
mebvindi, (samky, 2.2.4.1,)

of lenda [
er leyft at gera bat l'landln.u
og flugtaki 5 bray; 09,
Stefnur vindrés ery segulstefnuy,

Neeturflug er ekki leyft.nema 4 heydartilfelium,
1 neturflugi ma ferja flugvélar témar heim,
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Vidbeaetir 5.7.

UM SKYNVILLU, SVIMATILFINNINGU OG STOBUVILLU

Hér & eftir er kafli Gr fradslubzklingi ("Physiological
Training”) sem Bandariska flugmalastjoérnin hefur gefiZ ut.
Kaflinn fjallar um skynvillu (Sensory 1Illusion), svima= —
tilfinningu (Vertigo) og stdéuvillu (Spatial disorient-
ation).

"Skynvilla - R8ng eda mistalkud Ahrif & skynferin,
p.e. réng tulkun skynfzra okkar.

Svimatil- - Ruglad hreyfiskyn. Tilfinning um snan-
finning ing umhverfisins eda skynjandans.
Stéoéuvilla - Missir réttra vidmidana hvad snartir

st6du,stellingu eda hreyfingu.

Skynferin i hinum ymsu hlutum likamans senda heilanum
upplysingar um stddéu likamans midad vid umhverfid. Augun,
innri eyrun og tilfinning v&éva t.d., gefa upplysingzr um
hvaé snyr upp og hvad nidur. A flugi getur margt borid fyrir
sem truflar og brenglar pessar skyntilfinningar. Fluglidar
verda ad vera sérstaklega vel & vardbergi fyrir bessu bvi
upplysingarnar fré skynferum peirra og melitakjum flugvélar-
innar geta stangast a.

bPessi skynvilla stafar af mistllkun vegna Ondgra
upplysinga til aé madurinn geti myndad fasta vidmidun. Augun
senda réttar upplysingar til heilans, en bar gefa honum ekki
negar upplysingar til pess ad byggja &.

betta verdur verra aé noéttu en ad degi vegna pess ad
augun gefa heilanum pa4 enn minni upplysingar. Vidé slikar
aéstadur geta augun lika sent rangar upplysingar til
heilans.

Ef madur Ilatur adeins skynfarin rdda og treystir beim
alveg er hatt vidé skynvillu pvi vidkomandi hefur enga
mdéguleika til pess ad skynja stdéu flugvélarinnar midad viéd
yfirbord jardar.

Treystu mzlitakjunum binum!

bnnur skynfaeri okkar eru i "vdlundarhtsinu" i innra
eyranu. A bau hafa bpeir kraftar ahrif sem verka i beina
stefnu svo sem vid breytta hrddun og pau skynja mismunandi
hrddunarkrafta ("G") sem likaminn verdur fyrir en geta ekki
gefid heilanum upp nakvema stefnu peirra.

PETTIR SEM HAFA AHRIF A SKYNFERIN I FLUGI

1. Breytt hr&dun.

2. Skyjalésg.

3. Lagflug yfir vatni.,

4. Tid skipti milli blind - og sjonflugsskilyrda.
Flugmadurinn verdur ad halda sig annad hvort vié
sjébnflug eda blindflug, ekki sveiflast & milli.

5. Hadarbreytingar sem likaminn skynjar ekki.



Menn veréa ad gera sér grein fyrir pvi ad skynvilla eda
rangt jafnvegisskyn eru vandamdl sem venjulega stinga upp
kollinum i1 1élegu skyggni. bvi er bad, ad pegar skyggnid er
svo lélegt aé ekki er unnt aé bera jafnvaegisskyn likamans
saman vid jafnvaegisskyn augnanna, ba er jafnvagiskerfi
likamans o6tryggt.

Préfanir hafa synt, ad madur skynjar sjdéndeildar-
hringinn med augunum einum fimmta Gr sekUndu hradar en med
melitekjunum. Ennfremur réttir madur flugvél Gr dyfu einni
og halfri sekindu fyrr i sjénflugekilyréum cn eftir meli-
tekjum. I blindflugi er madurinn einnig vidkvemari fyrir
alagi, svo sem preytu, surefnisskorti og kvida. Detta alag
dregur ur hefileika til rdkréttrar hugsunar pannig aé hettan
er s adé madurinn gleymi melitekjunum begar adstzdur eru
erfidar. Allt sem studlar ad spennu og tilfinningardti er
liklegt til pess ad rugla skynsamlegan hugsanagang og
manninum verdur hattara vid rangskynjunum.

Einnig ber adé hafa 1 huga, adé rangskynjanir per sem
lyst hefur veridé hér eru fremur sjaldgzfar og einmitt pad
getur verid varasamt. Flugmenn lara med flugreynslunni aé
skynja og meta adstadur venjulegs flugs, en verid getur ad
peir verdi skyndilega fyrir rangskynjun sem peir hafa aldrei
reynt adur. Lf beir wvita ckki hvadé rangskynjun er, eda
hvernig a aé bregbast vié henni, er liklegt ad 6tti gripi pa
og tilfinningarnar rddéi. begar slikt & sér stad felur madur
skynferunum 1if sitt, og vidé bessar adstzdur er pad ekki i
druggum héndum.

bad er adeins ein leidé til pess ad sigrast &
rangskynjun hreyfinga:

Ad fela ©Orldg sin melitzkjunum en ekki skynfarunum, ad
hafa hugfast hvada grikk skynf@rin geta gert manni og
treysta pvi a mzlabordid."
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