RNSA

KNA
3 Y %

a8, , .
g <4 © Rannsoknarnefnd samgonguslysa
L ovmey

Lokaskyrsla um flugslys

Mal nr.: M-01214/A|G'09
Dagsetning:  29. jl.]nll 2014
stassetning: ~ Vatnsleysustrond

Atvik: Hreyfilstddvun vegna eldsneytispurrdar

Rannsoékn samkvaemt [6gum nr. 18/2013 skal eingdngu mida ad pvi ad leida i ljos orsakir
samgodnguslysa og samgdnguatvika, en ekki ad skipta sok eda abyrgd, med bad ad
markmidi ad draga ur heettu & sams konar slysum og atvikum og afleidingum sambezerilegra
slysa. Skyrslum rannséknarnefndar um rannsékn einstakra slysa og atvika skal ekki beitt

sem sonnunargégnum i démsmalum.




1. Helstu stadreyndir

Stadur og timi

Stadsetning: Golfvollurinn & Vatnsleysustrond
(64° 0'52.5" N, 022° 17" 20.3" V)

Dagsetning: 29. juni 2014

Timit: Klukkan 16:37

Tegund: Diamond DA-20-C1

Skrasetning: TF-KFB

Framleidsluar: 2008

Radnumer C0520

Loftheefi: i gildi

Hreyflar: Einn, 125 hestafla Continental 10-240-B3B bulluhreyfill

Fjoldi um bord: Tveir

Meidsli: Flugkennarinn hlaut minnihattar averka

Skemmdir: Flugvélin skemmdist mikid

Atvikslysing: Flugvélin naudlenti i Kkjolfar hreyfilstddvunnar vegna
eldsneytispurrdéar

Vedurskilyrdi: 210°/10 hnutar, hitastig 10°C og QNH 1022 hPa

Flugskilyrdi: Sjonflugsskilyroi

Tegund flugs: Kennsluflug

* Allir timar i skyrslunni eru stadartimi (UTC) ef annad er ekki teki® fram.



1.1 Um flugiod

Pann 29. juni 2014 hugdist flugnemi fara asamt flugkennara i kennsluflug fra
Keflavikurflugvelli a flugvélinni TF-KFB, sem er af gerdinni Diamond DA-20. Fyrir flugid
haféi flugkennarinn Iatié flugnemann vita ad hann yrdi seinn. Flugneminn nytti pvi timann
og undirbjo flugid. Flugneminn framkvaemdi vigtar- og veegisutreikninga, athugadi vedur
og gerdi fyrirflugskodun. Flugneminn hringdi pd ekki inn sjonflugsaesetlun fra
Keflavikurflugvelli til flugvallarins vid Hellu, sem hann hafdi utbuid adur midad vid fullan
eldsneytisgeymi?. Hann var ekki viss hvort ad pad yréu sjonflugsskilyrdi alla leidina, en
vedurupplysingar sem hann hafdi sétt fyrr um daginn af vef Vedurstofu islands gafu til

kynna ad sjonflugsskilyrdi a milli landshluta vaeru varasém.

Pegar flugkennarinn kom & stadinn var flugneminn Gti ad framkvaema fyrirflugskodun a
flugvélinni. begar flugneminn kom inn ad lokinni fyrirflugskoduninni sagdi hann
flugkennaranum ad eldsneytisgeymirinn a flugvélinni veeri rétt ramlega halfur af
eldsneyti. Flugneminn Iét einnig vita ad hann haféi gert flugasetlun midad vid fullan
eldsneytisgeymi til flugvallarins a Hellu, par sem ad peir aettu 2 kist bokadar a flugvélinni
fyrir flugtimann. Flugkennarinn Iét pa flugnemann vita ad pott peir hefdu 2 kist békadar,
pa myndu peir aldrei na nema 1,5 kist flugi. Peir myndu pvi adeins fljuga & Selfoss og
Sandskeid til pess ad aefa snertilendingar. Midad vid raman halfan eldsneytisgeymi taldi
flugkennarinn ad pad myndi pa einnig rima 45 minutna varaeldsneyti. bvi pyrfti ekki ad

setja eldsneyti a flugvélina.

Vid skodun @ NOTAM kom i ljos ad a flugvellinum a Selfossi voru snertilendingar
einungis heimiladar @ akvednum tima & virkum dégum. Par sem ad petta var a
sunnudegi, pa dkvadu peir einungis ad yfirfljuga flugvéllinn & Selfossi og framkvaema
svo snertilendingarnar a flugvellinum vid Sandskeid. Flugneminn hringdi inn
flugaaetlunina sem hann haféi gert adur en flugkennarinn meetti, en breytti henni ekki

midad vid fyrirliggjandi upplysingar um styttra flug og minna eldsneyti.

2 DA-20 er utbuin einum 24,5 USG eldsneytisgeymi



Ad pessu loknu féru flugkennarinn og flugneminn Gt ad flugvélinni og athugadi

flugkennarinn oliumagn a hreyfli. Flugkennarinn settist pvi naest i seeti sitt.

Ad sogn baedi flugnema og flugkennara, athugadi flugneminn eldsneytismagn a
flugvélinni aftur med par til gerdri eldsneytismaelistiku og syndi flugkennaranum (sem sat
i seeti sinu heegra megin i flugvélinni) padan sem hann stéd vid eldsneytisafylliopid
vinstra megin vid flugvélina. Baedi flugneminn sem og flugkennarinn toldu
eldsneytismaelistikuna syna ruman halfan geymi af eldsneyti. Toldu peir sig pvi hafa

naegilegt eldsneyti i fyrirhugad flug.

A mynd 1 ma sja stodu eldsneytis & eldsneytismaelistiku TF-KFB pegar 12 USG af Avgas
100LL eldsneyti hafa verid sett i eldsneytisgeymi flugvélarinnar, en pad er halfur

eldsneytisgeymir. Myndin var tekin vid rannsdkn RNSA a eldsneytiskerfi flugvélarinnar.

Mynd 1: Stada & eldsneytismeelistika TF-KFB med 12 USG i eldsneytisgeymi

Flugtak fra Keflavikurflugvelli var klukkan 15:23 og var pad flugneminn sem flaug

flugvélinni.



Snemma i fluginu téku peir eftir pvi ad eldsneytismeelir flugvélarinnar syndi minna
eldsneyti en meeling flugnema med eldsneytismaelistiku hafdi synt, eda minna en halfan
eldsneytisgeymi. Raeddu peir petta sin a milli, en tdldu ad um énakvaemi i eldsneytismeeli
flugvélarinnar veeri ad raeda og héldu pvi afram. Flogid var til Grindarvikur og medfram
sudurstrondinni i 1500 feta haed og svo stefnt & Selfoss. Flugvollurinn a Selfossi var
yfirfloginn tvisvar og pvi naest flugid haekkad upp i um 2200 fet og stefnt a flugvéllinn vid
Sandskeid. A flugvellinum vié Sandskeid voru fimm snertilendingar framkveemdar. Eftir
um 1 kist a flugi var stefnan tekin til Keflavikurflugvallar og flogid i um 1100 feta haed um
Leid 63.

bPegar flogi® haféi verid yfir Kuagerdi, skipti flugneminn yfir & fjarskiptabylgju
Keflavikurflugvallar og Iét vita um stadsetningu peirra, a leid 6 til Keflavikurflugvallar,
asamt pvi ad athuga ATIS* upplysingar Keflavikurflugvallar. Stuttu seinna urdu
flugneminn og flugkennarinn varir vid truflun i gangi hreyfils flugvélarinnar og missti

hreyfillinn afl i kjélfarid.

Ték pa flugkennarinn vid stjorn flugvélarinnar. | pjalfun er oft midad vid notkun
Hdskuldarvalla & Reykjanesi sem naudlendingarstad a pessu svaedi, en par sem langt
var pangad og flugvélin einungis i 1100 feta haed taldi flugkennarinn heppilegra ad stefna
i att ad golfvellinum a Vatnsleysustrond sem var skammt fra, a heegri hond, nordan

Reykjanesbrautar.

Flugkennarinn for yfir neydarvidébrogd flugvélarinnar vié hreyfilmissi®, en tokst ekki ad
endurraesa hreyfilinn. Flugkennarinn kalladi pvi naest & neydarbylgju (121,5 MHz) og lét
vita ad flugvélin hefdi misst hreyfilafl og ad peir hyggdust naudlenda & tuni nordan

Reykjanesbrautar.

3 Leid 6 er formleg sjonflugsleid a milli Keflavikurflugvallar og Reykjavikurflugvallar
4 Automatic Terminal Information Service

5 b6 nadist ekki ad kvaka 7700



Flugneminn lokadi eldsneytisloka®, sem var stifur, og flugkennarinn einbeitti sér ad
naudlendingunni. Flugkennarinn stefndi flugvélinni i att til strandar, ut fyrir golfvéllinn,
med hann & haegri hdond, skodadi lendingaradstaedur, og snéri pvi neaest inn yfir
golfvéllinn. Flugkennarinn haféi komid auga a heppilegt lendingarsvaedi, sem var
golfbraut 2, en par sem hann sa folk a teigi golfbrautarinnar dkvad hann ad lenda

innarlega a henni. Sja mynd 2.

Googleearth

Mynd 2: Ferill flugvélarinnar skdmmu fyrir naudlengingu (samkveemt flugnema)

i lokaadfluginu var flughradinn rimlega 60 hnutar og flapar voru ad fullu nidri.
Flugkennarinn lenti flugvélinni @ midri golfbraut 2 i sud-sud-austuratt. Vegna mishaeda a
golfbrautinni, sem ekki voru synilegar ur lofti, kastadist flugvélin aftur a Ioft.
Ad lokum steyptist hun fram af flét” golfbrautarinnar og endadi & hvolfi. Vié pad brotnadi

plastkupull yfir stjérnklefa hennar (sja mynd 3) og hlaut flugkennarinn minnihattar averka

6 fuel shutoff valve

7 golf grean



a hofdi. Flugkennarinn og flugneminn losudu sig og skridu Ut ur stjérnklefa flugvélarinnar

a heegri hlid hennar. Sja mynd 4.

Mynd 3: Plastkupull stjérnklefa brotnadi pegar flugvélinni hvolfdi

Mynd 4: Flugkennari og nemi komust Gt a haegri hlid flugvélarinnar



Folk sem var naleegt a golfvellinum veitti flugnemanum og flugkennaranum adstod.
Engin eldur kviknadi og ekki var eldsneytisleki fra flugvélinni. Ahéfn pyrlu
Landhelgisgaeslunnar sem var vid efingar i nand vid golfvéllinn heyrdi neydarkall
flugkennarans & neydarbylgjunni og kom pyrlan & vettvang skdmmu eftir slysid. i kjoIfari®

kom légregla, sjukra- og bjérgunarlid, asamt rannsakendum RNSA 4 vettvang.

Mynd 5: Vettvangur slyssins



1.2 Meiosli

Flugkennarinn hlaut minnihattar averka a hoféi pegar flugvélin lenti a hvolfi og plastkupull

yfir stjornklefanum brotnadi.

1.3 Upplysingar um flugmann

Flugkennari

Aldur: 27 ara

Skirteini: Handhafi FCL® fluglidaskirteinis a flugvél, utgefnu af
Samgoéngustofu. Skirteinid var i gildi

Aritanir: e Flight Instructor, i gildi
e SE piston (land), i gildi
e Flight Instructor including CR (ME), i gildi
e ME piston (land), i gildi

Heilbrigdisvottora: Fyrsta flokks heilbrigdisvottord sem var i gildi
Reynsla: Heildartimi: 588,9 kist
Heildartimi a pessa tegund: 54,1 kst

Sidustu 90 dagar a pessa tegund: | 9,5 kist
Sidustu 24 tima a pessa tegund: 1,4 kst

Aldur: 21 ars
Skirteini: Einflugsheimild gefin ut af Keilir Aviation Academy, sem
var i gildi

Aritanir: Engar

Heilbrigdisvottora: Fyrsta flokks heilbrigdisvottord sem var i gildi

Reynsla: Heildartimi: 19,7 kist
Heildartimi a pessa tegund: 19,7 kist
Sidustu 90 dagar a pessa tegund: | 18,0 kist
Sidustu 24 tima a pessa tegund: 1,4 kst

8 Flight Crew Licence



1.4 Loftfario

Flugvélin er med 24,5 USG eldsneytisgeymi. bar af eru 24 USG sem heegt er ad nota®.
Samkveemt vigtar- og vaegisbladi fra Keili fyrir DA-20, pa jafngildir pad 65,5 kg af
nothaefu eldsneyti. Almennt er midad vid i flugkennslunni ad petta séu um 4 kist og 20

minutna gangur a hreyflinum.

Ad sbgn badi flugkennara og flugnema var ekkert ad flugvélinni fyrir flugslysid og
hreyfillinn starfadi edlilega. P66 tdldu baedi flugneminn og flugkennarinn ad
eldsneytismeelir i maelabordi syndi ekki rétt eldsneytismagn, nema pegar flugvélin veeri

full af eldsneyti og pvi mikilvaegt ad athuga eldsneytisstoduna med eldsneytismaelistiku.

Ekkert 6edlilegt kom fram vid skodun a vidhaldsgégnum TF-KFB.

1.5 Vedur

Samkveemt flugkennara var vedur mjog gott, litill vindur og engin lag sky & slysstad.
Samkvaemt ATIS upplysingum, sem flugneminn skrifadi nidur i fluginu skémmu fyrir'®
flugslysid, var vindur 210°/10 hnutar, hitastig 10°C og QNH 1022 hPa a
Keflavikurflugvelli. Segulstefna TF-KFB & golfbrautinni i lendingu var um 175°.

1.6 Flakio og arekstur vid joro

TF-KFB lenti & midri golfbraut 2 um 142 metrum fra peim stad par sem hun hafnadi a
hvolfi. S6kum hols sem er a golfbrautinni kastadist TF-KFB nanast strax aftur a loft eftir
fyrstu snertingu og voru naestu for eftir hjol hennar ekki sjaanleg fyrir en eftir um 40
metra, en pad voru einnig stutt hjolfér. Pvi nzest kastadist flugvélin um 31 metra adur en
han lenti aftur stuttu fyrir framan fl6t golfbrautarinnar og matti ad mestu merkja hjolfér
par a eftir pangad til ad nefhjof flugvélarinnar lenti a bardi handan flatarinnar og brotnadi

af. Eftir pad kastadist flugvélin yfir méa uns han lenti & adalhjolum og nef hennar skall i

90.5 USG un-usuable

10 ATIS information G at 16:30



jordina, pvi ad nefhjolid haféi brotnad af. i kjdlfarid steyptist flugvélin & bakid og endadi

a malarvegi sem liggur innan golfvallarins, handan golfbrautarinnar. Sja nanar @ mynd 6

til mynd 8.

Mynd 6: H6ll sem TF-KFB lenti a

Mynd 7: TF-KFB ferdadist yfir flot golfbrautar 2 og nefhjol lenti i bardi
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Mynd 8: Nefhjél brotnadi af i bardi handan flatar golfbrautarinnar

1.7 Rannsékn flaks

Rannsokn a vettvangi leiddi i ljos ad ekkert eldsneyti var i eldsneytisgeymi flugvélarinnar

a slysstad. Eldsneytisloki reyndist einnig stifur og var adeins boginn.

Taeknirannsokn var framkvaemd a flugvélinni og eldsneytiskerfi hennar og leiddi hun
ekkert i ljos, utan skemmda sem talid var ad rekja maetti til brotlendingarinnar. A8 lokum
var eldsneyti sett a flugvélina, skipt um skrafu og hreyfillinn profadur. Hreyfillinn gekk an

vandkvaeda.
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1.8 Flugrekandinn og rekstur flugvélarinnar

Flugskalinn Keilir'" er ekki med adstddu til eldsneytistoku og pvi er eldsneytistaka yfirleitt
framkveemd hja Sudurflugi & Keflavikurflugvelli. Brynt er fyrir flugkennurum og
flugnemum ad fara ekki flug med minna en 45 minudtur i varaeldsneyti. Flugnemar eru
pjalfadir i verklega flugnaminu vid ad athuga vedurupplysingar, framkveema vigtar- og
vaegisutreikninga, hringja inn flugazetlun og gera fyrirflugskodun, par med talid ad athuga

eldsneytisstodu flugvélarinnar. Nemendur eru einnig pjalfadir i ad taka eldsneyti.

Ad sbgn flugkennarans hefur hann pad fyrir reglu ad athuga alltaf stéduna a eldsneyti
og oliu sjalfur, pott pad sé engin regla hja flugskélanum um ad gera pad. Flugkennarinn
var hins vegar seinn i petta flug og pvi skodadi hann einungis eldsneytisstéduna eftir ad
hafa sest i haegra saetid i flugvélinni, pegar flugneminn syndi eldsneytisstéduna a
eldsneytismeelstikunni par sem hann sté6d vinstra megin vid flugvélina vid

eldsneytisafyllingaropid.

" Keilir Aviation Academy
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2. Greining og nidurstada

Ad sbgn baedi flugkennara og flugnema téldu peir naegilegt eldsneyti vera a flugvélinni

fyrir brottfor.

Rannsokn RNSA syndi ad pegar eldsneytismeelistikan var sett alveg nidur i botn
eldsneytisgeymisins, pa syndi pad rétt pegar eldsneytisgeymirinn var halfur. Rannsdkn
RNSA leiddi einnig i lj6s ad midad vid adrar eldsneytismagnstolur, pa hefdi
eldsneytismeelistikan einnig synt rétta eldssneytisstédu, en RNSA framkvaemdi slikar
préfanir fra tomum eldsneytisgeymi og upp i fullan eldsneytisgeymis (24 USG) a 3 USG

fresti.

RNSA greindi gogn flugvélarinnar med tilliti til sidustu eldsneytistéku asamt peim tima
sem flugvélinni haféi verid flogid sidan pa, til ad reikna ut eldsneytiseydslu flugvélarinnar.
Heildargangtimi flugvélarinnar fra sidustu eldsneytistoku reyndist vera 4 kist og 17

minuatur. Notast var vid eftirfarandi adferdir vid Gtreikningana:

1) Samkveemt vidmidi flugkennara eydir TF-KFB 5,3 USG/klst

2) Samkvaemt vidmidi flugnema er medaleydslan 15,2 kg/klst (5,569 USG/klst)

3) Samkvamt vidmidi a vigtarskyrslu Keilis, pa eydir DA-20-C1 5,8 USG/klst

4) itarlegir eldsneytisutreikningar RNSA byggdir 4 handbok DA-20-C1 og peim
upplysingum sem RNSA afladi um flug TF-KFB fra sidustu eldsneytistoku og ad
flugslysi (OFF Block, T/O, Landing, ON Block, W&B, vedur, flughaedir, fjoldi

lendinga, fjoldi snertilendinga, o.sv.frv.)

Samkvaemt ofangreindum fjérum adferdum um eldsneytiseydslu eetti eldsneytismagn vid
flugslysid & TF-KFB ad hafa verid:

Byggt a viomidi vigtarskyrslu Keilis fyrir DA 20-C1: -0,84 GAL

Rannsokn RNSA leiddi pvi i ljos ad eldsneytispurrd vard a flugi.
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RNSA telur liklegt ad hak sem er nedst & eldsneytismeelistiku flugvélarinnar og gefur til
kynna stédu oOnytanlegs eldsneytis'> hafi verid ranglega metid af flugnema og
flugkennara sem fyrsta strik (1/4 eldsneytisgeymir). bvi hafi peir tali® ad eldsneyti
umfram neesta strik syndi riman % eldsneytisgeymi, pegar pad hafi i raun einungis synt

riman Y. eldsneytisgeymi. Samkvaemt utreikningum RNSA var eldsneytiseydslan i
fluginu 8,10 USG. bar sem ad ¥ geymir er 6 USG, pa myndi 8,10 USG syna um 1/3
upp ad neesta striki. Sja mynd 9.

1:1 fuel 1/2 fuel

i

Likleg stada eldsneytis fyrir flug

Mynd 9: Eldsneytismeelistikan Ur TF-KFB

RNSA telur hugsanlegt ad pad ad flugkennarinn skodadi eldsneytisstéduna a
eldsneytismaelistikunni ur fjarleegd, ur heegra seeti flugvélarinnar, hafi haft ahrif & rangan
aflestur flugkennarans. Ennfremur telur RNSA ad pad ad flugneminn haféi sagt ad
eldsneytisgeymirinn veeri rimlega halfur, pa hafi pad skapad veentingar sem hafi haft

ahrif a aflestur flugkennarans's.

12 yn-usable fuel

3 Expectation bias.
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Samkvaemt préofunum RNSA a eldsneytiskerfi flugvélarinnar reyndist eldsneytismaelir

flugvélarinnar syna rétta stodu.

Pad er pekkt & sumum gerdum litilla flugvéla, ad eldsneytismeelar eru ekki nakvaemir og
pvi er einnig naudsynlegt ad meela eldsneytisstédu i eldsneytisgeymi med
eldsneytismaelistiku. Gédar venjur vid umgengni flugvéla er pvi ad framkvaema slika
meelingu til pess ad koma i veg fyrir eldsneytisskort og jafnvel ad bera saman stédu

eldsneytis midad vid sidustu afyllingu og flogna tima fra henni.

Vid rannséknina kom i ljos ad pegar flugmennirnir sau misreemi a milli
eldsneytismaelingar sinnar med eldsneytismaelistiku flugvélarinnar og pess sem peir sau
a eldsneytismeeli flugvélarinnar eftir flugtak, akvadu peir samt ad halda fluginu afram.
Vid rannsoknina kom i ljés ad flugmennirnir akvadu ad taka mark & maelingunni med
eldsneytismeelistikunni og taka ekki mark a eldsneytismeeli flugvélarinnar, par sem pekkt

er ad eldsneytismaelar a sumum gerdum litilla flugvéla geta synt ranga eldsneytisstodu.

i kafla 3.2.1 i handbdk flugnema Keilis'#, stendur:

,Before each flight, it shall be ensured that fuel and oil quantity is sufficient for the safe completion
of the flight. In this context, weather conditions and possible delays shall be anticipated.

Before each flight, the fuel quantity in the aircraft tanks shall be measured, with measuring sticks
or other acceptable methods, and the measurements recorded and signed for. It shall also be
noted, that recording a fuel quantity remaining AFTER a flight is strictly prohibited. For safety
reasons it is imperative that the next student/pilot flying the aeroplane in question measure the
fuel and oil himself to verify the actual quantity carried for his upcoming flight.”

RNSA telur ad i ofangreint ferli hja Keili, vid undirbuning flugs a j6rdu, vanti ad stada
eldsneytismeelis sé einnig skodud og borin saman vVvid mealingu med
eldsneytismaelistiku, til pess ad tryggja tvipatta' meelingu a eldsneyti fyrir flug. Misreemi

vid slikar maelingar aetti einnig ad kalla a itarlegri ryni a eldsneytisstédu.

14 KAA Student Manual

15 Dual source
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RNSA telur ad 6ljés merking a nedsta haki eldsneytismeelistikunnar gaeti hafa skipt mali,
en b6 er ekki heegt ad lita fram hja pvi ad merking og utskyringar a mismunandi hokum

efst a eldsneytismeelistikunni eru mjog gédar.

RNSA telur ad veentingar flugkennarans um eldsneytismagn flugvélarinnar, par sem
flugneminn haféi sagt honum ad eldsneytisgeymir flugvélarinnar veeri ramlega halfur, sé

medverkandi pattur i flugslysinu.

Er pad nidurstada RNSA ad flytir i undirbuaningi hafi verid orsdk flugslyssins.

i kjolfar pessa flugslyss hefur Samgoéngustofa gefid ut baekling med upplysingum og
tilmeaelum um radstafanir til ad koma i veg fyrir eldsneytisskort. Pennan baekling ma sja

hér ad nedan og finna a heimasidu Samgdngustofu undir:

e http://www.samgongustofa.is/media/flug/Radstafanir-til-ad-fyrirbyggja-
eldsneytisskort-BLS.-1-0g-2.pdf

RADSTAFANIR TIL AP KOMA i _' . RADSTAFANIR TIL AD KOMA I VEG FYRIR
VEG FYR'R ELDSNEYTISSKORT ELDSNEYTISSKORT uotistagar o tiimsi

upplysingar og tiimall

Fimm adferdir til ad minnka hattu a flugatvikum
of slysum sem rekja ma til eldsneytisskoris:

LUOMSSILAINSATI IANYGHVA INFINTIL D0 HYOINISATddN
LHOMSSILAINSATI IONVYGUVA INMTINTIL 90 HVINISATddN

Samgongm:ofa.;'"} san\gonguslofa.:'-§

RNSA vill einnig benda a myndband sem Air Safety Institute hefur gefid ut:

https://www.youtube.com/watch?v=cJrn3Q089Dc&feature=em-uploademail

16



3. Tillégur i 6ryggisatt

M-01214 TO1

RNSA beinir pvi til flugskolans Keilis ad hann endurskodi handbdk flugnema i

peim tilgangi ad tryggja tvipatta malingu og samanburd a eldsneyti vid

fyrirflugsskodun.

Tilmeeli:

RNSA beinir peim tilmaelum til flugmanna ad kynna sér upplysingar og tilmaeli

Samgongustofu vardandi radstafanir til pess ad koma i veg fyrir eldsneytisskort.

Skyrsluna sampykkja:

o Geirprudur Alfredsdaottir formadur nefndarinnar
e Bryndis Lara Torfadéttir, nefndarmadur
e Gestur Gunnarsson, nefndarmadur

e Tomas David borsteinsson, varamadur

Fyrir hond Rannsoknarnefndar samgonguslysa

Ragnar Gudmundsson

stjérnandi rannséknar

Reykjavik, 10. 4gust 2017
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