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Skyrsla um banaslys i umferdinni

Mal nr.: 2016-056U012
Dagsetning:  20. Jl:lnll 2016
stassetning:  Sudurlandsvegur vio Gatnabran

Atvik: Utafakstur

Rann so6kn samkveemt 16gum nr. 18/2013 skal eingdbngu mida ad pvi ad leida i ljos orsakir
samgonguslysa og samgonguatvika, en ekki ad skipta sok eda abyrgd, med pad ad markmidi ad
draga Ur heettu & sams konar slysum og atvikum og afleidingum sambaerilegra slysa. Skyrslum
rannsoknarnefndar um rannsokn einstakra slysa og atvika skal ekki beitt sem sénnunargégnum i

démsmalum.



Ranns6knarnefnd samgonguslysa Sudurlandsvegur vid Gatnabrin 20.6.2016

Stadsetning

Latinn:
54 &ra gamall karlmadur

Vedur og birta:
Austan 19 m/s, 11°C og bjart

Vegur:
Bundid slitlag. burrt yfirbord. Hamarkshradi 90 km/Kilst.
Medaltalsumferd & solarhring er 1382 dkuteeki.

Timi sélarhrings:
12:30

Okutaeki:
Scania R124GB vorubifreid, nyskrad 1996. King GTL festivagn, nyskradur 1996, &
festivagninum var Komatsu PW160 grafa. Alls vog vagnlestin um 43 tonn.

Samantekt

Upp ur hadegi 20. juni 2016 valt vorubifreid med festivagn i eftirdragi at fyrir veg a
Sudurlandsvegi i Myrdal og lést 6kumadur bifreidarinnar i slysinu. Slysid vard nedarlega i
brekku nidur af Reynisfjalli i krappri beygju. Rannsokn & slysinu leiddi i 1jés ad frumorsok
slyssins matti rekja til pess ad hemlar festivagnsins voru i afar bagbornu astandi. 1 skyrslunni
birtir nefndin tillégur i 6ryggisatt um vidgerdir og viohald pungra 6kutekja, 6ryggi vegarins
og skodunarhandbok okutaekja.
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Rannsoknarnefnd samgonguslysa Sudurlandsvegur vid Gatnabrin 20.6.2016

Lysing a slysi

Upp Ur hadegi 20. jani 2016 var vorubifreid med festivagn i dreetti ekid vestur Sudurlandsveg nidur
i Myrdal. A festivagninum var vinnuvél. Vegurinn liggur i 12% halla nidur hlidina og nedarlega er
kropp beygja, sja mynd 1. Fra peim stad par sem brekkan er hvad brottust ad slysstad eru rimlega
400 metrar. Bilstjorinn var einn i bifreidinni. Bjart var og purrt en talsverdur vindur. Ummerki &
vettvangi syndu ad vagnlestin valt & veginum i beygjunni, rann Gt fyrir veg og nidur sjo metra haan,
brattan vegflaa. Vitni ad atburdarrasinni lysir atburdinum pannig ad vagninn med vinnuveélinni hafi
oltid og tekid bifreidina med sér. Bifreidin og festivagninn stddvudust & hvolfi utan vegar.
Okumadurinn var spenntur i éryggisbelti en Iést & slysstad af voldum averka sem hann hlaut i
slysinu.

Mynd 1: Mynd af slysavettvangi. Bifreidin kom nidur brekkuna og valt i beygjunni Gt fyrir veg.

Mynd 2: Slysavettvangur.

Averkar
Okumadurinn hlaut banveena averka vegna mikillar aflégunar sem vard 4 styrishtsi bifreidarinnar.

Okutaekin

Vorubifreidin var af gerdinni Scania R 124 GB, priggja &sa og argerd 1997. Skrad eiginpyngd var
15.260 kg. Bifreidin for sidast i adalskodun i mai 2015 og fékk fjorar athugasemdir. prjar &
ljésabunad og eina & loftleka ur hemlakerfi. Bifreidin hafdi gilda skodun pegar slysid atti sér stad.
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Bifreidin dré King GTL 46/3H festivagn argerd 1988 ad eiginpyngd 11.860 kg. Festivagninn hafdi
farid i skodun 8. mai 2016, eda 12 dogum fyrir slysid og fékk endurskodun. Sett var Gt & m.a. hemla,
tengibunad og styrkleikamissi.

A festivagninum var vinnuvél, Komatsu PW 160 grafa sem vog samkveemt vinnuvélaskra 15.910
kg. Alls vog vagnlestin pvi um 43 tonn.

Bifreidin

Bifreidin og festivagninn voru tekin til skodunar eftir slysid. Hemlaskalar og bordar i 6llum hjélum
bifreidarinnar, ad hemlum hagra megin & &s 3 undanskildum, béaru pess merki ad hafa ofhitnad.
Hemlar & as 3 haegra megin virkudu ekki i addraganda slyssins. Astaeda pess ad hemlarnir ofhitnudu
var su ad hemlakerfi festivagnsins var nanast dvirkt. Hemlakerfi bifreidarinnar purfti pvi ad bera
alla hemlun vagnlestarinnar sem vard pvi ofvida. begar hemlakerfi ofhitna minnkar hemlunargeta
talsvert. Hemlabunadur bifreidarinnar var talsvert slitinn og voru fimm hemlaskélar af sex slitnar
nidur fyrir 6ryggismork sem framleidandinn gefur upp. Verulegt magn af smuroliu fr hreyfli var i
loftkerfi hemlanna, sennilega vegna slits i loftdeelu. Olia i hemlakerfinu hefur pau &hrif ad minna
rymi er fyrir prystiloft i kerfinu sem orsakar ad prystingur fellur hradar vid hemlun. Ekki var unnt
ad hemlaproéfa bifreidina sokum &stands hennar eftir slysid. Bifreidin var ekki buin hamlara (e.
retarder).

Vorubifreidin Vinstra megin Haegra megin

As 1 Hitaskemmdir, skalar of vidar Hitaskemmdir, skalar of vidar
As 2 Hitaskemmdir, Hitaskemmdir, skalar of vidar
As 3 Hitaskemmdir, skalar of vidar Litil virkni

Mynd 3: Blami vegna ofhitunar i hemlaskal Mynd 4: Orvar benda & brunaskan a
hemlaborda

Festivagninn

Leyfd feersla prystistanga skv. skodunarhandbdk dkutaekja er 50 mm. Farsla allra prystistanganna
var vel yfir leyfilegum morkum. begar feersla prystistanga verdur of mikil minnkar hemlunargetan.
Hemlaprof var framkveemt & hléonum vagninum. Nidurstada pess var ad heildarhemlunargetan var
7% af G (pyngdarhrédun), en lagmarkid er 45%. Samkvamt skodunarhandbdk okutaekja skal gefa
akstursbann ef hemlunargetan er undir 30%. Sett var Ut & petta atridi i skoduninni en vagninn ekKki
settur i akstursbann. Samkvaemt skodunarmanni sem framkveemdi skodunina var hemlagetan yfir
30% vid skodunina. Sett var Gt & dtilegu i skoduninni, ummerki voru & vagninum um ad gert hafi
verid vid pad atridi. Einnig var sett Ut & ljésabinad en samkvaemt eiganda vagnsins hafdi verid gert
vid ljésin &dur en vagninn var tekinn i notkun. Vagninn hafdi verid dreginn med farm austur &
Reydarfjord og var a leidinni til baka til Reykjavikur ar peirri ferd pegar slysid atti sér stad.
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Festivagninn Vinstra megin Heegra megin
As 1 Feersla prystistanga 70 mm Feersla prystistanga 65 mm
As 2 Feersla prystistanga 80 mm Feersla prystistanga 80 mm
As 3 Feersla prystistanga 80 mm Feersla prystistanga 85 mm.
penjaradxull laus vegna rydskemmda.
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Sett hafoi verid at & styrkleikamissi i pverbitum i skodun. Pverbitar vagnsins voru margir
sundurrydgadir og eins var gémul sprunga vid festingu tengihluta vagnsins vid pallinn. Onnur
sprunga var vid fjadrafestingu & as 1 haegra megin.

Ad mati Rannséknarnefndar samgdnguslysa bendir &standid & vagninum eftir slysid til pess ad
fullnzegjandi vidgerd hafi ekki verid gerd & hemlakerfi né styrkleikamissi og hann hafi ekki verid i
astandi til ad flytja pennan punga farm.

Mynd 6: bverbitar undir vagninum voru sundurrydgadir.
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A vettvangi lagu tvaer kedjur, strekkjarar og spennubdnd. EKki liggur fyrir hvernig vinnuvélin var
fest & vagninn po er sennilegt ad hin hafi verid bundin nidur med kedjum og mdgulega spennubandi
einnig. Kedjurnar losnudu i veltunni.

Mynd 7: Leguseeti fyrir penjaradxul & &s 3 haegra megin var sundurrydgad og la 6xullinn pvi laus.

Okuhradi

Vorubifreidin var utbuin 6kurita. Samkveemt utskrift r honum var bifreidinni ekid & hradanum 70
km/Klst & heidinni i addraganda slyssins. Sennilegt er ad hradinn hafi verid milli 50 og 60 km/Klst
adur en vegurinn for ad halla nidur. En um 400 metra fra slysstad fer veghallinn i um 12%. Hradinn
var um 40 km/Klst pegar bifreidin valt. Beygjan er mjog kropp, med 75 metra beygjuradius, og
sokum pess ad hemlakerfi vagnsins hafdi litla virkni ytti vagninn & bifreidina af miklum punga.
Afturhluti bifreidarinnar rann Gt til hlidar pannig ad vagnlestin for ad fara i vinkil.
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Mynd 8: Mynd af hemlaférum & vettvangi. Sja mé & hvar afturéasar vorubifreidarinnar renna til hlidar
vid enda faranna.

Pegar afturds vorubifreidarinnar for ad skrida til myndadist veegiskraftur & vagninn og farm hans
sem olli pvi ad vagnlestin valt & veginum. Rann vagnlestin svo Ut af veginum og nidur brattan
vegflaa par sem hun stodvadist & hvolfi. Ad mati nefndarinnar var 6kuhradinn pegar brekkan byrjar
of mikill.

Vegur og umhverfi
A slysstad liggur vegurinn nidur hlid og er mjdg brattur. Vidvorunarmerki sem varar vid 12% halla
er vid veginn uppi & hadinni, 700 metrum fra slysstad.

Mynd 9: Vidvorunarskilti um 12% veghalla.
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Mynd 10: Vidvorunarskilti um krappar beygjur og leidbeinandi hamarkshrada.

Nedst i brekkunni liggur vegurinn i krappri beygju og er fallid fram af veginum hatt i beygjunni.
Vidvorunarskilti um heettulegar beygjur og leidbeinandi hamarkshrada upp & 50 km/klst er einnig
vid veginn ofarlega i brekkunni. Engin ofankoma var er slysid vard en skyjad og hiti 11°C. Mikill
vindur var, austan 19 m/s og hvidur yfir 30 m/s. Ad mati RNSA var vindur 6liklega medverkandi
pattur i slysinu.

Vegrid var i beygjunni en pad hafdi skemmst talsvert i nokkrum slysum sem urdu parna um
veturinn. Vidgerd a vegridinu hafdi verid skipulogd en ekki komin i framkveemd pegar slysid atti
sér stad. pegar 43 tonna vagnlestin rann & vegridid gaf pad endanlega eftir. Skommu eftir slysid
hafdi veghaldari sett upp nytt viravegrid. Samkveemt upplysingum hefdi 6skemmt vegrid likt pvi
sem var a slysstad liklega ekki haldid yfir 40 tonna vagnlest. VVegrid sem pola svo pung 6kuteki eru
afar stif sem a moti hefur neikvaed ahrif & 6ryggi léttari okutaekja.

Afengis- og lyfjaprofanir
Nidurstodur afengis- og lyfjarannsékna & ékumanni vorubifreidarinnar voru neikvaedar.

Orsakagreining

Hemlakerfi festivagnsins var nanast ovirkt
Notkun festivagnsins var ekki i samraemi vid nidurstédur skodunar
Okuhradinn efst i brekkunni var of mikill

Veglinan er brott og heettuleg, afar kropp beygja er nedarlega i brattri hlidinni og hatt fall
fram af veginum

e Hemlar haegra megin & &s prju & vorubifreidinni voru biladir
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Tillégur i 6ryggisatt

Vidgeroir og vidhald pungra 6kutekja

Bilteekniskodanir dkutekja sem eru pyngri en 3,5 tonn sem RNSA hefur undir hdndum, bera pess
skyr merki ad vidhald, pa sérstaklega & hemlum eftirvagna, sé oft abdtavant. I okt6ber 2007 var
farid i sérstakt umferdareftirlit med vorubifreidum og nidurstddur ar pvi eftirliti voru ad af 10 festi-
og tengivognum voru einungis tveir i fullkomnu lagi, sjo fengu endurskodun og tveir lagfaringu.

Ummerki voru & vagninum um ad reynt hafi verid ad gera vid hemlana en vidgerdin var
6fullnaegjandi. Vagninn hafdi ekki verid ferdur til endurskodunar 4dur en hann var nyttur til
flutnings & pessum punga farmi. 1 17. gr. reglugerdar um skodun 6kutaekja nr. 8/2009 med sidari
breytingum kemur fram ad hafi verid gerd athugasemd i skodun skal haga notkun pess i
samraemi vid nidurstddur skodunar. Nefndin hvetur eigendur pungra okuteekja til ad skoda og
baeta verklag hja sér vardandi eftirlit og viohald dkuteekja sinna og sjé til pess ad astand peirra sé
gott til ad fyrirbyggja slys og 6hopp.

Nefndin itrekar tillogu pess efnis ad fjolga skuli 16gbundnum skodunum pungra okuteekja, auka
vegaeftirlit og taka til skodunar hvort rétt sé ad gera pa krofu ad vidhald 6ryggisbunadar pungra
Okutekja sé einungis i hondum fagadila. Beinir nefndin pessum tilldgum til Samgdngu- og
sveitastjornarraduneytisins.

Oryggi vegarins

Veglinan er hettuleg, baedi er brekkan brétt og eins er beygjan nedst kropp og hétt fall fram af
veginum. Vid rannsokn & slysinu kom fram ad reglulega lenda 6kumenn i vandreedum i pessari
beygju og keyra & vegridid. begar petta slys vard var vegridid mikid skemmt eftir fyrri slys eins og
sjd ma & mynd hér ad nedan.

Mynd 11: Mynd af slysavettvangi tekin i mars 2016.

Vegridid hefur bjargad morgum fré pvi ad lenda at af veginum og nidur brattan vegflaann p6 svo
ad oOvist sé ad 6skemmt vegrid hefoi haldid peirri pungu vagnlest sem hér um raedir. Morg pessara
slysa hafa verid an meidsla, en i 1j6si peirra og pess slyss sem hér er um fjallad leggur nefndin til
vid veghaldara ad gerdar verdi Urbztur & veginum til ad auka 6ryggi vegfarenda.

Skodunarhandbdk
Umreaddur vagn hafdi verid tekinn til skodunar & skodunarstdd 12 dogum fyrir slysid. Hlaut hann
athugasemdir vid alls 8 atridi, par af 3 vid &stand hemla. Ad mati nefndarinnar er ekki &szttanlegt
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ad Okuteeki, og pa sérstaklega pung okuteeki, séu & vegum landsins med margvislegar bilanir &
oryggisbinadi sinum.

Ad mati RNSA @tti ad setja mork & fjolda atrida sem sett er Gt & &n pess ad fa akstursbann. Beinir
nefndin peirri tillogu til Samgdngu- og sveitastjornarraduneytisins.

Nefndin telur einnig ad rétt sé ad skra hemlun og hemlunargetu (skodunaratridi nr. 884 og 886) vid
adalskooun 6kutaekja & skodunarvottord likt og gert er vid mengunarmeelingar. Beinir nefndin peirri
tillégu einnig til Samgdngu- og sveitastjornarrdduneytisins.

Abending

Akstur pungra 6kuteekja nidur brattar brekkur
Hemlun pungra 6kutaekja i brottum brekkum getur verid varasom. Mikilvaegt er ad 6kumenn pungra
Okuteekja geeti vel ad hrada pegar lagt er af stad nidur brattar brekkur, giri nidur i teeka tid og heegi
ferdina adur en vegurinn fer ad halla verulega nidur i méti. Ageetis pumalputta regla segir ad aka
skuli nidur i méti & sama hrada og ekid er upp sému brekku. pessi regla & vel vid pung 6kutaeki sem
ekki eru Gtbuin svokolludum hamlara (e. retarder).

Ahattumat og 6ryggis- og heilbrigdisaeetlanir

A0 mati Rannséknarnefndar samgoénguslysa eru 6ryggis- og heilbrigdisaztlanir mikilvaegt verkfeeri
til ad sporna gegn vinnuslysum og 6héppum. I 16gum nr. 46/1980 um adblnad, hollustuhztti og
oryggi a vinnustéoum er atvinnurekanda gert skylt ad gera skriflega asetlun um 6ryggi og heilbrigdi
& vinnustad. [ pvi felst m.a. gerd ahattumats og fleira. Samkvaemt 41. grein laganna er vinnustadur
umhverfi innan hiss eda utan, par sem starfsmadur hefst vid eda parf ad fara um vegna starfa sinna.
A0 mati nefndarinnar er mikilveegt ad slikar aeetlanir taki til Okutekja sem notud eru i
atvinnustarfsemi, sett sé markmid um astand peirra og akstursleidir ahaettumetnar.

Skyrsluna sampykkja:

Geirpradur Alfredsdottir
Asdis J. Rafnar

Brynjolfur Mogensen
Gudmundur Freyr Ulfarsson
Inga Hersteinsdottir

Fyrir hond Rannsdknarnefndar samgénguslysa

Saevar Helgi Larusson
Stjornandi rannsoknar

Reykjavik 20. ndvember 2017
Rannséknarnefnd samgdnguslysa
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