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Sbr. 16g um loftferdir, gr. 145

FLUGFELAGID ERNIR H/F
TF-ORM, Piper PA-23-250
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Slys petta var rannsakad | peim tilgangi einum, ad hindra endurtekningu og til
ad stubla ad flugdryggi (sbr. l6g um loftferdir, 145. gr.)
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FLUGMALASTJORN
LOFTFERPAEFTIRLIT
Rannsdknadeild

SKYRSLA UM FLUGSLYS

MAL/034/AIG/03/86
Loftfar: TF-ORM, Piper PA-23-250 Aztec.
Skradur eigandi: Flugfélagid ERNIR h/f, Isafjardar-
flugvelli.
Rekandi: Skradur eigandi.
Ahéfn: - Einn - latinn.
Farpegar: Sex - tveir slasadir,

- fjérir 1&tnir.

Slysstadur: I Ljésufjbllum & Snefellsnesi,
- sem nast 64°55'43" N og 022°35'11" V.

Dagur og stund: Laugardagur 5. april 1986, um kl. 13:26.

Tilkynnt: Loftferdaeftirlitinu wvar tilkynnt um aé
TF-ORM veri saknadé um kl. 13:50 og héfst
rannsokn slyssins ba pegar.

Ath. Allar timasetningar midast vié klukku
4 segulbdndum flugstjdérnarmidstdév—
arinnar a Reykjavikurflugvelli.

Flugvélin TF-ORM, fra Flugfélaginu Ernir hf. var i
leiguflugi fra 1Isafirdéi til Reykjavikur, laugardaginn 5.
april 1986. Flogié var blindflug, fyrst i FL-080 og sidan i
FL-060. Vindur var allhvass af suéri og alskyjaéd.

bPegar flugvélin var yfir Stykkishdélmi, bskadi flugmad-
urinn eftir frekari lakkun i 5000 feta had og var heimilud
hin. Sk6mmu seinna hvarf flugvélin af radarskja Flugstjoérn-
armidst6dévarinnar.

Flak flugvélarinnar fannst i noréurhliédum Lidsufjalla &
Snefellsnesi, um kl. 23:57 sama dag. Af 7 manns sem um bord
voru, létust 5 en 2 komust af stérslasadir.

Nidurstada skyrslu pessarar er su, ad liklegt er talid
adé flugvélin hafi flogié inn i svo &flugt nidurstreymi, aé
afkastageta hennar nagdi ekki til pess adé unnt veri ad na
henni Gt ur bvi, &6ur en hlin rakst & fjallshlidina.

I skyrslunni eru gerdar nokkrar tilldgur i Sryggisatt.



1. RANNSOKNARATRIDI:

1.1. Um flugid:

Laugardaginn 5. april 1986, kl. 13:15 var aformad a=tl-
unarflug Flugleida hf., fra Reykjavik til Isafjardar fellt
nidur, vegna pess ad vindur & Isafjardarflugvelli var ofan
marka, sem Flugleidir hafa sett pbar fyrir F-27 flugvélar
sinar. Vindam&rk Ernis hf. eru svipud mdrkum Flugleida hf. i
pbeirri att sem parna var. Sja gr. 1.7. og gr. 1.17.2.

Pegar 1jést wvar, adé ekki yréi af &atlunarfluginu,
leitudu nokkrir farpeganna, sem h8fdéu att bdkad far med
Flugleidum hf., +til Ernis hf. um flug til Reykjavikur. Par
voru begar nokkrir menn a biélista fyrir flug, ef flogid
yrdi til Reykjavikur a vegum Ernis hf.

Akvedid var adé einn af flugmdnnum félagsins, sem atti
vakt Ppennan dag feri petta flug, ef fert yréi vegna
vedurskilyrda. Hann undirbjé flugidé a TF-ORM, einni flugvél
Ernis hf. Innri eldsneytisgeymar voru sem nast fullir, eda
36 USG. 1 hvorum um sig, en pad var bensin til um 3 klst.
flugs. Ytri geymarnir voru nastum témir ad sbgn starfsmanna
Ernis hf.

Hann skodadi vedurupplysingar, sem var adé finna 1
t6lvukerfi Flugleida hf., en skjar tengdur pvi er i flug-
st86inni & Isafjardarflugvelli.

Svohljdédandi flugaztlun var sidan send Flugstjoérnar-
midstddinni 1 Reykjavik:

"Blindflug TR-ORN, Isafjdrédur - Reykjavik, um Stykkis-

hélm, fra radidévitanum "IS", yfir radiévitann "ST" og

padan "Amber-1" ad radidvitanum "RK". Fluglag 080,

brottfdr 12:00, flugtimi 0:57 klst. og flugpol 3 klst".

Radidévitinn "ST" er vidé Stykkilshélmsflugvdll og "RK"
er 4 Sudurnesi vid Reykjavik.

Brottfdr drdost m.a. vegna Ohagst®ds vinds & Isafjardar-
flugvelli, en 1loks var akvedid, ad fara um hadegisbilié.
Vindur var ba 180°-220°, 10 hnutar og gustadi i 20 hnta.
Petta var innan marka Ernis hf. Flugtak a Isafirdi var kl.
12:30 og komutimi til Reykjavikur var aztladur kl. 13:27.

Kl. 12:41 kalladi hann Flugstjornarmidstddina
Reykjavik og sagdéi flugtak hafa verid kl. 12:30, hann veari
FL-080 og aztladi "ST" kl. 13:02.

Flugmadurinn var 1 talsambandi vié Flugstjdérnarmidstsd-
ina 1 Reykjavik & 1leidinni og virtist allt vera med e81li-
legum heetti.

Um kl. 12:50 kom flugvélin inn a skja adflugsradars
Reykjavikurflugvallar og var bpba yfir sunnanverdu Glamu-
halendinu, (Sj& Viéb. 5.1.). Kl. 12:52:15, begar flugvélin
var stddd skammt nordéur af nordurstrdnd Breidafijardar, var
flugmanninum samkvemt eigin 6sk, veitt heimild til pess aé
lekka flugié Gr FL-080 i1 FL-060.

I upphafi flugs a=ztladéi flugmadurinn, ad vera vid "ST"
kl. 13:02 og yfir "RK" kl. 13:27. Pegar flugumferdarstjoérinn
sa, hvad flugvélinni midadi hagt, breytti hann datludum tima
yfir "ST" 1 13:13 og yfir "RK" i 13:43. Peim tima breytti
AS6flugsstjérn sidan 1 14:00, eftir aéd flugvélin kom yfir
Stykkishdlm.

[N



Réttur flughradi (TAS), sem gefinn var 1 flugaztluninni
til flugumferdarstjdérnar, var 160 hnutar. Samkvaemt upptdku
myndbands adflugsradarsins, var hradéi TF-ORM yfir jdréu, a
fluginu pvert yfir Breidafjdérdinn, um 80 hnutar.

Flugvélin hélt nest FL-060 adé "ST", en kl. 13:20, pegar
flugvélin var yfir "ST", kalladi flugmadurinn Flugstjdérnar-
midstbdina og Oskadi eftir pvi ad mega lakka flugid 1 lag-
markshad, sem er 5000 fet parna yfir Snafellsnesid.

Flugumferdarstjoérn heimiladi TF-ORM pa ad lakka flugid
i 5000 fet, & QNH 1018 Mb., sem var loftpbrystingurinn 1
Reykjavik og flugmadurinn las heimildina til baka. Eftir bad
voru engin fjarskipti vié flugvélina.

Myndbandié synir, aé eftir adé flugvélin fér yfir "ST"
kl. 13:20:05, £6r hun adé lzkka flugid og sveigja til vinstri
eda til austurs. Lekkunin var adé medaltali um 550 fet/min.,
par til flugvélin hvarf af radarskjdnum kl. 13:24:40. Pa var
hiin a® 1lakka hagt flugid og komin 1 4500 feta had nordan
Ljésufjalla, um 6,5 sjébm. sudur fyrir "ST" og 1,5 sjdm.
austur fyrir ferilinn ad "RK".

Farpegi, sem 1ifdéi af slysid, segir ad flogid hafi
verid i skyjum og talsverdur is hafi hladist & framruduna og
hann vard var vié ad flugvélin foér ad lakka flugiéd.

Samkvemt fradsdgn hans, var lakkunin fremur rdleg og
rétt eftir adé hin byrjadi, fér isingin af brotna af fram-
raéunni. Allt i einu "fél1 flugvélin nidur" og tok gifurlega
dyfu sem stdd talsverda stund. Hann segir £f46lkidé hafa
"hangié 1 Oryggisbeltunum" og skelfingu gripidé um sig.

Sidan prystist fd&1kid nidur 1 satin og pbad var eins og
flugvélin veri adé nd sér Gt GOr dyfunni. DPa sa farpeginn
kletta vid hlidina & flugvélinni og augnabliki sidar skall
hin 1 jérdina og hann missti medvitund.

Kl. 13:28 kalladi flugstjérnarmidstsddéin i TF-ORM, en
ekkert svar fékkst, bratt fyrir itrekadar tilraunir.

Fljétlega vard 1j6st, aéd ekki var allt med felldu,
eftirgrennslan hdéfst og sidan allsherjar leit.

Flak flugvélarinnar fannst um kl. 23:57 um kvdldié, 1
nordurhlidum Ljdésufjalla, i um 2400 feta had yfir sjavarmali
og um 2 sjém. fra peim stad er radarmerkid hvarf.

1.2. Slys a ménnum:

Meidsli Ahofn Farpegar Adrir
Banven 1 4 -
Ekki banven - 2 -
Litil/Engin - -

1.3. Skemmdir & loftfarinu:

Loftfaridé gereydilagdist.

1.4. Adrar skemmdir:

Engar.



1.5. Upplysingar um hlutadeigandi:

Flugstjdrinn: Karlmadur 34 Aara,
kirteinisnimer hans hjé flugmalastjorn

ann hlaut f nemaskirteir.mars 1969, einkaflug-
mannsskirtej iﬁan. 1970, sKirteini atvinnuflugmanns
III—fl.& 73 og blindflugréttind?jﬁli 1977. Loks
hlaut ann skirteini atvinnuflugmanns-II.fl./flugvél

okt. 1981.

Hann &66ladist réttindi flugkennara -nai 1978 og
starfadi 1 nokkur &r sem flugkennari, en i mai 1981 rééist
hann sem flugmadur til Leiguflugs Sverris Pbdéroddssonar.

I marz 1984 var hann rddinn til Flugfélagsins Ernis hf.
& Isafiréi og starfadi par til daudadags.

Flugskirteinidé var 1 gildi til 30. »& 1989. Sidasta
I.-fl. heilbrigdisskoédun stddst hann #év. 1985 og
sidasta hefpdoerdf stdést hann i gerviflugpjalfa Flugleida
hf., hinnﬁév. 1985. Par a undan stddést ha hefnipréf i
PA-23, med pbjadlfunarflugmanni Ernis hf., hinn ov. 1984.

Pegar slysid skeéi, var flugtimi hans, samkvemt flug-
dagbdk og gdgnum Ernis hf., ndlegt pvi ad vera svo sem hér
greinir:

Heildarflugtimi: 3234:42 Kklst., par af & PA-23 liklega
hatt 1 700 klst., en hanp hilaut réttindi til pess aé stjérna
beirri tegund flugvéldril 1971.

Flugtimi sl. 90 dagana fyrir slysié, vard samtals 85:48
klst., par af voru 23:42 klst & PA-23, allt & TF-ORM.

Flugmadurinn var 1 leyfi fra 27. febr. til 1. april og
eftir pad flaug hann samtals 16:24 klst., par af 7:12 klst &
TF-ORM.

Lendingar adeins bpessa 5 sidustu daga urdu 26 samtals,
bar af 24 & TF-ORM, en lendingar eru mjdg margar & flugvélum
Ernis hf., vegna bess hve flugin eru stutt adé jafnadi.

1.5.1.

1.6. Upplysingar um loftfarid:

1.6.1. Um loftfarid sjalft:

Tveggja hreyfla farpegaflugveél, af gerdinni Piper
PA-23-250. Flugvélin var smidudé arid 1971 hjad Piper Aircraft
Corp. flugvélaverksmidjunum, Lock Haven, Pennsylvania, 1
Bandarikjunum. Radénimer hennar var 27-4650.

Teknistjorn Flugfélagsins Ernis hf. er hjd félaginu
sjalfu, en skodanir flugvéla félagsins, en bar & medal var
TF-ORM, eru gerdar hija Flugfélagi Nordéurlands hf., &
Akureyrarflugvelli

Heildarflugtimi TF-ORM fra smidi vard samtals 5530:20
klst., bar af voru samtals 60:36 klukkustundir fra sidustu
skodun, sem var 50 klst. skodun og frd sidustu 100 klst.
skodéun bar & undan, voru 117:54 klukkustundir.

Hin var buin tveimur bulluhreyflum.

Vinstri hreyfill: Af gerdinni AVCO Lycoming I0-540-
C4B5., 250 hest8fl, radnumer L-17735-40A. Heildargangtimi
hans varé samtals 1657:36 klst. fra sidustu grannskodun.

Hegri hreyfill: Af gerdéinni AVCO Lycoming I0-540-
C4B5, 250 hestofl, radnumer L-7123-48. Heildargangtimi hans
vard samtals 339:42 klst.




I hvorum veng voru 3 eldsneytisgeymar. Innri geymir tok
36 USG, en ytri geymar voru samtengdir og +tdéku 60 USG
samtals. Alls var pvl geymarymi fyrir 96 US gallon i hvorum
vang.

Flugvélin var keypt notud fra Bandarikjunum og skraé
hér & landi sem TF-ORM, hinn 1. &glst 1978, eign Flugfél-
adsingwggnif"“ﬁfi“é‘ Isafirdi, sem notadi flugvélina +til
farpega-;, post- og vdruflutninga.

Lofthefisskirteini hennar  v&¥ sidast endurnyjad
10.09.198p, i gil¥i til 30.09.1986.

iy éﬂ‘.

1.6.2. Hledésla og jafnvaegi: Ekki var gerd hledsluskréd
fyrir flugid, eins og Flugrekstrarbdk Ernis hf. segir péb
fyrir um, en par sem unnt var med all mikla 8ryggi ad segja
til um pad, hversu mikill pungi farms og farangurs £&r um
boréd i flugvélina, var vid rannsdknina gerd hledsluskra
byggé & beim upplysingum.

Ljést er, ad vié flugtak & Isafirédi var flugvélin nan-
ast & hamarksflugtakspunga, eda um 30 kg. undir hamarks-
massa, sem var 2360 kg. og pungamidéja 1& imnan réttra marka.

l.6.3.”§fkastageta PA-23-250: Samkvemt afkastagetutdfl-
um framleidanda fyrir PA-23-250, pa er mesta kl&fur pessarar
flugvélartegundar med fulla orku & badum hreyflum, um 1450
fet/min. & hémarksmassa, en pessar tdlur eru midadar vid
nyja flugvél, med nyja hreyfla og vié bestu adstadéur.

1.6.4. Bunadur: Fluygvélin TF-ORM var bUin tzkjum til og
skréddé til atvinnuflugs od ‘blindflugs. Hin hafdi m.a. isvarn-
arblnadé & vangjum og & framrGdu flugstjéra. Flugvélin var
biin hzdarmzli med radarsvara (Transponder). Radarsvarinn er
alltaf stilltur & malprysting, 1013.2 mb.

1.6.5. Vidhald TF—ORM”ramkv&mda -
og flugrekstrarstjori Ernis . er jafnframt teknistjori.

Dagiegar skodanir 4 TF-ORM voru gerdar a4 Isafirdi, en adrar
skodanir gerdar hja Flugfélagi Nordurlands hf. & Akureyri,
samkvemt samningi milli félaganna.

1.7. Upplysingar um vedur:

Flugmadurinn haféi adgang ad tdlvukerfi Flugleida hf. &
Isafjardarflugvelli og skodadi upplysingar, sem par voru, er
hann undirbjé flugid. Par var spa fyrir timabilisé kl. 0700
til 1700 um vedur og vindi i lofti, svo sem hér segir:

I 8000 feta h®d 190° 30 - 40 hnutar, hiti - 5°,

10000 feta hadé 190° 35 - 45 hnutar, hiti - 8°
14000 feta hed 200° 35 - 45 hnutar, hiti - 12°
16000 feta hed 210° 35 - 45 hnatar, hiti - 18°.
Spad var lagskiptum skyjum og frostmarki i um 4000 feta

had.

Vedurstofa Islands gerdi sérstaka athugun um vedur &
landinu og i nagrenni slysstadarins & slystimanum. Skyrslu
Veburstofunnar um athugun pessa er ad finna 1 Vidbaeti 5.3.

Vedri var pannig hattad a peim tima er slysid vard, aéd
um 1035 mb. haed var milli Skotlands og Fereyja., en um 985
mb. djup laegd vestur af landinu, & leid nordur Grenland.
Kuldaskil fra pessarri lagd voru & austurleid, rétt Ut af
Snefellsnesi.



Framan af degi var landié i "hlyjum geira". Petta hlyja
loft streymdi til nordausturs og kuldaskil ndlgudust uar
vestri. Pau voru skammt Ut af Snzfellsnesi & hadegi.

Urkomubeltid, sem fylgdi skilunum, var um 180 km. &
breidd, Talsvert rigndi vestanlands medan skilin voru aéd
bokast inn & landidé og vindur yfir landinu var yfirleitt ar
sudri, eda 1litié eitt vestan vid sudur. B Islandskortinu fra
hadegi er sunnanatt algengust a vedurathugunarst8dvum
vestantil & landinu, en prystilinur benda til adé vindur i
fjallahad hafi veridé 200°-210°.

Hvasst var 1 lofti, og hvassast var yfir landinu vest-
anverdu, rétt & undan kuldaskilunum. Vedurstofan telur 1ik-
legt, ad midad vid vedurkort kl. 1200, hafi 50-60 hnata
vindstrengur legié yfir innanvert Snafellssnes.

I Stykkishdlmi var & peim tima er slysidé skedi, um 9 km
skyggni, regn a sl. klukkustund, skyjafar 7/8 stratus, lazgst
600 - 1000 fet, 8/8 skyjad alls, hiti 6° og daggarmark 3°.

Greinilegar fjallabylgjur voru yfir Snafellsnesi og per
virtust hafa verid hvad atkvaedamestar & vedurtunglamyndum
teknum kl. 12:29 og kl. 14:09. Vindur var ad aukast & bessum
tima og samspil vié breytingu bylgna, asamt landfra&ilegum
aéstadum, styrkti bylgjumyndun yfir Ljdésufjéllum i pessarri
vindatt.

Vedurstofan telur, ad bylgjulengdin hafi verid nokkud
breytileg, en milli gervitunglamynda sem teknar voru kl.
1229 og 1409, virdist huin hafa aukist Ur 18 km. 1 27 km. og
badé pykir benda til pess, aé vindur 1 fjallahad (700-1200

m.) hafi wverid 60 - 65 hnatar kl. 12:29, en allt ad 80
hnatar kl. 14:09, og ba 1liklega né&legt hamarki. Pa hafi
hradi loftsins 1 upp = og niéurstreymi i bylgjunum verid

1800 til 2400 fet/min. og miklu meira i nidurstreyminu yfir
nordanverdum f£j6llunum.

Einnig telur Vedurstofan, ad allsterkur "rotor" eéa
hvirfilsky, hafi veri¢ i fyrstu hlébylgju nordan Ljdésufjalla
og hefur 1leid flugvélarinnar legid gegnum bylgjuna ndlagt
Stykkishdélmi.

Vedurstofan telur 1liklegt, ad skyjatoppar & flugleid
TF-ORM hafi nad i um pad b&l 8000 til 11000 feta had. Einnig
ad skyjatoppar hafi verid nokkru herri yfir Snefellsnesi, i
bylgjugbrdédum a Breidafirdi og yfir Vestfjdréum, e.t.v. pvi,
sem h&é fjallanna nemur. Frostmark var liklega i 3000-3500
feta h®d 1 bylgjutoppum yfir Breidafirdi, en liklega ner
4000 fetum milli peirra.

Liklegt er, ad allmikil ising hafi verid i
bylgjutoppum, einkum 1 fyrstu hlébylgju og i efri hluta
rotorsins 1 henni.

Pa telur Vedurstofan, aéd sé tillit tekid til fraviks
fra madlhita og dhrifa vindsins, er streymdi yfir fjall-
gardinn, pba hafi mdtt reikna med bvi ad i 5000 feta has
nordan hans, hafi hadarmelir flugvelar synt 515 fetum of
hatt.

1.8. Leidsbguteeki:

Flugvélin var all vel buain t®kjum til blindflugs. Han
var buin tvofoldum fjslstefnumottakara (VOR/ILS), tveimur
radidattavitum (ADF), radarsvara (Transponder) og svadis-
leidésbgutaki (R-NAV). Fjarlagdarmelir (DME) var hinsvegar i
vidgerd og ekki i flugvélinni.



1.9. Fjarskipti:

Flugmadurinn hafdéi edblileg fjarskipti, fyrst vidé flug-
radidié a Isafirdéi og sidan vid Flugstjornarmidstddina 1
Reykjavik og fjarskiptat®kidé var stillt & tidéni hennar.

1.10. Flugvdllurinn:

A ekki vié.

1.11. Flugritar:

Flugritar voru ekki i1 TF-ORM og peirra ekki krafist.

1.12. Flakidé sjalft og vegsummerki:

1.12.1. Vettvangur: Flugvélin var var i um 730 metra
(2200 feta) h&é yfir sjavarmdli, inni 1 dalitilli hvilft,
sem gengur inn i fjallgardéinn fyrir botni Sdéldyjadals, en
hann skerst inn 1 fjallab&knié Ljdosufjoll, & milli Gullkistu
aé vestan og Skyrtunnu ad austan. Hastu tindar fjallanna
sudur af slysstadénum, na upp i1 um 1063 metra (3485 feta) hzd
yfir sjavarmali.

Slysstadurinn var nalzgt pvi ad vera a 026° geislanum
"FRA" eda & 206° geislanum "ADP" fjdlstefnuvitanum & Kefla-
vikurflugvelli.

Midad vié flugstefnuna, pa voru fram undan brattar
brekkur upp adé klettarana, sem gekk Gt til vinstri og mikil
klettabelti beint fram undan og & hagri hénd i halfhring vid
slysstadinn. Aftur undan var hadardrag, talsvert harra en
slysstadurinn, en & hagri hlié var brétt f£jallshlidéin nidur
undan.

Par sem flugvélin flaug 1 fjallshlidéina, var mjdg
mikill, bykkur og nokkué pungur snjdér. Segulstefna ferilsins
var um 142° og hann 14 ské&hallt utan 1 og upp eftir
hliéinni. Halli landsins var & slysstad um 10° til vinstri,
midad vid flugstefnuna, en hallinn jékst mjb6g nedan vid
flakié.

Flugvélin haféi flogidé utan 1 hlidina sem nast 1 la-
réttri std8u, en lakkun (rate of descent) var greinilega
mjog mikil.

Ummerki voru nokkud greinileg, en talsvert hafdi snjodaéd
i fdrin, pegar rannsakendur komu & slysstaé.

Fyrstu ummerki voru eftir hagri venginn, sem grofst i
snjdéinn og brotnadéi af vié buk flugvélarinnar.

Sidan kom vié og um 100 sm. djup gryfja eftir sjalfan
blikinn. P4 tdékst flugvélin & loft aftur og kastadist beint
afram um 21 metra og nam stadar. Flakidé la um 2 metrum ofar
en fyrstu ummerki.

Badir vengir og nefid voru brotin af flugvélinni.

Hazgri vangurinn brotnadi aftur og la skahallt aftur med
buknum. Skrufubldd haegri hreyfils baru med sér, ad mikid afl
haféi verid a hreyflinum, pegar blddin toku nidri. Vangend-
inn var brotinn af, vengurinn rifinn upp og eldsneytisgeymar
rifnir sundur.




Vinstri vengurinn var einnig brotinn fra biknum. Hann
var 4 réttum stad, en a hvolfi. Hreyfillinn haféi stungist
nidur og vengurinn snuist sundur vié bukinn, um 1leid og
honum hvolfdi 1 heilu lagi. Skemmdir a skrufubl&déum vinstri
hreyfils voru ekki miklar.

Afturhluti buksins var heill, en & mdéts vid fremstu
s@tisb8k eda vengbitann var krumpa 1 buknum. Fremsta hlidar-
rida vinstra megin var brotin, svo og framrudan. Hurdin, sem
er & hagri hliéd flugvélarinnar, var brotin af og 1a nokkud
frd flugvélinni. Nef flugvélarinnar var ad mestu tett af og
klesst ad melabordi.

G61fid var gengid wupp, mest 1 fremri hluta flug-
vélarinnar. Satisfatur h6fdu kiknad og flugvélin bar pess
greinileg merki, adé fallhradéi hennar (Rate-of-descent) var
mikill, pegar hun rakst 1 jordéu.

Vengbdréd og hjol voru uppi.

1.12.2. Fjarskipta - og leidsdgutaki: Badir f£jdlstefnu-
méttakarnir, voru stilltir & fjdlstefnuvitann & Keflavikur-
flugvelli (KEF-VOR 111,2 MHz). Annar syndi 024° geislann og
hinn 018° geislann "TIL" fjdlstefnuvitans. Vegna skemmda a
tzkjunum, reyndist ekki unnt adé finna & hvada tidni tveir
méttakarar radidadttavitanna voru stilltir. Annar syndi 10°
og hinn 198°. Ekki wvar kveikt & svadisleidsdgutzkinu
(R-NAV) .

Haedarmelirinn vinstra megin var stilltur & 30 tommur,
eda 1016 Mb. Hann var brotinn og syndi 1220 fet. S& sem var
he&gra megin 1 malabordinu var stilltur a 1015 Mb. og hann
syndi 2310 fet.

1.12.3. Loftskrufur og stjoérnteki hreyfla: Engin leid
var aé sja, hver skurdur skrufubladanna hafdi verid er bau
toéku niéri, en eftir skemmdum & peim ad dama, virtist a.m.k.
hagri hreyfill hafa veridé a miklu afli.

Handfdng eldsneytisgjafa, blO6ndustyrks og skurédstilla
loftskrufna virtust 611 hafa verid fram, Db.e. ad hreyflar
hafi verid stilltir & fullt afl, rika bldndu og finan
bladskurd. Aftur & méti var stjornbordid mjog skekkt og 611
aéurnefnd handféng af peim sdkum feaerst nokkudé aftur 1
slysinu.

Eldsneytishani hagri hreyfils var stilltur & innra
vaenggeymi, en eldsneytishani vinstri hreyfils var brotinn
fram, bannig aé hann var stilltur & ytri geyma.

Samtengirofi (Crossfeed) var "A", en var brotinn ur
stillingu, bannig aé hann gat hafa verié i hvada stddu sem
var. Kelispjtld hreyfilhlifa voru i half-opinni stoédu.

1.13. Laeknisfradileg rannsokn:

Krufning Rannsdéknarstofu Haskdéla Islands leiddi 1 1j6s,
ad flugmadurinn lést af miklum meidslum a h&féi og bridsti.

Engin merki um eitranir, kolsyrling eba afengi fundust
i blé6i hans.

1.14. Eldur:

Eldur kom ekki upp.



1.15. Mbéguleikar a ad komast af:

Leknir var 1 fyrsta hoépi bjdrgunarmanna sem kom &
slysstad.

Flugmadurinn og farpegi vid hlid hans voru latnir og i
setum sinum. Farpegi i vinstra sati i miérdésé var & 1ifi, en
medvitundarlitill og mikié slasadur. Hzgra sztid 1 midrss-
inni med farpeganum i, hafdi kastast Ut GUr flugvélinni. Ppaé
14 utan flugvélarinnar og var hann i pvi 1latinn.

I 6ftustu setar6déinni voru tveir farpeganna auk
kornabarns. Vinstra megin var karlmadur, slasadur en med
fullri medvitund. Hann var med barnid i fanginu og pad hafdi
latist 1 slysinu.

Hegra megin var médir barnsins. HUn var stérsldsud og
medvitundarlaus. Hun 1lést skdémmu sidar, er verid var aé
flytja hana nidur af fjallinu.

I flugvélinni voru 6ryggisbelti & &llum satum, en ekki
axladlar. Allir h6fdu haft beltin spennt, nema barnié.

1.16. Rannsdéknir og préfanir:

1.16.1. Vinstri hreyfill:

Vid nanari athugun kom eftirfarandi i 1jos:

A. Astand bulla, bulluhringja, ventla, sveifaréass,
smuroliu, bensinsiu, kveikja og annars aukabulnadar var
gott og ekkert benti til adé um bilun hafi veridé ad reada, sem
valdidé hefdi getad gangtruflun eda bilun,

B. Ljést er af ummerkjum, ad stada aflgjafans var &
fullu afli pegar slysidé varéd,

C. Fjogur af t6lf kertum stddust ekki prédf 1 par til
gerdu préfunarteki, vegna mikillar blyGtfellingar sem i peim
var. Pau voru pvi sett i annan hreyfil s&mu gerdar og
reyndust pbd 3 peirra vinna rétt vid uppkeyrslu & jdréu, en
eitt reyndist algjorlega skammhlaupid.

Tvo kertanna reyndust vera af rangri tegund (EM41l), sem
ekki er vidurkennd fyrir pennan hreyfil. Ekki er pbd talid aéd
bau hafi valdidé gangtruflunum.

D. Haspennupradirnir til kertanna voru i slamu &asig-
komulagi, mjdég vida mikid nuddadir og var Jardhlifin
(screening) ymist i sundur vegna nudds, eda vegna beygjunnar
vid kertin. Ma @tla, eftir Gtiitinu adé dema, ad ekki hafi
verid skipt um haspennuprzdina pegar hreyfillinn var sidast
grannskodadur.

E. Vié skodun inntakspipanna (6 stk.) kom i 1j6s ad
gummimaffan, sem tengir hvert rdr vid stut, sem stendur ut
Ur oliupSnnunni, hafdéi adeins farid 3-4 mm. uppa stitinn &
pbremur stddéum og hosuklemman sidan verid hert, &an pess ad
han feri inn & statinn.

Hefur petta sidan smamsaman gliénad og faridé ad draga
loft, sérstaklega pegar blénduprystingur er lagur (vid miél-
ungs afl og 1itid afl) og valdid veikri bléndu & bpeim
strokkum, sem fyrir lekanum verda og sterkri bldndu & hina.

F. Loftskrufan, sem var af gerdinni Hartzell HCE2YR-
2RB5, radnumer BP3543, hafdi verid grannskodud 871:36 klst.
fyrir slysid. HUn reyndist mjdg 1itid skemmd.

Af bldéum hennar ma rada, aé afl hefur verid & hreyfl-
inum, bar sem b®di blddin virtust hafa bognad litillega
framavidé, adur en pau bognudu aftur.




Ogerningur er aé ad stadhefa hversu mikid aflid var, en
af ummerkjum mé& sja adé skrufan snérist einn og halfan snun-
ing, eftir ad hreyfilhlifin kyldist upp undir skrufubxul-
inn og e.t.v. 1 til 2 snlninga eftir pad, pegar vangurinn
snérist af og honum hvolfdi. Liklegt er, ad fyrirstada hafi
verié verulega minni og mykri en a hagri loftskrufunni, er
paer tdéku niéri.

G. Ekkert fannst athugavert vidé eldsneytisstjoérnkerfi
hreyfilsins, leidslur eda udara.

H. Ekkert fannst athugavert vidé loftinntakskerfid, né
pad kerfi, sem fyrirbyggja a ismyndum 1 inntakskerfi hreyf-
ilsins. Hugsanlegt er ad is hafi safnast a loftprystipreif-
urum (impact tubes), en peir eru 4 talsins og eru stadsettir
framan vié eldsneytisstyritakisins (fuel control unit).

Slik ising parf ekki adé verda mikil, til pess ad hafa
veikjandi ahrif & bldnduna, en pad leidir til minnkandi
afls. Ogerlegt reyndist ad stadéfesta hvort afisingartakin
fyrir hreyfilinn voru "A" eda "AF".

1.16.2. Hegri hreyfill:

Rannsdkn a hagri hreyfli og loftskrufu hans, leiddi 1
1j6s, ad hreyfillinn hafdéi gengid & miklu afli, er skrufu-
bl68in téku nidéri.

Badi bl88 skrufunnar voru kengbogin og brotin.

1.17. Adérar upplysingar:

1.17.1. Blindflugh®dir a flugleid TF-ORM:

Lagmarksflughadir fyrir blindflug a ferli TF-ORM, eru
4600 fet ad Snafellsnesi, 5000 fet yfir Snafellssnes og 3500
fet yfir Faxaflda a flugleid "Amber-1". bessar ha&dir tryggja
1500 feta 1lagmarkshad yfir hestu hindrun & flugleidinni vié
malskilyrdi.

1.17.2. Um vind i lofti og takmarkandi akvedi:

Réttur flughradi TF-ORM var gefinn upp 160 hnutar 1
flugaatluninni. Raunverulegur flugtimi i farflughad yfir
Breidafjérdinn eda 37 sjdbmilna vegalengd, var um 27 minut-
ur. Samkvamt pvi hefur vindur & méti verid um 80 hnutar.

Flugrekstrarbakur flugrekenda hafa aé geyma akvadi um
takmarkanir & flughedum, eftir vindstyrk 1 lofti.

I Flugrekstrarbok Ernis hf. segir svo m.a.:

"2.1.8. Lagmarksflughadir.

2.1.8.2. DPegar gerd er flugastlun 1 blindflugi yfir
Islandi og velja & lagmarksflughad, skal bzta vid Utreiknada
lagmarkshad eftirfarandi leidéréttingu, ef spad er eda meldur
vindur i vidékomandi h®d er:

0 - 20 hnutar. Engin leidérétting,

20 - 34 hnutar. Bata 1000 fetum vié lagmarkshead.

35 - 59 hnutar. Bata 2000 fetum vié lagmarkshead.

60 hnutar og yfir. Ofart."

1.17.3 vindtakmarkanir & Isafirdi:

bPegar flugid var undirbuid, var vindur a flugvellinum a
Isafirdi &4 bilinu 180°-240° og vindstyrkur 10 til 20 og upp
i 35 hnuta. Vié brottfdr TF-ORM fréa Isafirdéi, var vindur
180°-220° 10 hnatar gustadi i 20 hnuta.
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Flugrekstrarbdk Flugleida hf. gerir radé fyrir 10 hnuata
hamarksvindi & bilinu 100°~ 209° og 20 hnGtum & bilinu 210°-
249°. Flugrekstrarbok Ernis gerir ré&é fyrir 10 hnata
hadmarksvindi og 15 hnGta hdmarksgusti & bilinu 110°- 210° og
20 hnGta hdmarksvindi & bilinu 210°- 230°.

1.17.4 Hedarmelisskekkjur:

Vedurstofa Islands gerdi athugun a peim skekkjum, sem
getu valdid skekkjum a aflestri hadarmelis TF-ORM og var
nidurstadan eftirfarandi:

a) Hitaleidrétting: Hiti vié sjavarmdl var 6°- 7°, eda
8°- 9° undir malhita. S& tillit tekidé til, ad 1 bylgjutoppum
og yfir fjallinu var 1loft 1itié eitt kaldara en annars
stadar, er eélilegt ad mida vidé, ad loftid hafi verid 10°
kaldara en malloft. Af pvi leidir um 4% skekkju i hedar-
melingu.

I ligmarksflughaé yfir Ljdésufjdllum, 5000 fetum, synir
hedarmelirinn pvi um 200 fetum of hatt.

b) Vindleidrétting: Loftprystingur lazkkar i hv&ssum
vindstrengjum. Hafi vindur i fjallah®d veridé nar 80 hnutar,
samsvarar pad pvi ad hadarmelir hafi synt 315 fetum of hatt.
Hafi vindurinn i strengnum yfir £f3jallié hinsvegar verid
meiri, vex skekkjan med vindhradanum 1 66ru veldi og h=dar-
melisskekkjan vex mj8g hratt. (100 hnGtar samsvara 490 feta
skekkju & hazdarmeli).

Séu pessar leidréttingar lagdar saman, fest aé i 5000
feta had synir hedarmelirinn 515 fetum of hatt, en pad
jafngildir pvi aé i peirri had sé QNH um 17 mb lagra en vid
sjédvarml. Til viébdtar eda fradrattar pbessari skekkju kemi
mismunur & stillingu melisins og brystingi vié sjavarmal a
pessum stad, sem getid er 1 1id c).

c) Stillingarskekkja: Loftprystingur i Stykkish6lmi um
pad leyti sem slysid skedi, var 1015 mb. Habarmelir flug-
manns i flaki flugvélarinnar TF-ORM syndi 1016 mb. og sa& sem
var hegra megin syndi 1015.mb. Munurinn 1 mb. er 30 fet og
heféi pvi melirinn &tt adé syna 30 fetum of hatt bessvegna.
Hafi hadarmelir flugmannsins veridé stilltur & 1018 mb., eins
og gefid var i heimildinni, er um adé rzdéa 3 mb. eda 90 feta
skekkju, sem hedarmelirinn hefur synt of hatt.

Skekkja samkvemt 1lidum a) og b) er 515 fet., en sé hun
18g86 vidé pad sem kemur fram i 1id c) hér adé ofan, ma reikna
med pvi, adé hedarmelir TF-ORM hafi synt 605 fetum of hatt,
midad vid raunverulega flugh®d flugvélarinnar.

1.18. Nyjar rannsoknaradferdir:

Engar.
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2. ALYKTANIR:

Tilefni flugsins var fyrst og fremst pad, ad aztlunar-
flugvél Flugleida hf. kom ekki fra Reykjavik og nokkrir
farpegar, sem ®tludu til Reykjavikur, sbéttust eftir fari med
flugvél Ernis.

Vindstefna- og styrkur & Isafjardarflugvelli vid brott-
f8r TF-ORM, sveifladist nokkud og var ymist undir, vid eda
yfir hdmarksmérkum Ernis og flugvélin TF-ORM for loks kl.
12:30.

Flugmadurinn kannadi vedur og vinda & flugleidinni 1
t8lvukerfi & Isafjardarflugvelli fyrir brottfdr. Ekkert kom
fram, er benti til pess ad hann hefdi leitad eftir upplys-
ingum annars stadar fra og par af leidandi hafdéi hann engar
upplysingar um hugsanlegar fjallabylgjur.

Flugvélin kom inn & radarskj& adflugsstjdérnar Reykja-
vikurflugvallar um kl. 12:50 og var hin pba nordan Breida-
fjardar & stefnu adé "ST".

Vedurstofan telur liklegt 1 skyrslu sinni, sem um getur
igr. 1.7., ad vindur i fjallah®é (700-1200 m) hafi verid 60
- 65 hnGtar kl. 12:29, en allt aé 80 hnutar kl. 14:09, og ba
liklega ndlagt hamarki. Pa hafi upp - og nidurstreymi verid
1800 til 2400 fet/min. i bylgjunum, en miklu meira 1 loft-
straumnum, sem £é11 nordéur af fjallgardinum.

Vedurstofan alitur, adé 1liklega hafi veridé allmikil
ising i bylgjutoppum, einkum i fyrstu hlébylgju og i efri
hluta rotorsins 1 henni.

Samkvemt frdsdgn farpega er af komst, hlddést talsverd-
ur is & framridu flugvélarinnar. Isinn fér samkvemt frasdgn
hans ad brotna af, sk&mmu eftir aé flugvélin hof ad lakka
flugid. Hugsanlegt er pd, ad einhver is hafi verid eftir a
flugvélinni, en ekki reyndist unnt ad sannreyna bad, vegna
bess ad hiti var yfir frostmarki & slysstad.

Yfir Stykkishdélmi var alskyjaé og had lagstu skyja nadi
nidur i 600 +til 1000 feta h®8. Liklegt er talid, ad
skyjatoppar hafi naé i 8000 til 11000 feta had. Lengst af
var TF-ORM flogid i skyjum, samkvaemt frasdgn farpbega sem
komst af. Ekki er Ohugsandi ad grisjad hafi nidur milli
bylgjutoppa.

Flugaatlunin gerdi radé fyrir pvi, aé farflugidé alla
leid ad "RK" yréi i FL-080. Flugmadurinn oskadi hinsvegar
eftir leyfi til pess ad lazkka flugié, fyrst 1 FL-060 og
sidan 1 lagmarkshad, eda 5000 fet.

ba liggur pad fyrir, aé spad var 30 til 40 hnata vindi
i 8000 feta had og samkvemt Flugrekstrarbdk Ernis hf. matti
pvi ekki fljiga i minni haé en FL-070 yfir Snafellsnesid,
bar sem lagmarkshadé til blindflugs er 5000 fet vid
malskilyréi. Par adé auki metti =tla, ad flugmadurinn hafi
"melt" vindstyrkinn, sem var um 80 hnitar & moéti yfir
Breidafjdrdinn, svo sem getid er um i gr. 1.17.2. hér a
undan.

' Samkvemt radarmynd af ferli flugvélarinnar, hélt hun
flughaéinni FL-060 pvert yfir Breidafjdré. Hun var & réttum
ferli og flugmadurinn gaf stadardkvdrdun a réttum stad yfir
"ST", Virdist pvi 1itill vafi leika a pvi ad hann hafi gert
sér grein fyrir hinum mikla métvindi og jafnframt pvi, aéd
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begar hann £fér yfir "ST" hafi hann, med sama hrada yfir
jord, hlotid ad eiga a.m.k. 8-9 mintitna flug eftir, par til
sudur fyrir fjallgardinn kemi.

Samkvemt pessu er erfitt ad skilja pa akvdrdun
flugmannsins, aé oOska eftir lagmarksh®d, en engin skyring
onnur virdist nart®k, en adé flugmadurinn hafi verid ad reyna
ad komast nidur i hlyrra loft, eda 4litid vindinn minni i
legri had.

Vedurstofa Islands &litur, aé fyrsta hlébylgja hafi
verid um Stykkishdlm og bpbvi hefur fyrsti bylgjudalur verid
talsvert sunnan "ST". Samkvemt radarmyndinni, for TF-ORM ad
lekka hagt flugid strax og hun for yfir "ST". Fyrst 1 stad
er hin 1 uppstreymi en sidan, er nalgast fjallgardinn, fer
loftié aéd streyma nidur hagt i fyrstu, en hradi pess eykst
og mesti hradinn er nalagt fjallgardinum.

Svo sem fram kom i gr. 1.1., var flugmadurinn 1 sam-
bandi vié Flugstjdérnarmidstdéina i Reykjavik og flugvélin
sadst & radarskjém. Samkvemt afriti fjarskipta vié TF-ORM, sa
flugumferdarstjdébrinn i Adflugsstjdérn Reykjavikurflugvallar
TF-ORM fara nidur fyrir 5000 fet, eda nidur i 4600 feta hazd
og fram kemur, ad hann virtist alita adé lagmarkshadin veri
4500 fet parna og hann gerdi ekki athugasemdir vié flugid.

Flugvélin lakkadéi flugid ur FL-060 1 5000 fet a 2:23
min., sem er um 150 feta lakkun & min. Lekkunin hetti ekki i
5000 feta h®dinni, heldur hélt hzgt &fram nastu 2 min. og 12
sek, uns flugvélin hvarf af skjanum. Pa syndi radarmyndin
4500 feta had yfir sjo, ferillinn var farinn ad sveigja til
austurs og vélin komin mj®g nalazgt f£j61lunum.

Vedurstofan telur, adé sé +tillit tekid til fraviks fra
malhita og &hrifa vindsins, er streymdi yfir fjallgaréinn,
pa hafi matt reikna meé pvi ad i 5000 feta had nordan hans,
hafi hadarmelir TF-ORM synt 515 fetum of hatt. Hafi hadéar-
melir TF-ORM verid stilltur & 1018 mb. eda 3 mb. harra en
stadarprystingur i1 Stykkishélmi og nemur pad 90 fetum. P6
verdur adé telja ad hadarmelirinn hafi verid stilltir nalegt
réttum stadarprystingi, midad vid pad hvad malarnir 1
flakinu syndu og er pa skekkjan & meli flugmannsins 30 fet,
eda 545 fet alls.

bPess ber abé geta, adé Utreikningur a hedarmelisskekkiju
er ekki harnakvemur. Hafi vindur verid meiri og loftpryst-
ingur minni er nalgadist fjallid, hefur flugmadurinn lesiéd
enn meiri h®d af meli sinum. Sé t.d. gert radé fyrir pvi, aé
vindur hafi verid 100 hnatar og loftprjstingur 2 mb. legri,
er vidbotarskekkjan 235 fet.

Sé midad vid, ad skekkjan hafi verid 545 fet, verdur ad
alita, aé pegar hadarmelir flugvélarinnar syndi 5000 fet,
hafi hin 1 raun veridé komin nidur 1 um 4455 fet yfir
sjavarmali.

Radarsvarinn i flugvélum er faststilltur & malprysting
1013,2 mb. og gefur pvi radarnum upplysingar i samremi vid
pb& stillingu. Moéttakarinn i radarnum sjalfum leidréttir
upplysingarnar midad vidé stadarprysting, um leidé og radar-
svarinn fer niéur fyrir FL-080. Hér er ekki tekid tillit til
pbess, ad radarsvarinn sendir upplysingar 1 heilum hundrudéum
feta og fer a4 pau 100 fet sem nast eru hadinni.

begar flugvélin hvarf af radarskjanum, syndi hann had
hennar 4500 fet yfir sjavarmali. Af ofangreindu verdur ad
alita, ad pegar flugmadurinn las um 5000 fet af hadarmeli
sinum, hafi raunveruleg haé flugvélarinnar yfir sjavarmdli
veridé um 4400 -~ 4500 fet.

13
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Pegar flugvélin kom aé fjallgardinum, flaug hdn inn 1
svo miki¢é nidurstreymi nordan fjallgardsins, ad klifurgeta
hennar gat ekki vegid & mdéti pvi. Eftir stadsetningu flug-
vélarinnar aé dema, pegar hun hvarf af radarskjdnum, ba er
nesta vist ad uppstreymié hafi par verid hett og
nidurstreymidé hafid.

I samrami vié Alit Vedurstofu Islands, mé telja liklegt
ad fallhradéi loftsins hafi verid par allt ad tvéfalt meiri
en i bylgjunni sjalfri, eda 3600 til 4800 fet/min.

Samkvaemt flughandbdk PA-23-250, er mesta klifur flug-
vélar af pessarri gerd, med badda hreyfla & fullri orku, um
1450 fet/min. Pessar tdlur midast vié nyja flugvél med nyja
hreyfla. Telja verdur aé klifurgeta TF-ORM hafi verid
verulega minni. Ekki er o6liklegt, aé einhver 1sing hafi
verid & skrokk og vangjum, enda poétt isvarnarbunadur hafi
veridé & vengbriinunum utan hreyflanna. Einnig bendir ymislegt
til pess, ad a.m.k. vinstri hreyfillinn hafi ekki nad fullri
orku. Hvoru tveggja ofantalid hefdi dregid stérlega Ur
klifurgetu flugvélarinnar.

Annar farpeginn sem af komst, 1lysir pessum sidustu
augnablikum svo: " Flugvélin lakkadi flugid rolega og Okyrrd
var ekki mikil. Allt i einu var eins og trdéllshrammur gripi
flugvélina og kastadéi henni nidéur. Farpegarnir héngu i
beltunum og flugmadurinn virtist hafa mikidé ad gera".

Fjallgardéurinn ner parna upp 1 um og yfir 1000 metra
hxd, eda yfir 3000 fet yfir sjadvarmél. bPétt hamarks klifur-
afkést hefédu ndést, hefur netté fallhradi TF-ORM afar
liklega verié meiri en 3000 fet/min. Pvi hefur fallid tekid
skamman tima, en slysstadurinn var 1 um 2200 feta had yfir
sjavarmali.

I skyrslu Vedurstofu Islands, Vidbati 5.4.segir svo:

"Regional - QNH" var um petta leyti talid 997 mb. bPad
pyéir adé til viébdtar vid légmarksflughadir skuli koma um
480 fet, vegna fraviks fré& malskilyrdum.

Samkvaemt pvi etti fluglag 060 adé vera hid lagsta
nothafa fyrir blindflug & Dpessari leid. Pad verdur hins
vegar ao teljast mjdg varhugavert ad fljuga svo lagt begar
svo hvasst er 1 lofti sem hér var. Ma 1 pvi sambandi minna
& reglur, sem SAS - flugfélagid setur sér um vidbdt vio
lagmarksflugh®éir vegna vinda vié £3j6l1, og getid er um i
upplysingabréfi B-6 fra 19. jan. 1984. (Sja Vidbaeti 5.4.)
Vié bzr adstadur, sem hér er um ad reda, veri su viobot 2000
fet (vindur 61 hnutur eda meiri)."

Vedurfradingar Vedurstofu Islands hafa mjdg oft 1
tengslum vié rannsdéknir flugslysa og oOhappa, sem ordid hafa,

rannsakad bann batt sem vedurskilyrdi hafa att i orsdkunum. )
5 m3 til demis nefna, skyrslu beirra #
Austurlands .r orst 1 Smjdrfjdllum, 22.
sept. 1980. Skyrslu pessarri var dreift til allra flugrek-
enda, flugskdla o arra, sem ahuga hoféu.

D4 geréibéurfra&éingur vidamikla og
merkilega athugun a fjallabylgjum og ahrifum peirra, badi 1
sambandi vié tiltekin slys og 6hdpp i flugi, svo um al-
menna hegdéun fjallabylgja yfir Islandi. Skirs‘r

dreift til s6mu adila.
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Einnig wvar fjallaé um efnid & sérstdkum almennum
freédslufundi fyrir flugmenn og flugahugamenn haustid 1984 og
i samrddéi vié Borgpdr, gaf Flugmalastjérnin Gt upplysinga-
bréf um hadarmelisskekkjur og &hrif fjalla & per. Upplys-
ingabréfié B-6, dags. 19. jan. 1984, var sent askrifendum
Flugmalahandbdkar.

Samkvemt ofanritudu virdist mega efast um, ad tekid sé
negt tillit til peirrar hettu sem vindar vid og yfir £j6l11
hafa i f8r med sér. Dvi virdist vera earin astaba til bess aéd
kanna hversu alvarlega flugmenn og flugrekendur taka akvadi
i eigin flugrekstrarbdkum, sem Flugmdlastjorn hefur sampykkt
fyrir vidkomandi flugrekstur, svo og abendingar, eins og ber
sem fram koma i t.d. Upplysingabréfum Flugmalastjoérnar.

Athugun & dagbdkum flugvélarinnar leiddi i 1j6s, aéd
henni haféi verid flogié framyfir leyfilegan tima milli
skodana. Pannig voru 60:36 klst. fra sidustu 50 klst. skodun
og 117:54 klst. fra sidustu 100 klst. skodun.

Vié rannsékn & hreyflum flugvélarinnar, kom 1 1j6s aé
ymislegt var athugavert vié vinstri hreyfilinn. Astand
kertanna var 1lélegt, eitt reyndist algjdrlega skammhlaupid
og tvd reyndust vera af rangri tegund, sem ekki er
vidurkennd fyrir pennan hreyfil. Ekki er pd talid ad bau
hafi valdié gangtruflunum en pad md telja fullvist ad ef
truflun hefur A&tt sér stad 1 verkun kertisins & méti pvi
bilada pad hafi alvarleg gangtruflun verié oSumflyjanleq.

P4 var &stand inntaksgreina ekki gott og samskeyti
épétt. Hafa pau dregid 1loft sérstaklega pbegar bldndupryst-
ingur var lagur (vid midlungs og 1itid afl) og valdid bpar af
leidandi veikri bldndu & peim strokkum, sem fyrir lekanum
urdu og of sterkri bldndu & beim béttu.

bvi er vel hugsanlegt, abé hreyfillinn hafi ekki naé
fullu afli og raunar bentu vegsummerki a slysstad til bpess.

15



NIDURSTODUR:

Liklegir orsakabattir eru merktir med stjdrnu *.

Flugmadurinn haféi gild réttindi til pess adé fljuga
pbetta flug.

Hledsla og bungamidja flugvélarinnar voru innan réttra
marka.

Flugvélinni haféi verid flogid 118 klst. fra sidustu
100 klst. skodun og 60 klst. frd sidustu 50 klst.
skoéun. Astand vinstri hreyfils var ekki gott og hugs-
anlegt ad hann hafi ekki gengié & fullu afli er slysié
vard.

Flugmadurinn kynnti sér ekki negilega vedurskilyrdéi &
fyrirhugadéri flugleid og hann £6r ekki eftir akvadum
flugrekstrarbdkar Ernis hf., hvaé vardar flug i sterk-
um vindi.

Pegar flugmadurinn akvad ad lakka flugid i lagmarkshead
fyrir blindflug & pessum hluta leidarinnar, tok hann
ekki tillit til ytri aést®éna, svo sem ahrifa vind-
straumsins yfir Snafellsnesfjallgard, samanber Upp-
lysingabréf Flugmdlastjdérnar, B-6 fra 19. jan. 1984
og akvadéa flugrekstrarbdkarinnar.

Mj8g hvasst var & ferli flugvélarinnar og henni var
flogid nidur fyrir lagmarksblindflugshzd. Vegna hadar-
melisskekkju, sem sterkur vindur yfir haan fjallgaré
olli, syndi hzéarmalir flugvélarinnar milli 500 og 600
fetum of hatt er hin hvarf af radarskjanum og raun-
veruleg flugh®d hennar var ba badé sem pvi nam, undir
lagmarkshaé og adeins rumlega 1400 fetum yfir hesta
hluta fjallanna.

Mj8g sterkt nidurstreymi var hlémegin vidé fjallgardinn
og miklu meira en mesta klifurgeta flugvélarinnar a
fullu afli & badéum hreyflum.
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4. TILLOGUR I ORYGGISATT:

4.1. Brynt er, ad kannad verdi med hvada hatti megi koma &
skjétu og goédéu upplysingastreymi milli flugmanna og
Vedurstofu Islands. Flugmenn verdi einnig hvattir til
bess ad koma upplysingum, sem varda flugdryggi, svo sem
vedurupplysingum, til vidkomandi aéila.

4.2. Kannad verdi, hvernig flugrekstrarbzkur flugrekenda,
upplysingarit og annaé fraésluefni, sem Flugmdlastjdrn
hefur gefid Gt, eru notud 1 vidhaldspjédlfun og endur-
menntun flugmanna, t.d. vié hafnipréf. Ennfremur verdi

brynt fyrir flugrekendum og flugmdnnum, aé peir kynni
sér tiltakt fradsluefni um vedurskilyréi & Islandi.

4.3. Kannaé verdi, hvort nagilegt tillit sé tekid til allra
pekktra skilyréa og adstzdéna, pegar lagmarks blind-
flugshadir eru notadar hverju sinni og hvada bGrbatur
eru tiltzkar 1 pvi efni.

4.4. Kannadé verdi, hvort ekki sé timabazrt adé krefjast pess,
ad flugvélar sem notadar eru 1 reglubundnu flugi og
bjénustuflugi eftir blindflugreglum, verdi bunar jafn-
brystiklefum og/eda hverfihreyflum, pannig aé unnt sé
aé fljliga yfir versta vedrié.

Revkjavik 15. sept. 1986,

form. Flugslysanefndar Rannsakandi flugslysa

5. VIDBETIR:

5.1. Kort, er synis slysstad TF-ORM.

5.2. Kort meé ferli TF-ORM, samkvamt radarskija.

5.3. Ljosmyndir fra slysstad.

5.4. Tafla um klifurafk®st PA-23-250.

5.5. Upplysingabréf Flugmalastjoérnar B-6, fra 19.jan. 1984.
5.6. Skyrsla Vedurstofu Islands dags. 29.3j0li 1986,

5.7. Afrit af fjarskiptum.
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VIPBETIR 5.3.
Ljésmyndir fra slysstaéd.
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Grillir i snabarin og isud kletta-
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VIDBETIR

121 REYKJAVIK BOX 350 UPPLYSINGABREF
i nsostzilc})ﬁao A B- 6

elex: 1S

Simnefni:  CIVILAIR FLUGMAI'AST‘IORN 19 JAN 1984
AFTN: BIRKYN |NOTAM SKRIFSTOFAN REYKJAVIKURFLUGVELLY

e —

UM HEDARMELISSKEKKJUR O.FL.

Eftirfarandi athugasemdir geréi Borgpor H. Jénsson veéurfraélngur,
ad tilmelum flugmdlastjérnar vegna nyja adflugsins ir suédri til
Akureyrarflugvallar.

Rétt er ad benda & ad pessi frésleikur & ekki eingdngu vié um
pkureyri, miklu fremur um landid allt, begar aéstedur eru eins
og lyst er.

Athugasemd: ISA bydir: International Standard Atmosphere.
{ ICAO Annex 8 eru medal annars eftirx-

farandi skilgreiningar fyrir ISA.

a) loftbrystingur vid sjévarmdl: 1013,25 mb

b) hiti vié sjdvarmdl: 15°C

¢} hitabreyting: -1.98°C fyrir hver 1000
fet upp, par til hiti er -56,5°C.

1. Nordlag att pyélr venjulega kaldara loft en "ISA" hitastig.
betta pydir 1 reynd aé hadarmelirinn synir of hatt gildi,
jafnvel bétt QNH sé 1013 mb. Mismunurinn getur ordid allt aé
10% af flughaé ef ekki meir. Hann er um pbaé bil 4% fyrir
hverjar 10 grdéur { mismun fra "ISA".

2. Upp- eba nidurstreymi i lofth]upnum getur einnig haft veruleg
&hrif 4 hedarmzlinn, t.d. i fjallabylgjum, brumuvedri o.s.frv.

3. Flugvélar sem fljiga yfir £3j56116tt land, bar sem hitastig er
nestum bvi alltaf fyrir nedan glldl "ISA" eru pvi oftast {
legri flugh®d en hadarmzlirinn synir Jafnvel pétt QNH gildi
fra lendlngarstaé vid ratur fjallsins sé rétt lesid.
Hér & landi er nastum bvi undantekningarlaust gildandi su regla,
aé heéarmzlar syna of hdtt gildi vegna bess ad hitastigid er
lzgra en hzdarmelirinn er byggéur &.

Ahrif fjalla

1. Aveburs vid £j6ll eda fjallgarda er brystingur oft harri vegna
pess, a6 loftié "hledst upp" dvebdurs vié fjallidé. A6 sama skapil
getur loftprystingurinn ordié verulega lagri hlémegin vié fjallid.
Sé hedarmelir stilltur samkvemt ONH dvedurs vid fjallgardinn og
flogid sidan til stadar hlémeginn getur verié verulegur mismunur
og skekkja & hedarmezlagildum stadanna.

2. a) Yfir og ndlagt fj6llum myndast oft vindsveipir vegna vind-
strauma { lofthjdpnum. Degar sveipirnir prdéast myndast hring-
iféa kringum miéjupunkt peirra.

Mi&fldéttaaflskraftar i hringidunni valda pv1 ad loftprystingur
fellur bar. bDetta fall { loftbrystingnum er stadbundié en paé
getur valdid verulegum villum { aflestri hz8armzla, sem syna
pad of hatt gildi.

b) Dbegar vindar bldsa pbverbeint eda skdbeint 4 £j6ll eda fjalls-
hryggi myndast oft "truflanir® i vindstraumnum, sem valda pvi aé

loftbrystingur verdur lagri vid fjallatoppana og hlémeginn vidé pd
en { "4étrufiudum" loftstraumm, sem sé hzéarmzlirinn synir ba of

hédtt gildi yfir fjallatoppum og hlémegin.

SAS—flugfelaglé hefur gefid ut téflur fyrir vindhrada og leidrétt

ingu & flughaé yfir fjéll og fjallgarda:
Vindhradi:

31-40 hndtar betié 500 fetum vidé lagstu leviilega flughzd.
41-50 hnttar batié 1000 fetum vid legstu leviilega flugh®d.
51-60 hnltar bztié 1500 fetum vié lagstu leyiilega flughzs.
61 hnitar og meira batié 2000 fetum vidé lacstu leyfilega flugh=zd.

Athugidé: DPetta er adeins vegna vindhradans sidan kemur vidauki
vegna hitastigsins.




3. begar adflug er gert i £j5lléttu umhverfi p3 athugid eftirfarandi:

a) Leidréttid vegna hitastigs, sem venjulega veldur of hdum
aflestri hadarmelis.

b) Leidréttid vegna vindhradans { flughaé.

c) Hafid hugfast, ad QNH gildid getur valdié of hdum aflestri &
hzbarm=ali, pbétt QNH-gildid sé rétt lesid 4 jérdu nidri.

Onnur atriéi.

Pegar adflug er gert yfir eda { £j6116ttu landslagi skal avalt hafa {
huga, aé fjallabylgjur, n16urstreym1, uppstreyml og kvika eru tié fyrir-
bari par. Einnig eru hv1rfllsky e8a hvirflar &n skyja hattulegir i
adflugi. Hvirflar med 1liréttan 6xul myndast stundum samfara fjalla-
bylgjum. Sky bessi eru k5llué rotor clouds eéa roll clouds 4 ensku.
Pegar vindhradinn vié fjallatoppana hefur ndé 20-25 hnitum md blast vis
fjallabylgjum. Til bess ad svo verdi, verdur annad aé koma til sem sé
hitahvorf (temperature inversion) rétt ofan vié fjallatoppana.
Hitahvorfin hleypa ekki orkunni { vindstraumnum upp 4 vid upp i loft-
hjtpinn, heldur beina henni 4fram og nidur 4 vié. Detta myndar fjall-
bylgjur og hvirfilsky, sem geta verid stérhazttuleg sérstaklega i aé-
flugi. Ef vindhradinn vid fjallatoppana er 40-50 hnitar verda fjalla-
bylgjurnar og hvirfilskyin undantekningarlaust stérhettuleg.

Fyrir a6f1ug ad Akureyrarflugvelli t.d. ettl flugstjdri &vallt ad hafa
kynnt sér rikjandi vinddtt og vindhraéa & flugleidinni, dsamt hitafari
lofthjdpsins allt upp f 10.000 feta ha8 a.m.k.

Séu engin hitahvdrf parna myndast ekki fjallabylgjur.

Orka vindstraumsins kemst bd upp i lofthjipinn og parna veréur

kvika, sem flugmenn nefna "Chop".

Samandrattur.

Fyrir aéflug kynnid ykkur eftirfarandi:

Fravik hitans frd "ISA".
. ONH gildi & lendingarstad (Minnist hugsanlegrar skekkju).

1
2
3. vindhrada og vinddtt allt upp i 10.000 feta haé.
4. Hitafar lofthjipsins. (hitahvorf).

5

Fylgié settum reglum um minnstu adflugshzd og batid vid hana,
ef porf krefur.

bPessi atribi eru ekki tzmandi, en eru hugsud sem dbendingar um sumt,
sem ber ad varast. Reynslan mum leida ymislegt i 1jds.

oo 0 oo
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1.

Skyrsla um vedur vegna flugslyss
i Lidsufjollum 5. april 1986 k1. 13:28.

Yfirlit vfir vedurkort.

L3

Ad morgni léugardaggins-ﬁ. april 19845 er allmikil h=d, um
1033 mby, milli Skotlands og Fareyia, og hreyfist litid dr
stad. Djidp l=zgd er vid sudurodda Granlands, brystingur i
legdarmidju um 255 mb. Legdin er & nordurleid, og virdist
klofna um Granland, fram eftir degi mé fylgjia eftir tveim
legdarmidjum, =inni hvoru megin, rnorédur med Granlands-
strondum. Ekki er unnt ad rekia s1éd lwmgdarinnar nordur
eftir Granlandsjokli, en wundir kvild tekuw loftvog ad falla
mijog & NA-Grenlandi, og m& til sanns vegar fwra ad bar cé &
ferd sama lagéin, bd a3 leifar hennar sitji enn yfir svésta
Rluta Grenlands.

Framan af degi er fisland i "hlyjum geira". betta hlvyia
loft streymir til nordausturs, og kuldaskil nalgast dar
vestri. bPau virdast vera skammt 0t af Snefellsnesi &
hadegi (mynd 1), en kl. 18 m& draga pbau um mitt Snefellsnes.
Orkomubeltid, sem fylgir skilunum, virdist wvera um 100
sjdmiluwr & breidd, og fer arkoma ad gera vart vid sig milli
kl. 6 og 9 um morguninn vestast 4 landinu. TYalsvert rignir
vestanlands medan skilin eru ad pokast inm & landid, og sem
demi um drkomuns eftir daginn (k1. 9-18) ma nefna 29 mm i
Fvigindisdal, 8 mm & HvallAtrum ca & mm & GufuskAlum. t
Stykkishdlmi mzlast 4 mm.

Vindur yfir landinu er yfirleitt dr sudri, eda 1itid eitt
vestan vid sudur. B tslandskortinu fra bhadegi (mynd 2) er §-
att algengust & vedurathugunarstddvum vestantil & landinu, en
prystilinur benda til ad vindur i fjallahzd sé 20002100,
Haloftakort (700 mb, S00 mb, mynd 3} syna svipada vindatt.

paftar prystilinur yfir landinu syna ad vindur er hvass i
lofti, og hvassast er yfir landinu vestanverdu, rétt & undan
kuldaskilunum. A ftslandskortinu kl. 1% bendir prystings-
munurr milli stodva vid sunnanverdan Faxaflda annars vegar og
stodva & Snefellsnesi og Vestfjordum hins vegar til ad
prystivindur sé tepir &0 hnatar.

t Stykkisholmi og & Gufuskalum virdist vera hvaszast (34—
28 hndtar) um og fyrir El. 9 um morguninn, en ad smam saman
dragi dr wvindi er liduwr & daginn. A Hvalldatrum eru talin
1¢ vindstig, eda 5% hndtar kl. %, sam bendir til ad vindur i
fijallah®d geti i raun verid alika og reiknadur bprystivindur,
eda & bilinu 30-&0 hndtar, ad minnsta kosti i stadbundrum
strengjum. Reyndar er pad svo, ad oft mad finna einn eda
fleiri slika strengi, svonefnda "low-level jet", & undan
h®egfara kuldaskilum, gjarnan i 1000-1300 m h=ad (mynd 4). ¢
haloftaathugun frd Feflavikurflugvelli kl. 12 sjast
greinileg merki um slikan streng. Getur 1atid narri, ad
strengur, sem er yfir Hvallatrum kl. 9, sé kominn &
innanvert Sn:fellsnes (og yfir EKeflavikurflugvoll) um eda

upp ur hadegi.



II. Einstakar vedurathuganir.

=

Hér fara a eftir vedwathuganir, gerdar 5. april 1984, kl.
%, 12 og 15 & Gufuskilum og i Stykkishodlmi. Einnig halofta-
athugun fra Keflavikurflugyelli, gerd &4 hadegi.

Tafla 1. ~ Vedurathuganir fra Gufuskalum og Stvkkishdélmi.
vindur (hdm.) skyggni vedur sky hiti/dagg. @FF
kl. 9:
Gufuskalar 180735 (38) 20 km SBra  Bst,leqst 1000-2000 Bas 07/04  1012.2
Stykkish.  170/34 (348) 9km b2ra  7st,lagst 600-1000 Bas/ns 06703 1013.2
kl, 12

Bufuskdlar 180/30 (34) 9 km 63ra  Bst,lagst 1000-2000 Bas/ns 07/05  1013.0
Stykkish.,  160/27 (39) S km 2lrera 7st,legst 600-1000 Bas/ns 06703 1014.6

kl. 15
Bufuskalar 180/28 (32) 9km &3ra  Bst,lagst 1000-2000 8Bas/ns 07/03  1013.5
Stykkish.  160/22 (27) 9 km 2lrera 7st,legst 600-1000 Bas/ns 06/04  1015.5

Athugasemdir: Hamarksvindur (innan sviga) er hvassasti vindur
fra og med sidustu athugun. Um er ad reda 10 mindtna medal -

vind, eins og & athugunartima, en ekki einstakar vindhvidur.

H#d legstu skyja er gefin i fetum.

A mynd 5 ma& sj& hitarit, teiknad eftir haloftaathugun fra
Feflavikurflugvelli & hadegi 5. april 1984. Athugunin sjal+f
(i tolum) er skrasd & hitaritid.

I1TI. Fiallabylgjur.

Vedurtunglamyndir syna greinilega fjallabylgjiur yfir
Snwfellsnesi og Vestfjibordum bennan dag (myndir 6 og 7). bar-
sjast begar um morguninn, en verda meira dberandi sidari
hluta dagsins. A myndum fra bvi um morguninn virdast
bylgijurnar einkum vera y+ir utanverdu Snzfellsnesi og
vestasta hluta Vestfjarda, en szkja lengra inn & landid begar
lidur A& daginn. Teplega er unnt ad akvarda styrk bylgnanna
it frd myndum einum saman, en bylgjur yfir Snw:fellsnesi
virdast poé vera hvad atkvedamestar & myndum teknum kl. 12:2
og kl. 14:09. Sidar um daginn virdist heldur dofna y¥fir
bylgjum af Sna:fellsnesi, en bylgjur yfir Vestfjordum fmrast



heldur i aukana.

Haloftaathugun frra K synir ad flest

avikuw flugvelli k1

efl . 17
peirra skilyrda, sem talin =ru studla ad fjallabylgjumyndun,
eru fyrir hendi. P& er varla um neitt skdlabdkardemi ad rzda,
heldur er bar ymicsleqt & ferdinni, sem ftlwmkir malid. EFf 1itid
tt fra f3iallah=d og

er a vindinn, se=st ad vindatt er n=zr édbray
upp undir vedrahvorft, eins og vera ber, en vindhrad&i er hines
vegar ekki alls stadar vaxandi med hwd, eins og venjulega er
talid heppilegast. EF frda er talinn grunnur vindstrengur uppi
undir vedrahviorfum (229 mb), er vindur hvassastur i &00 og

S00 mb (14000--18000 feta h=md). bad bendir til ad bylgjiur nai
ekki ad marki upp fyrir b4 h®d, eda a.m.k. ad bar fari aéd
draga dar beim. PA er einnig athyglisveridur vindstrengur i
937-9210 mb. E+f litid er & hvernig Forchtgott flokkar Ahrif
fialla a loftstraum {(mynd 8), sést ad slikt vindhéamark i
fijallah®d er talid valda "rotor-straum” (myrnd 85, d,e},
b.e.a.s. sterku nidurstreymi vid fjaliid og mjdg cflugum
"rotor" hlémegin, fremur en demigerdum bylgjum (mynd &8, c).
Pvi er ekki draunh:ft ad =tla ad her =é um eitthvert sambland
at pessu tvennu ad r=ada, bd ad myndir syni dtvirzmdar bylgjur.

Ef 1litid er & hitafall loftsins sést ad bar er ekki um aéd
reda afmarkad stodugt lag rétt ofan vid f3i0l1l og minma stodugt
loft ofan- og nedanvid, eincs og talid =r dmmigert fyrir
fiallabylojuskilyrdi, heldur er stodugleiki loft=sins mjdg
breytilegur, og ein brju stodug l1og eru Aberandi. bad nedsta
er fra 2I7-740 mb (&7Z2-2052 m), og virdist pé efsti hluti pess
lans allra stodugastur. pa er lag fra &53-534 mb (3498--

2045 m) og efst eru bumn hitahvdr+ frd Z96-2B8Y mb.

Pessi fravik fra damigerdum fjallabylgjuskilyrdum verda til
bess ad einfaldadar adferdir til ad reikna bvlgjueiginleika
henta illa i1 pessu tilviki. Adgengileg adterd, kennd vid
Casswell, og notud i1 daglegri veduwrbjdnustu & Bretlandseyjum
(og e.t.v. vidar), gerir rad fyrir ad med smmilegri nakvamni
megl skipta vedrahvolfinu i tvo ldg, annmars vegar stodugt lag
fra 1000--700 mb, hins vegar minma stodugt lag fra 700-3Z00 mb.
Pad er pvi varla vid pbwvi ad blast ad si adferd reikni reétt
t.d. upp—/nidurstreymi eda bylgijulengd i pessu tilviki. Pbd er
varla fraleitt ad reyna ad hafa hana til hlidsjdnar, og
freista bess ad amntla fravikin.

Ef adferd Casswells er beitt & halocftaathugunina fra Eefla-
vikurflugvelli frd hadegi, fwst eftirfarandi:

Bylgijulengd reynist 146.3 km og mesta upp—-/nidurstreymi um
1500 fet/min. (midad vid 00 m hatt fjall og SO hnata vind i
fiallah®d), sterkast i um 13000 feta hwdé. EFf athugun fra
midretti (6. april k1 0000) er skodud & sama hatt fwst bylgjiu-—
lengd 19.4 km, upp—/nidurstreymi 1560 fet/min. (midad vid
40 hndta vind, 1950 fet/min. ef midad er vid 50 -hndtar,
sterkast 1 um 13000 feta h#d.

Sumar peirra talna, sem fast med adferd Casswells, ma bera
saman vid tolur, sem fast & annan hatt. BEylgijulengd ma t.d.
finna & vedurtunglamyndum, og & myndum teknum kl. 12:29 og
14:0% virdist bylgjulengdin vera sem hér segir:



-

1. 12:29 - 18.1 km
k1. 14:09 = 23.2 kEm
petta eru mun lengri bylgjur en fast samkvemt adferd

Casswells, og kunna ad vera tver skyringar A bvi misrami.
onnur er si, sem fyrr er talin, ad adferd Casswells henti ekki
sem best. Hin er si ad vindur sé hvasszari i fjallah=8 yfir
Snefellsnesi heldur en fram kemur i athugun fra Keflavikuwr--
flugvelli. Allndid samhengi er milli bylgjulengdar og
vindhrada i beirri h®d bar sem bylgiuwnar myndast, og hefur
bPad verid sett fram & eftirfarandi hatt:

L = 0.68U = = (formila Corby’s)
par sem vindhradi i m/s (U) gefur bylgjulengd (L) 1 km. Hér
er & engan hatt tekid tillit til stodugleika laftsins, heldur
studst vid vindhradann einan. bratt fvyrir pad hefur verid
notast viéd formilur sem bessa til ad dz:tla vindhrada at fra
bylagjulengd, meldri & vedurtunglamyndum. Midad vid pa bylgju-—-
lengd, sem hér malist #tti vindhradinnm ad vera:

k1. 12:2%9 = i8.1 km = 70 hnatar

kl. 14:0%9 = 22.2 kEm e g8& hndtar

Liklega reiknast vindur hér i hvassara lagi (til saman-—
burdar ma reikna til baka at fra reiknadri bylgijulengd skv.
athugun fra kKeflavikurflugvelli, 146.3 km, sem g=fi 64 hnita
vind, en talan 14.3 km fékkst med bvi ad mida vid 30 hnita
vind), en pd bendir petta eindregid til ad hvassara sé yfir
Snefellsnesi en yfir Keflavikurflugvelli, og miog liklegt
verdur ad teljast ad tdluvert hati hvesst i lofti fra bvi
fyrri myndin var tekin, kl. 12:2%9, til kl. 14:09, begar su
sidari var tekin. Med hlidsjén a¥f bvi, sem sagt var um
brystivind & bls. 1, skal bvi hér sett fram si tilgata ad
vindur i fjallah=dé (700—-1200 m) hafi verid &0 — 465 hndtar
k1. 12:29, en allt ad 80 hnatar kl. 14:09, og pa liklega
nalegt hamarki.

Ef ber tolur, sem hér hafa fengist um vind i fiallah=d eru
settar inn i fyrri bylgijudtreikninga (adferd Casswells), fzst
mesta upp—-/nidurstreymi & bilinu 1B0O0 - 2400 fet/min.

™.

Pvi kerfi, sem almennt er talad um sem fjiallabylgiur, m&
raun skipta i tvennt: Annars vegar er pvingud bylgjia yfir
fjallinu sjalfu (fjallsbylgja), hins vegar bylajur i1 loft-—
straumnum hlémegin vid fjallid (hlébylgjur). Getur peirra
gzttt tugi og jafmnvel hundrud kilémetra fra fjallinu. bad er
bylgjulengd hlébylgnanna, sem r®dst af vindhrada déru fremur,
og ef vindur er stddugur, standa bylgjiurnar nar kyriar midad
vid fjallié. Breytist vindhradi hins vegar, parf ad "stilla
inn" nyja bylgjulengd, en slikt tekur tima. Fyrstu vidbrogéd
bylgjukerfis vié vaxandi vindi verda bvi ad pvingada bylgjan
yfir fjallinu tekur vidé beirri vidbét af bylgjuorku, sem af
vinhradaaukningunni leidir, og eflist pvi verulega. Eidan



ferist orkan smam saman yfir i hlébylgjurnar, b= verdsa
orkumeiri og um leid lengri. Talid hefur verid ad slikur
orkuflutningur geti tekid allt ad einni klukkustund.

bar sem sterkar likur benda til ad& hvesst hafi 1 lofti
milli bpess ad myndirnar tver voru teknar (1. 12:29 og
14:09), m& telja sennilegt ad & beim tima (og liklega eitt-
hvad lengur) hafi fjallsbylgjan yfir Lidsufjollum verid mun
sterkari en hlébylgjuwrnar, og nidurstreymi y+ir nordanverdum
fiollunum bvi verid miklu meira en tolw fengnar med adferd
Casswells gefa til kynna, en par er reiknad med ad vindur sé
stodugur. Ekki bykir bd fzrt ad nefna akvednar tolur i pvi
sambandi.

Samkvamt adferd Casswells @wttu bylojurnar ad vera hvad
sterkastar i um 13000 feta h=dé. VYmislegt bendir pd til ad s
tala sé ekki ad Gllu levyti rétt, heldur sé verulegur bhluti
bylgijuorkunnar allmiklu nedar. HAduw hefur verid minnst a
stodugu login brid, sem koma fram & hitariti fra Keflavikur-
flugvelli & hadegi, g falla illa ad forsendum Casswells.
Getum hefur verid leitt ad pvi ad slik stdodug log endurkasti
bylgjuorku til jardar og komi pannig i veg fyrir ad hin
berist upp 4 vid i vedrahvolfinu, en upp verdur hin aé& fara,
ef bylgjur eiga ad n& mikilli h=d. Glikt endurkast yrdéi pa
til pess ad bylgiur yrdu sterkari en ella i nedri loftlogum,
0g bad hefur verid talid eiga patt i ad dvenjusterkir vindar
blasa stumdum fra fjdllum nidri vid jord (pekkt fyrirb=eri A&
nordanverdu Snafellsnesi, sunnan Vatnajokuls og vidar). Heér
beinist athyalin bd fyrst og fremst ad laginu milli 655 og
534 mb (11500 — 146500 fet). Ekki er d6liklegt ad pbetta lag
endurkasti einhverri bylgjuorku nidwr & vid, og ad i pvi fari
ad draga verulega ar bylgjunum. Einnig er hugsanleagt ad
grunpt en mjdg stodugt lag i 740 - 7646 mb (7500 — B4OO fet)
syni svipada hegédun. Ef ahrif endurkastsins eru svipud og
hér hefur verid reifad, =ttu bylgjurnar ad vera hvasd
sterkastar fra fjallah®3 og upp i um 8000 fet, og dofna enn
verulega & bilinu 12000 - 146000 fet. Vedurtunglamyndir
styéja bessar agiskanir fremur en hitt, par ed bylgju-—
gardarnir eru miklu greinilegri & ljdésmyndum en hitamyndum.
Vari um sterkar bylgjur ad radéa ofarlega i vedrahvolfinu,
wttu bylgjusky ad myndast i 18000 - 24000 feta h=zd, en par
virdist raki vera fyrir hendi. BEylagjusky i beirri h=d& =sttu
ad sjast vel A& hitamyndum.

Enn er eitt atridi détaalid, sem hefur shrif & hegdan fjalla-
bylgna, en bad er stwrd og ldgun fjallsins. Almennt er talisd
aé fjoll, sem falla vel ad peirri bylgjulengd, sem redst af
vind— og hitaskilyréum, myndi sterkari bylgjur en onnur. Fra
laglendi sunnan Ljdésufjalla til sjavar i Alftafirdi eru um
15 km, og bvi ekki ésennilegt adé 15 - 20 km langar bylgjur
njéti sin vel par. A mynd 2 md sjad hvernig logun hlidarinnar
avedurs hefur ahrif & hvar bylgjur myndast helst. EF 1itis
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er &4 kort af ndgrenni Ljdsufjalla ma sjad ad Hafursfell annars
vegar og Hjardarfellshlid og Raudakila hins vegar mynda
dalitla hvilft méti peim vindi, sem var rikjandi umrzddan
cdag. Landfredilegar adstadur virdast bvi fremur en hitt
studla ad bylgjumyndun einmitt yfir Ljidsufjcllum.

Eins og fram kemur & bls. 3, er vindur i loft nokkud i
likingu vié pbad, sem talid er wvalda "rotorstraum", samkvemt
flokkun & mynd 8. Ma bvi sennilegs finna allsterkan rotor i
fyrstu hlébylgju nordan Ljdsufjialla. Oft er +jallsbvylgian
ivid lengri en hlébylgjurnar begar um "rotorstraum" er ad
reda, og ma pvi blast vid ad fjarlegd rotorsins fra fjallinu
=¢é rumlega ein bylgjulengd. Algengt er ad midja rotorsins sé
i svipadri h®3 og fjallstindurinn, pé ad stundum megi finna
hann allmiklu herra.

A mynd 10 er teiknad snid gegnum Lidsufjoll 1 stefnu
rrikjandi vindattar, og reynt ad syna & henni loftstrauma yfir
f3j8llin. Studst er vid dtreikninga & bylgjulenad og myndir
fra vedurtungli. Ber bpd fremur ad lita & bessa mynd sem
tilgdtu en nAkvama greiningu & adstedum. Ef pessi tilgatsa er
nerri lagi virdist rotor fr& Ljdsufidllum vera sterkastur
vfir Breidasundi nordévestur af Brokey og nokkud austan viéd
Stykkishédlm. Myndir syna hins vegar aé fyrsta hlébylgjan ar
nokkud samfelld dt med nesinu, og hefur leid flugvélarinnar
legidé gegnum hama nalzgt Stykkishdélmi, eda litlu nordar.

IV, tsing.

Eftir hitariti frda Keflavikurflugvelli & hidegi (mynd 3) a8d
dema,er litill raki ofan vid u.b.b. 8000 feta h=»d, og bar
hata sky bvi varla nad miklu harra. ba er liklegt ad
skyjatoppar hafi verid nokkru herri yfir Snefellsnesi, i
bylgjugtréum & Breidafirdi og yfir Vestfjordum, e.t.v. bvi,
sem h#®d fjallamna nemur. Frostmark virdist vera i Z500 -
4000 feta hwd yfir Eeflavikurflugvelli, og er liklega a&
medaltali i svipadri hwé yfir Breidafirdi. bPess ber po ad
geta aé loft er litid eitt kaldara i bylgiutoppum en i
bylgjuddlum. bvi m& &lykta ad frostmark hafi verid i 2000 -
2500 feta had i bylgijutoppum yfir Breidafirdi, en liklega ner
4000 fetum milli peirra.

Urkomutdlur, sem nefndar eru & bls.1 syna ad verulegur raki
péttist i skyjunum. Med svo sterku uppstreymi sem bilast ma
vid i bpeim bylgjum, sem hér er um ad reda, verdur ad gera rad
fyrir allmikilli isingu, einkum i bylgjutoppum par sem
uppstreymi er hvad sterkast, svo og i rotorum. DPar beinist
pvi athyglin odéru fremur ad fyrstu hlébylgiu og efri hluta
pess rotors, sem i henni kann ad leynast (sja mynd 10).



V.

N

Hedarmelinnar.

,ﬂ{tvgr talad 1 somu andrd um fjallabylgiur og gridarl
i f“‘ﬁﬁ%ﬂrmellnqu bad mun bé oftar en ekki staf
bvi aa mernn greina ekki alltaf skyrt 4 milli eiginlegrar
m=zlingarskekkju og skyndilegs nidursirevmis, enda er radis
vié hvoru tveggis hid sama: Ad wtla sér nzgilega h=d til
oryaggis, bannig aé bein skekkja i1 heaarmmlingu verdi
skadlaus, og neEqur timi og riam gefist til &d bregdast via
nidurstreymi. En pd er ekki vert ad gera of 1litid ar hzmdar-—
meliscskekkjunni, og i pvi tilfelli, sem hér um r=&ir, koma
til eftirfarandi pwttir:

&) Hitaleidrétting: Hiti vid sjédvarmdl er hér & — 7 stiqg,
eda B8 - 9 stigum undir malhita. S¢ tekid tillit til ad i
Byvlgivtoppum (og yfir fjiallinu) er loft 1itid eitt kaldara en
annars stadar, er edlilegt ad mida vid ad loftid sé 10 stigum
kaldara en malloft. AF bvi leidir um 4% skekkiu i hedar-
m@lingu. t lagmarksflugh=ad yfir Ljdésufjicllum, S0O00 fetum,
synir hgdarmzlirinn pvi um Z00 fetum of hatt.

b) Vindleidrétting: Loftbrystinour lzkkar i hviossum vind--
strengijum, og er su lzkkun i hlutfalli vid vindhrada i déru

veldi:

P=Pe-APp=pe - 4V

Par sem po &r brystingur i kyrru lofti, pettleiki loftsins
en v vindhradi. Sé vindhradi mzlduwr i hndtum f@st Ap i mb

med pvi ad nota 9 = 0.00327. ® bls.4 var giskad & ad vindur
= 10.5 mb,

i fijallahzd g=ti verid nagr g0 hnutum. pa yrdi Ap

en pad samsvarar bvi ad & R T g of hatt.
S4u pbessar lnlarét'l-lngar ' i i TEOO0 feta

h=zd synir hcnoarma’alnr'::nnr 7 5% s €N bad jafngildir

pvi aa i beirri hmd sé GNP _uﬁywﬁﬁn vid sjivarmél.

Til vidbdétar eda friédrittar pesszari skekkiu kemi mismunur &

stillingu melisins og prystingi vid sjivarmal A pessum stasd.

Midad vid kort fra hadegi virdist ei@ilegt ad mids bar vid
1015 mb. o o o
- . ;X . -
"Regional — GMNH" var um bPettiflewti talid 997 mb. bad
niS

b
by&ir ad til vidbdtar vid lagmarkd¥lugh=dir skuli koma um
480 +et vegna fravika hita og loftbrystings frd malskilyrdum.
Samkvamt pvi wtti fluglag 060 ad vera hid legsta nothsfa
Tyrir blindflug & bessari leid. bad verdur hins vegar ad
telijast mjog varhugavert ad f13inga svo laglt begar svo hvasst
er 1 lofti sem hér er. M& 4 pvi sambandi minna & reglur, sem
SAS — flugfélagid setur sér um vidbdét wvid lagmarkstlughs:dir
vegna vinda vid f30ll, og getid er um i upplysingabréfi E
fra 19. jan. 1984. Vid bmr adstedur, sem heéer er um ad rwda,

vari s vidbot 2000 fet (vindur &1 hnatur eda meiri).

Reykjavik, 29. juali 1986
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Myndirz:

17 Grunnkort S. april 1984 k1. 12,
2) tslandskort 5. april 198& kl. 1Z.

=) 700 mb kort 5. april 1986 kl. 12

4) pverskurdur af kuldaskilum.

=1 Hitarit frda Eeflavikuwflugvelli 5. april 1986 kl. 12,

&) Mynd fré& vedurtungli (ljdsmynd) 5. april 19846 kl. 14:09.
7) Mynd fra vedurtungli (hitamynd) 5. april 1985 kl. 14:109.
8) Flokkurn loftstrauma y+fir f3idll.

G Ahrif logunar fjalls & bylgjumyndun.

107 bverskurdarmynd, sem synir &dmtlada loftstrauma yfir
Lidsufiollum.
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FiG. 168. Schematic model of airflow associated with an ana-cold front. Thin lines

are streamlines relative to the moving system. Thick lines represent the cold frontal

zone and the top of the convective boundary layer. Regions of saturated ascent are
stippled. Jets shown by letter J. (After Browning and Pardoe, 1973.)

Mynd 4. Pverskurdur af kuldaskilum. Myndin synir vindstreng &
uwndan skilupum i ramlega 1000 m hxds.
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Figure 1.30 — Classification of types of airflow over ridges. The nature of
the flow is determined mainly by the wind profile indicated on the left in
each case. After Forchgott [16]

Mynd 8. Flokkun loftstrauma yfir fjodll.
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Mynd 9. Rhrif logunar fjalls & bylgjumyndun.
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ATRCRAFT ACCIDENT TF-0ORM

REFORT ON THE METEOROLOGICAL CONDITIONS 1IN THE LJOSUFJOLL
MOUNTAINS AT SNEFELLSNES PENINSULA, APRIL S, 1986,

1, The weather maps in gsneral:

In the morning of S april 1984, there was an almost
stationary about 1035 ©Mb, rather large high pressure area,
hetween Scotland and The Faroes, A deep low was at the southern
tip of Greenland., The pressure in the center was at about 265 Mb,
The low was moving north and seemed to be splitting by Greenland.
During the day: it was possible to track two seperate low centers
moving north, along each coast of Greenland,

It is impossible to follow the track of the low, along the
Greenland glacietr, hut towards the evening the air pressure
starts to drop rapidly over NE-Greenland., This was the same low,
but it’'s remains were still over the southernmost Greenland.

Farlier in the day, Iceland is in the warm sector. This warm
air flows to the NE and a cold front is apptroaching from the
west, Thev seem to be close to the western end of the Snzfellsnes
perninsula at noon, see picture no, 1 (#1), but at 1800 hrs, they
can be located at about middle of the peninsula,

The rain belt associated with the +front seems to be about
100 NM  wide and rain starts between 0&00 and 0200 hrs in the
mornings along the west coast, The rain was heavy, when the
rainbelt was entering the land. As an example the rain was 29 mm
in Evigindisdalur (Vestfjords), B mm at Hvallatur, & mm at
Gufuskalar (Vestern tip of Snafellsnes) and 4 mm at Stykkishodlmur
{where the ST NDE is, on the N-middle peninsula)l.

The wind over Iceland, is in general from 8 or S8V, The 1200
Hrs Iceland map (#2) showsy thatthere iz S-wind in most places in
the west, but the isobars point to, that the wind at the mountain
top level is about 200°-210°,

The 700 Mb map and the 500 Mb map (#3) show similar wind
direction, The Isobhars also show, that the winds aloft are strong
arnd strongest over the western part. just preceding the +front,

The Iceland map at 1200 Hrs indicates, that the pressure
difference between observation pasts in the Reykjanes peninsula
area and the ohservation posts on Snafellsnes and the West
fiordes that the geostrophic wind is almost 60 kts,

The surface wind seems to be strongest at Stykkisholmur and
at Gufuskalar (Z4--3Z8 kts) at about Q00 hrs, but the wind
gradually decreases during the day. At Hvallatrar the wind is
reported force 10 or 52 kts at 09200 Hrs. This indicates, that the
wind at mountain tops could be the same as the computed
geostrophic wind,

Certainly there exists several local one or more local "low-
level jets", in front of advancing cold fronts, freguently at
1QQ0-1500 meter height (H4) ., By the 1200 Hrs upper air
observation at keflavik Airport, such a jetstream iz clearly
identified,

It is possible, that such a Jjet streams which is overhead
Hvallatrar at 0200 Hrs is aover the central and the eastern
Snafellsnes peninsula (and over Eeflavik Airport), at or shortly
after 1200 Hrs,

Following is a list of weather observations on April 5,
19864, at 0700, 1200 and 1500 Hrs from Gufuskalar and



]

Stvkkisholmur, also upper air observation from Eeflavik Airport
at 1200 Hrs,

Wind Max Vis, W Clouds Lo Hi Temp GQFF
0900
Gufusk, 180/34 I8 20 km S8Ra Bst,1000-2000 BAs Q7704 10122
Stvklk, 170/34 3Z4 ? km &2ZRa  7S5t, 600-1000 BAs/Ns 0&/03 1013 2

1200z
Gufusk, 1BO/3Z0 36 5 Km &3IRa  B8S5t,1000-2000 B8As/Ns 07/035 101%.0
Stvkk, 160/27 35 ? EKm 21ReRa75t, 600-1000 8As/Ns 06/03 1014 4

1500
Gutusk, 180/28 32 5 kKm &3IRa B85t, 1000-2000 BAs/Ns Q7/03 1013,
Stvkk, 160/22 27 ? Em Z21iReRa75t 600-1000 BAs/Ns 0&6/04 1015,

A

Mote: The max wind is the strongest 10 minutes average, wind
since lasrt observations but not peaks. The height of lowest
clouds is given in feets,

On #5, a graph temperature graph, showing the temperature
acrcording to the upper air weather observation at Keflavik
Airport at 1200 Hrs is shown, The observation values are witten
in numbers on the graph.

Satellite pictures show very distinct mountain waves over
the Snzfellsnes peninsula and the Vestfjords fthis day. (#& and
#7). They could be seen already in the morning and theyv grew
stronger during the day, On the early morning pictures, they
seemed to be mostly over the western part of the peninsula and
the Vestfjords, but they moved inland during the day. It is
difficult to estimate their strenght solely from the pictures,
but the waves over Snafellsnes seems to be strongest on pictures
taken at 1229 Hrs and at 1409 Hrs, Later in the davy thev
gradually weakens over Snafellsnes, but they grow stronger over
the Vestfiords.

Upper air observation from Eeflavik Airport at 1200 Hrs
zhow, that most of the conditions, that are considered to be
stimulating to the formation of a mountain wave, are present.
However there 1is actually no text book example present,; because
there are existing various complicating phenomenas.

Considering the wind it appears, that the strenght is almost
evervwhere the same, from the mountain top level up to the
tropopause as it should be, but the wind speed is not everyvwhere
increasing by height as it usually is., If a shallow layer of
strong winds close to the tropopause (229 Mb) is not taken into
the picture, the wind is strongest in 600 Mb and S00 Mb (14000 -—
18000 feet) height. This indicates, that the waves does not reach
higher levels or at least there they have decreased. Also there
iz an interesting wind core in the 2937-21%2 Mb, range.

Firchtgott classifies the effects of mountains on a wind,
(#8) shows, that such a maximum in mountain top level is causing
"Rotor streaming"” (#8d,Be), it is a strong down draft close to
the mountain side and a very strong "rotor" on the downwind side,
rather than c¢lassic waves (# Bc), Therefore it is not unlikely,
that here we have some mixture of these two, despite the pictures
definitely show waves,



Considering the temperature lapse rate of the airy it
appears that there exists no defined stable layver right above the
mountains ancgd a less stable layer above and belows as is constant
in mountain wave conditions. DOn the contrary the stability of the
air is very variing and as much as three stable lavers are there.
The lowest one is 937Mb — 740 Mb (&672-Z532 m) and the uppermost

part seems to be the most stable, Then theres is a laver 435 - 334
Mbh (Z498-5046 m) and at last there is a thin inversion at 298 -
e Mh,

Theze deviations From classic mountain waves are causing
certain difficulties here, when applving simple methods in
figuring out the mountain waves, their sise and intensity. (A1
canmon method named after Casswell and used in a davly met-
service in  the UE, spells out that with a2 acceptable errors, the
tropopause can he divided in two lavers, On one hand, a stable
laver from 1000 Mb to 700 Mb and on the other hand a less stable
layer 700 Mbh to 300 Mb,

Therefore it can hardly be espected, that this method can be
applied in order to figure exactly out, for example the up/
downdraftse or the wavelermght in this case, However the method can
he used as a reference and the deviations estimated.

I+ the Casswell method is applied on  the upper air
observation at kKeflavik Airport at 1200 Hrs, the results is as
follows:

The wavelenght is 14.3 km, and the maximum up—/downdraft is
about 1500 feet/min, (by uwsing a 200 meter high mountain and 30
knots windspeed at mountain  top level) strongest at 13000 feet,
Looking at the observation from midnight & April QOO0 Hrs), the
wave lenaht is 19.4 km, up—/ downdrafts 1540 feet/min (usina 40
kts, wind, 1950 feet/min using S0 kts) strongest at 1Z000 feet,

Some of the values found by using the Casswell method, can
be compared +to values found by other methods., The wavelenght can
for example be found on the satellite pictures, On the pictures
from 1229 Hrs and 1409 Hes, the wavelenght seems to be as
follows:

1229 Hrs - ig,1 Em,

1409 Hrs - 27,2 KEm,

These waves are longer than found by the Casswells method.
There may be two different explanations to this,

One: As earlier explained, that the Casswell ‘s method is not
fitting to these circumstances,

Twor The wind is stronger at the mountain top level over
Snafellsnes peninsula, than measured in the kKeflavik Airport
obhservation.

There it a close correlation between the wind speed and the
wavelenght at the altitude where the waves are forming and this
has been presented as follows:

L =060 -3 {(Corby ‘s Formula)

- where the wind speed in m/s (U) gives wavelenght (L) in
Km. Here the stability of the air has no effects, the only input

is the windspeed,However formulas as this have been used +to
estimate the windspeed from waves on satellite pictures,
According to the wavelenght shown here, the windspeed should be:
1209 Hrs - 18.1 Em - 70 kts,
1409 Hrs - 23,2 Em - 86 kEts.

These figures may be too high, (As a reference one can
figure back from the 16.7 Em., figured wavelenght giving 64 kts.
wind, according to the observation at Keflavik Airport, but the
number 14.2% was found by using 50 Em wind), but this indicates
that the windforce is stronger over the Snafellsnes peninsula,



than over Eeflavik Airport and it is very likely., that the winds
alott speed, has increased from 1229 Hrs, when the +first picture
was taken, until the second picture was taken at 1409 Hers,

Referring to what was said earlier about geostrophic wind, 1
hereby estimate the windspeed at mountain top height (700-1200 M)
to be &0 — 69 kts, at 1229 Hrses but as high as 80 kts at 1409 Hrs
and then probably it wazs at mawimum,

Using the Casswell s Method to these values; the maximum up
—- and downdraft will be 1800 - 2400 feet/min,

The system wsually referred to as mountain waves; can
actually be divided in two classes, Firstly there is a forced
wave over the mountain itself, secondly there is the waves on the
leeward side of the mountain. They can be formed +for tenths and
hundreds of kilometers away from the mountain,

The lenght of these waves is first of all controlled by the
speed of the wind and if the speed is constant, the waves are
stationary in relation to the mountain, I+ the wind speed
changes. a new wavelenght "must be tuned in" and this takes time,
The first effect on the wave system, is therefore that the forced
wave over  the mountain itsel¥ absorbe the addition of the
wavestrenght caused by the increased windspeed and therefore the
wave increases considerably in  strenght, Then the strenght
gradually moves into the leeward side waves, They become stronger
and longer at the same time., Such transfer of power can take up
to one hour,

As it is very likelyy that the winds aloft have increased in
spoed between the two satellite pictures (1229 and 140%), it is
vary likely that in  that period and little longer, the forced
wave over the mountain ridges was much stronger than the leeward
waves and therefore the downdraft at the northern slopes much
more than values found by the Cassvell Method, but there it is
given, that the wind speed will be constant,

According to the Casswell Method, the waves should be
ztrongest at 12000 feet, Several things indicate however, that
this is not correct, the considerable force of the wave is still
lower, Earlier I mentioned the three stable lavers, found on the
graph from KEeflavik Airport at noons not adjusting very well to
the Casswell theory,

There is a speculation, that such lavere may reflect a
waveforce to the earth, thus hindering it from traversing
upwards, but the force must go upwards, if waves shall reach
high, Such an reflection causes the waves to be stronger in the
lower air lavers, This will probably cause unusually strong
winds, sometimes blowing from the mountains close to the ground
level, This is a known phenomenon, for example on the northern
Sneafellsnes peninsulas south of Vatnajokull etc,

Here we focus on the laver between 655 Mb and 534 Mb (11300
- 16500 Ffeet)., It is not unlikely, that this laver is reflecting
some waveforoce downwards and there the waves decreacse
considerably, It is also possibles that a shallow but very stable
laver in 740-76& Mb (7500-8400 feet) has a similar eftfect.

If the effects of the reflection are similar to what I have
discussed here 3 the waves should be strongest in  the range
between 12000 -~ 14000 feet, The satellite pictures support this.
as the waveridges are much more definite on photographs thanm on
infrared pictures, If there were strong waves in  the upper
tropopauses waveclouds should form at 18000 - 24000 feet, but
moisture seems not to be there. Waveclouds should be ctearly
vigible on the infrared pictures,



first lesward wave and it's possible rotor, is especially a
matter of concern; (See #10) .,

3, Altimetrv:

Mountain waves and extreme errore in altimetry are often
talked about in the same sentence., This is frequently because one
doeg not make a clear distinction between errors in measurement
and a sudden downdraft, There is only one proper solution to both
problems, that is one must have enough height, so the measurement
errar is  harmless and there iz a time for proper action against
the sudden downdraft,

When measuring the true altitude in  the +flight of TF-0RM
over the Ljosufidll mountains, the following factors must be
considered:

A) Temperature correction: The temperature at sea level is
plus 4° to plus 7° or 8°-9° pelow the standard temperature
Considerings that the air is slightly colder in the wavetops (and
over the mountainly it is reasonable to assume, that the air is
10° colder than standard. It causes about 4% error in altimetry,
At S000  feet, the minimum Flight level over the Ljidsuficll
mountains, the altimeter therefore shows Z00 n] i .

By Wind corrections The air pressure falls in strong wind
streams and that pressure fall correlates with the sgquare of the
windspeed:

F =Fo -AF = Fo - 2§ 2

where Fo is the pressure in stationary air, the air
density and v the windspeed, If the windspeed is measured in
knotsy AF in HMbh is found by using = Q_ 00227, Earlier in this

report, it was assumed that the windspeed at mountaintop level
was close to 80 knots., ThenAF will be equal to 10.5% Mb, but that
means that the altimeter shows 215 feet too high.

If these corrections are added to each others the altimeter
will at 5S0Q000 feet show 919 feet top high and it egquals to, that
the ANH is 17 Mb lower than at sea level, The difference between
the local QNH and the actual altimeter setting, must also be
added or subtracted,

Note: This report was written by Mr Gudmundur Hafsteinsson,
a meteorologist at the Iceland State Met Offices by request of
Skuli J, Sigurdarson of the DCA, It was translated to English by
5J5; in May 1287,

The following is guoted from the Accident report itselfs in
direct continuity of the previous paragraph:

Fressure difference bhetween Revkiavik apd Stvkkisholmur:

When the accident occurred, the ONH at Stvkkishdlmur was
1015 Mh, The GNH given to the pilot by Revkjavik Approach, as he
received the clearance to descent to the minimum flight altitude
of 2000 feet, was 1018 millibars, The aircratt altimeters were
found to be adjusted to 1018 ™Mb or F Mb higher than the local
ANH, This could indicate 3Ix30 feet or 20 feet too high.

If all these corrections are added together, the aircraft
altimeters may have — and will most likely have - shown 605 feet
too _high', when the aircraft was approaching the 3000 feet high
mountain ridaes descending from FL-060 down to S5000 feet,

S5JS/MAY/ 1987
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One motre i1tem has not been mentioned, Lthat effects the
behaviour of mountain waves and this is the size and the shape of
the mountain, In generals, mountains +itting the wavelenght
decided by wind and temperature conditionss create stronger waves
than othsers, The distance +from the lowlands south of the
Lifsufjeill mountains, ({(where the aircraft TF-0RM crashed))snorth
to the sesashore in the Alftafjordaur Fjord, is about 15 Em, and
therefore it is not unlikely that 1220 Em long waves would +orm
there, #9 shows how the shape of the upwind slope effects where
and how such waves most likely will be forming,

Looking at a map, showing the vicinity of the Ljosufjoll
mountainsys it can be seen that Hafursfell on one hand and
Hijardarfellshlid and Raudkdla on the other hands; form a shallow
walley or a bowl, against the prevailing wind. The topographyv
thus seems +to support and strenghten the wave formation over the
Litesuficll mountainricdaes,

As garlier mentioned, the winds aloft i=s similar to the
conditions considered to cause rotorstreams, according to  #8,
Therefore most likely a strong rotor is present in the first
leeward side wave north of Ljogsuficll mountains, The overhead
mountain wave is frequently a bit longer than the leewardside
wavess; when a rotor is present, Therefore it can be expected,
than the distance of the rotor from the mountain is more than
one wavelenght, The core of the rotor is frequently at similar
height as the mountain peaks althougt sometimes it is higher,

#10 shows a drawing of a cross section of Lidosufjsll
mountaing in  the direction of the prevailing wind., It shows the
wind flowing across  the mountain, This 1is done by using
calculations of the wavelenght and the satellite pictures. This
picture however must be looked wupon as a suggestion rather than
an accurate description of facts,

If this suggestion should be close to the actual weather,
the rotor from the Ljdésuficll mountains, is strongest over
Freidasunds northwest of Brokey island and a little to the east
of Stykkishdlmur, The satellite pictures also shows that the
first leeward side wave is almost continuing along the northers
coast of the peninsula and the track of the aircraft has
penetrated this wave close to Styvkkishoalmur or a little north of
Stvkkisholmur,

4. ICING:

According to the upper air observation from Keflavik Airport
(#7) at noon, there is a 1little moisture above BOOO feet and
therefore clouds have hardly been higher than that. However it is
likelyy, that cloud tops have been a 1little higher over the
Snefellenes peninsula, than in waveridges over the Breidatfjordur
bay and over the Vestfjords, may be as much as the mountain
elevation is,

The freezing level seems to be at I500-4000 feet over
Eeflavilk Airport and most likely it's average height is the same
ovetr the Breidafiordur bay, It must however be noted, that the
air iz slightly colder in the wavetops than in the "walleys"
hetween them, Thus it can be assumed, that the freezing level
over Rreidafjdradur bay was at I000-32500 feet at the wavetops and
likely at 4000 feet in the "walleys",

The precipitation figures mentioned earlier show, that a
considerable moisture becomes saturated in the clouds, Combined
with susc a severse updrafts as expected in these waves, a
moderate to severe icing must be upected, especially in the
wavetops, where the updraft is strongest and in the rotors, The



VIDBETIR 5.7.
Fjarskipti Adflugsstjornar

og TF-ORM.
1
Sequlbandsitdrattur.
Flug TF-ORM fré Isafirdi &leidis til Reykjavikur
5. april 1986.
Kl. Adili: Texti:
1220 simi ACC Ja.

- IFJ ...4t hja mdéer Oddur Ragnar Magnis.

- ACC Pad er RK beint Stykkishélmur Amber Einn fluglag
atta nall.

Simi IFJ RK beint Stykkishélmur Amber Einn og fluglag Atta
nill - og fyrir upplysingar hjd bér ef einhver
skyldi ztla ad fljlga til Hélmavikur - braut er
6fzr vegna aurbleytu.

simi accC OK.

- IFJg OK.

1222 simi ACC , Ja.
- IFJ brir nill flaug hann frd mér, Oddur Ragnar Magnis.
- ACC OK.
1254 ORM Flugstjérn, Oddur Ragnar Magnis, O&skar eftir leagri
had.
ACC Oskar pd eftir legri heas?
ORM J&.
ACC Augnablik.
ACC Ragnar Magnis, bad er heimilt fluglag sex ndll.
ORM Heimilt fluglag sex nlll, Ragnar Magnis.
1317 simi APP J4.

- ACC Pad eru tveir inbound.

-  APP Tveir inbound, j&.

- ACC Gunnar Teitur Oddur, fra Vestmannaeyjum og E11lid
vatn prir fimm, hann er kominn i fimm nGll, og
bvert af Eyrarbakka.

Simi APP Jé&.

- ACC Sidan er pad ormurinn frad Isafirdi.

- APP C-402 er bad ekki?

- ACC Nei, bad er Aztec ormurinn.

- APP PT-31 er pad ekki?

- ACC Nei, 23 Aztec.

- APP 23 Aztec?

- ACC PAZT held &g peir skrifi bad nd sérfradingarnir,
ég veit nd ekki hvad &g & ad segja bér um hann.
Hann rétt tommar Afram, vid skulum segja 1400.

Simi APP J&, hann fer p& bara aftur & bak til Isafjardar, ef
hann tommar ekki.

simi AcCC J4, og hann er i sex nill og verdur bar, afhentur &
boundary.

Simi APP J4, en hvernig exr vedrid hjd bér ntna? Jzja, ég

#tla aé tala vid turninn, j4.



1320

1322

1328

1329

1330

simi ACC
- APP
- ACC
- APP

Simi APP

ACC
ORM
ACC

ORM
simi APP
- ACC
- APP
- ACC

Simi APP
- ACC

Simi ACC

simi ACC
- APP
- ACC

simi Acc
ACC

s8imi ACC
- APP
- ACC
- APP

simi ACC
ACC
simi ACC

Prettdn hundrud vedrid & &g fra Vedurstofu.

Jeja.

Viltu £4 bad?

Ja, ja.

LArus Teitur, Roger, skifta & RAkureyri.

bad voru 170°, 29 hndtar, 7 km, skdrir, 1 st/1000,
4 cumulus 2000 fet, 5 st.cu. 4000, hitinn er 7 og
1018.

bakka pér fyrir.

Ragnar Magnis viltu segja aftur?
...Stykkishélmi og éska eftir lagmarkshad.
Ragnar Magnid, bad er heimilt i 5000 fet og QNH
1018, pisund og &tjan, fimm bisund fet.

..... ja....

Jé.

Heyrdu, ormurinn.
Ja.

Pad er ni svo hvasst hjd honum aé hann vildi fara
nidur i ligmark, &g gaf honum i gédri trd 5000 fet
4 QONH 1018.

Gafstu honum bad i gddri trid, ja.

...um ad pi yrdir ekkert bgurlega kross.

Nei, nei, pad eru ndttidrulega fjd8gur fimm parna
lagmark, sko, begar biid er ad =dentiferann.

J&, ja, hann var =denteradur hjd Stykkishdélmi og,
ja, bad er ekki nema fimm pdsund & 8llum erveyinum
og reyndar bessum sektor lika.

Ja.

NG.

Pad atti ad vera i lagi er bad ekki?

Ja, ja.

OK, ég sé hann.

J&, ja.

OK.

Oddur Ragnar Magnis, skifta & Reykjavik aéflug.
Oddur Ragnar Magnis, flugstjdérn.

Ja.

Erud pid i sambandi vid orminn?

Nei, &g =tladi einmitt ad tékka & bvi, hvort bd
verir kominn med hann - hann svaradi mér ekki,
nei, nei, hann hvarf af skerminum hjd mér, var
gddur 4dan, en &g sé hann ekki. Hann hefur ekki
kallad mig neitt.

JA, 48, bldaw vio.,

Oddur Ragniar Magns, Reykjavik (lagstjden.

Hann vill ekkert wvid mig tala.

Nei, pt hefur hann ekki & skerminum.

Nei.

pad voru fjdgur og sex begar ég sa hann parna
sidast.

Ja.

oddur Ragnar Magnis, Reykjavik flugstjérn.
Hann vill ekkert vid mig tala.



