RNSA

Rannsoknarnefnd samgonguslysa

Lokaskyrsla um alvarlegt flugumferdaratvik

Mal nr.: M-03614/A1G-27
Dagsetning: 15. névember 2014
Stadsetning: Reykjaviku rflugviillur

Atvik: Arekstrarhatta vié brautamot

Rannsékn samkveemt I6gum nr. 18/2013 skal eingdngu mida ad pvi ad leida i ljés orsakir
samgonguslysa og samgoénguatvika, en ekki ad skipta sok eda abyrgd, med pad ad markmidi ad
draga ur haettu & sams konar slysum og atvikum og afleidingum sambeerilegra slysa. Skyrslum
rannsoknarnefndar um rannsokn einstakra slysa og atvika skal ekki beitt sem s6nnunargégnum i

démsmalum.




1. HELSTU STADREYNDIR

Stadur og timi
Stadsetning:

Dagsetning:
[ Timi':

Reykjavikurflugvéllur
15. névember 2014
14:26

Loftfar A og flugmadur pess

Tegund:
Skrasetning:
Framleidsluar:
Radnumer:
Lofthaefiskirteini:
Tegund flugs:
Fjéldi um boré:
Meiosl:
Skemmdir:
Atvikslysing:
Aldur:
Skirteini:

Aritanir:

Reynsla:

Heilbrigdisvottoro:

TF-FGB

Diamond Aircraft Industries, Inc. DA20-C1
2005

C0348

i gildi

Kennsluflug

Tveir

Engin

Engar

Arekstrarhaetta pyrlu og kennsluflugvélar vid brautamét
51 ars

Handhafi atvinnuflugmannsskirteinis, utgefnu af
Flugmalastjorn islands. Skirteinié var i gildi.
ATPL

Kennsluréttindi

IR

SEP

[ gildi

Heildartimi: 13.768,8 stundir

Heildartimi &4 SEP: 3622,1 stundir

Sidustu 90 dagar: 73 stundir

Sidustu 24 timar: 0,43 stundir

* Allir timar i skyrslunni eru islenskir stadartimar (UTC+0) ef annad er ekki tekid fram



Loftfar B og flugmadur pess

Tegund: Eurocopter AS350 B2
Skrasetning: OY-HIT
Framleidsluar: 2007
Radnumer: 9087
Lofthaefiskirteini: i gildi
Tegund flugs: Farpegaflug
Fjoldi um bord: 6
Meiosl: Engin
Skemmdir: Engar
Atvikslysing: Arekstrarhzetta pyrlu og kennsluflugvélar vid brautamot
Aldur: 52 ara
Skirteini: Handhafi FCL.H fluglidaskirteinis a pyrlu, utgefnu af
Samgongustofu. Skirteinid var i gildi
Aritanir: EC120, i gildi
AS350/EC130, i gildi
SA365/AS365, i gildi
Heilbrigdisvottora: i gildi
Reynsla: Heildartimi: 4960 stundir
Heildartimi a tegund: 717 stundir
Sidustu 90 dagar: 31,5 stundir
Sidustu 24 timar: 0,6 stundir

1.1. Fyrra atvikid

Pann 15. november 2014, skdmmu fyrir klukkan halfprju eftir hadegi voru fimm
kennsluflugvélar ad sefa snertilendingar & Reykjavikurflugvelli. A pessum tima fér einnig
fram annars konar atvinnuflug & flugvellinum, baedi flugvélar i dsetlunarflugi innanlands
sem og pyrlur i farpegaflugi. bPvi var talsverd umferd um flugvdllinn og voru prir
flugumferdarstjorar a vakt i turni, tveir i vinnustédu og sa pridji i hvildarhléi. Annar
flugumferdarstjorinn a vinnustéd sa um ad stjérna turnflugumferdinni a fjarskiptaras 118.0

MHz & medan hinn sa um grund? a fjarskiptarasinni 121.7 MHz.

Vedur var gott. Heegur austlzegur vindur, skyggni étakmarkad og laegstu skyjabotnar i 2800
fetum. QNH var 1003. Eftirfarandi METAR var gefinn ut fyrir Reykjavikurflugvoll kl. 14:00:

METAR BIRK 151400Z 09004KT 050V110 9999 FEW028 10/05 Q1003

Flugmadur pyrlu OY-HIT, sem stadsett var vid flugskyli 3, i hvarfi fra flugturninum, var ad

undirbua brottfor i farpegaflug & Hengilsveedid. Ad sogn flugmannsins var

2 Flugumferd a jordu, utan flugbrautar i notkun



fiarskiptasamband vié grund a flugvellinum mjdg slitrétt pegar hann lagdi inn flugaaetiun

vid flugskyli 3.

Flugvél TF-FGB var a lokastefnu fyrir braut 13 og fékk heimild til snertilendingar klukkan
14:25. Um bord voru flugnemi og flugkennari, en flugneminn var i stodupréfi fyrir fyrsta

einflug. | pessari tilteknu snertilendingu var flugkennarinn vid stjérnvélinn.

Um 37 sekundum eftir ad flugturn gaf TF-FGB hemild til snertilendingar haféi flugmadur
pyrlunnar OY-HIT samband vid flugturn a turnrasinni 118.0 MHz og sagdist tilbuinn il
brottfarar. Var fjarskiptasendingin mjog slitrott.

~Pyrla Blue-WestEinn skyli prju og tilbann fyrir brottfér.“ [mjog slitrétt]

Flugumferdarstjori gaf pyrlu OY-HIT heimild til flugtaks & flugbraut 19 um tveimur

sekundum seinna.

~Blue-West-Einn heimilt flugtak braut einn-niu [19] pvert af Charlie og faréu nokkud

lagt ut og fylgjast med vél i umferdarhring. bad er ein hérna a haegri krossvind.*
Rétt eftir ad flugturn gaf pyrlu OY-HIT heimild til flugtaks af flugbraut 19, pvert af Charlie,
lenti flugkennari TF-FGB flugvélinni rétt fyrir innan PAPI ljos a flugbraut 13. Eftir ad flugvélin
snerti jordu reeddi flugkennarinn vid flugnemann um akvedin atridi er snua ad
snertilendingunni og var athygli hans pvi par asamt vid snertilendinguna sjalfa. Flugtak
flugvélar TF-FGB & flugbraut 13 vard svo pvert af flugstéd Flugfélags islands.
Um tveimur sekindum eftir ad flugumferdastjoéri hafdi gefid pyrlu OY-HIT heimilt flugtak a
flugbraut 19, éskadi flugmadur pyrlunnar eftir stadfestingu a heimildinni og var hann pa
stadsettur & akbraut Charlie.

~Er pad flugtak einn-niu [19], sagdirdu vinstri umferdarhring ?*
Flugumferdarstjorinn stadfesti um einni sekundu seinna:

~Heimilt flugtak braut 19 og til austurs. Ertu ekki ad fara a Hengilinn?*

Flugmadur OY-HIT svaradi um einni sekindu seinna:



.Paod er rétt hja pér.”

Flugumferdarstjorinn itrekadi nokkud &akvedid um einni sekundu seinna ad

pyrluflugmadurinn aetti ad fylgjast med flugvélum i umferdarhring:

~Heyrdu bara fylgstu med vélum i umferdarhring.*

Flugmadur OY-HIT svaradi um einni sekindu seinna:

,Ok. Blue-West-Einn.*

Um fimm sekundum sidar kalladi flugumferdarstjori i flugturni akvedid i pyrlu OY-HIT, sem
haféi pa hafié flugtak a flugbraut 01:

LBlue-West-Einn, nei heyrdu pu attir ad fara einn ni.. einn niu, einn niu, leidrétta.”

Feril pyrlu OY-HIT ma sja merktan i raudu a mynd 1.

| brottflugi eftir snertilendinguna & flugbraut 13, pegar flugkennari TF-FGB heyrdi pessi
samskipti flugturns a fjarskiptarasinni, leit hann sndkkt til haegri og tok eftir ad pyrla kom
eftir flugbraut 01, litlu leegra en TF-FGB og i haegu Klifri. Til ad forda arekstur sveigdi
flugkennarinn TF-FGB pa til haegri vid brautamét 13-24. Feril flugvélar TF-FGB ma sja

merktan i greenu @ mynd 1.

Pyrluflugmadur OY-HIT sa pa flugvél TF-FGB koma a moéti sér & braut 13. Beygdi
flugmadur pyrlunnar pa skyndilega og mjoég akvedid til vinstri og laekkadi flugid einnig
akvedid.

Voru ferlar OY-HIT og TF-FGB mjog naleegt pvi ad skerast, skammt fra brautamotum 13-
01 med litla fiarleegd & milli loftfaranna. | kjolfarid hélt TF-FGB afram klifri sinu, en

flugmadur pyrlu OY-HIT snéri vid og fylgdi flugbraut 19. Sja mynd 1.
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Mynd 1: Ferill pyrlu OY-HIT raudur og ferill flugvélar TF-FGB graenn pann 15.11.2014

1.2. Endurtekido sambaerilegt atvik

Pann 24. febraar 2016 atti sér stad sambeerilegt atvik a milli sému pyrlu OY-HIT [Blue-
West-One i fjarskiptasamskiptum] og flugvélar TF-FTZ (Textron Cessna 172S) a
Reykjavikurflugvelli. TF-FTZ var i snertilendingum a flugbraut 13. Ekki var p6 um sama
flugmann ad raeda i pyrlu OY-HIT og i fyrra atvikinu. bPyrla OY-HIT var einnig stdédd a
akbraut Charlie og fékk eftirfarandi heimild fra flugumferdarstjéra i flugturni

Reykjavikurflugvallar:

,Blue-West-One line up runway one-niner abeam Charlie.”

Flugmadur OY-HIT svaradi um einni sekindu seinna, an pess p6 ad tiltaka a hvada
flugbraut [19 eda 01]:

sLine up on runway abeam Charlie Blue-West-One.*

bPegar pyrla OY-HIT haféi komid sér fyrir & flugbraut 01, i sjonlinu fra flugturni, gaf

flugumferdarstjori i flugturni eftirfarandi heimild:

,Blue-West-One climb and maintain 2000 feet', report 6 miles wind one-two-zero
degrees 8 knots [120/8] runway one-niner [19] abeam Chatrlie cleared for take-
Oﬁ‘. n



Flugmadur OY-HIT svaradi:

,Charlie [6greinilegt®] cleared for takeoff, climb 2000 feet, report 6 miles out, Blue-

West-One..ZeroOne. “

i kjolfarid tok pyrla OY-HIT a loft eftir flugbraut 01, pratt fyrir ad hafa fengi® heimilt flugtak
a flugbraut 19.

A sama tima var flugvél TF-FTZ (Textron Cessna 172S) ad framkvaema snertilendingu &
flugbraut 13. Eftir ad flugvél TF-FTZ haféi lent a flugbraut 13, flapar hoféu verid settir i
flugtaksstodu i lendingarbruninu og fullt afl gefid a hreyfil til pess ad hefja flugtakshluta
snertilendingarinnar, urdu flugmenn TF-FTZ varir vid pyrlu [OY-HIT] nalgast brautamdét
flugbrauta 01-13. Vid pad dr6é ahofn flugvélar TF-FTZ allt afl af hreyfli flugvélarinnar og
bremsadi til pess ad stddva flugvélina adur en hun keemi ad brautamétum flugbrauta 01-
13. Stodvadist flugvél TF-FTZ a flugbraut 13, um 50 — 100 metrum adur en hun kom ad
brautamétum flugbrauta 01-13. Flugmadur pyrlu OY-HIT vard ekki var vid flugvél TF-FTZ

a flugbraut 13 i atvikinu.

1.3. Annad
Blue West Helicopter er med danskt flugrekstrarleyfi og heyrir pvi undir donsku

Samgongustofuna®.

i Utsynisflugum hér a landi, auk pess aé fljuga, sinna pyrluflugmenn oft & tidum einnig

hlutverki leidségumanna.

3 RNSA purfti ad sia hljodbutinn i gegnum hljodvinnsluforrit til pess ad stadfesta hvad var sagt
4 Dansk Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen



2. GREINING OG NIDURSTADA

2.1. Fyrra atvikid, pann 15. névember 2014

Samkvaemt flugmanni pyrlu OY-HIT taldi hann sig hafa verid i um 50 feta haed yfir flugbraut
01, ad nalgast brautamét 01-13, pegar flugumferdarstjori i flugturni kalladi ad hann hefdi
fengid heimild fyrir flugbraut 19. i skérpu beygjunni, par sem ad ferlar loftfaranna skarust
nanast, taldi hann sig hafa laekkad flugid i um 10 feta haed yfir joréu. Samkvaemt AIP®, er
haed flugbrautar 01 um 39 fet skammt fra brautamétum 13-01, par sem ferlar loftfaranna
voru mjog naleegt pvi ad skerast. bvi ma gera rad fyrir samkvaemt upplysingum fra
flugmanni OY-HIT ad pyrlan hafi verid i um 90 feta haed® pegar flugumferdaratvikid atti sér
stad. Flugmadur pyrlu OY-HIT telur ad ferlar loftfaranna hafi ekki skorist og ad um ein lengd

a brautarmerkingum flugbrautar 01 hafi verid a milli, sem er um 30 metrar [rum 98 fet].

Ad sogn flugkennara, sem sat haegra megin um bord i TF-FGB, taldi hann flugvélina hafa
verid i 250 fetum pegar loftférin maettust og pyrlan fér undir hana. begar pyrlan hvarf undir
haegri veeng TF-FGB taldi flugkennarinn ad han hafi verid i um 150 — 200 feta haed’. Taldi

hann pvi um 15 — 30 metra hafa adskilid loftforin pegar atvikid vard.

Loftférin reyndust of nedarlega til ad pau saeust a ratsja. Ef studst er vid framburd
flugmanna loftfaranna, ma aaetla ad haedaradskilnadur loftfaranna hafi verid fra 100 fetum
[flugkennari TF-FGB] hid minnsta og upp i 160 fet [flugmadur OY-HIT] hid mesta. Ad sama
skapi ma gera rad fyrir ad laréttur adskilnadur loftfaranna hafi verid fra pvi ad vera enginn
[flugkennari TF-FGB] og upp i um 30 metra [flugmadur OY-HIT].

A mynd 1 ma sja hvernig azetlad er ad ferlar loftfaranna hafi verid.

Flugmadur pyrlu OY-HIT [Blue-West-One i fjarskiptasamskiptum] tok a loft & flugbraut 01,
pratt fyrir ad ljost er ad flugumferdarstjori i flugturni gaf flugmanni pyrlunnar heimild til

flugtaks & flugbraut 19, pvert af akbraut Charlie.

Rannsoknin leiddi i ljés ad flugmadur pyrlu OY-HIT bad um stadfestingu a pvi hvort pad
veeri flugtak a flugbraut 19 (rétt flugbraut), en las ekki til baka flugtaksheimild & peirri

flugbraut. Flugmadurinn ték svo a loft a flugbraut 01.

5 Flugmalahandbok fslands BIRK AD 2.24.4.1-1
6 50 fet + 39 fet = 89 fet
" QNH



Einnig er ljost ad pegar flugmadur OY-HIT endurtok fyrirmaeli flugumferdarstjéra um flugtak
a flugbraut 19, nefndi hann lika vinstri umferdarhring sem flugumferdarstjori haféi ekki gefid
leidbeiningar um. Flugumferdarstjorinn endurtdk pa fyrirmeeli um flugtak a flugbraut 19 og

svo til austurs.

i vidtali vid flugmann pyrlu OY-HIT i fyrra atvikinu var fari® yfir pad hvers vegna hann hof
sig a loft eftir flugbraut 01. Flugmadurinn taldi, ad par sem ad hann o6k eftir akbraut Charlie,
ad hann hafi fengid heimild ad fara til vinstri og pad hafi rugladi hann. Taldi hann ad hann

hafi verid ad rugla vid ,vinstri traffik“.

Rannsoknin leiddi i ljos ad flugumferdarstjorinn taladi ekki um ,vinstri traffik“ vid OY-HIT,
heldur taladi hann um flugvél a haegri krossvind i umferdarhring, an pess pé ad nefna fyrir
hvada flugbraut su flugvél var & heegri krossvind fyrir. Telur RNSA ad hér hafi
flugumferdarstjori att vid fyrir flugbraut 13, par sem ad su flugbraut var i notkun a

flugvellinum fyrir snertilendingar.

Flugmadur pyrlu OY-HIT [Blue-West-One] fér ekki eftir flugtaksheimild flugumferdarstjéra
um flugtak a flugbraut 19, pvert af akbraut Charlie. Hafa skal i huga ad pegar tekid er a loft
pvert af akbraut Charlie, eda 66rum akbrautum sem ekki eru vid flugbrautarenda, eru

flugbrautarnumer ekki sjaanleg a flugbrautinni.

2.2. Sidara atvikid, pann 24. febraar 2016

Flugmadur TF-FTZ stodvadi flugvél sina a flugbraut 13, um 50 — 100 metrum adur en hdn
kom ad brautamétum flugbrauta 01-13 og pvi vard i pessu atviki ekki adskilnadarmissir i
vid pyrlu OY-HIT.

Flugmadur pyrlu OY-HIT [Blue-West-One i fjarskiptasamskiptum] tok a loft & flugbraut 01,
pratt fyrir ad ljost er ad flugumferdarstjori i flugturni gaf honum heimild til flugtaks & flugbraut
19, pvert af akbraut Charlie.

Flugmadur pyrlunnar las flugtaksheimildina til baka, en tok ekki fram flugbrautarniumerid

heldur einungis ad hann veeri stadsettur a flugbraut, vid akbraut Charlie.

Ljost er ad flugmadur pyrlu OY-HIT [Blue-West-One] for ekki eftir flugtaksheimild

flugumferdarstjora um flugtak a flugbraut 19, pvert af akbraut Charlie.



2.3. Almennt

Rannsoknin leiddi i ljos ad fyrirmaeli flugumferdarstjéra voru i samraemi vid MANOPS APP
B 3.4.11, verklagsreglur flugumferdarstjéra um flugtaksheimildir fyrir pyrlur, ad pvi
undanskildu ad rédunin a fyrirmeelunum var ekki rétt. Rannsoknin stadfesti einnig ad Isavia
MANOPS APP B 3.4.11 er i samraemi vid kafla 12.3.4.11 i ICAO PANS-ATM Doc 4444.
Notkun a tveimur flugbrautum sem skerast, 8 sama tima, eykur arekstrarhzettu a milli
loftfara. A pad sérstaklega vid ef flugmenn fara ekki ad fyrirmaelum, en einnig ef réng

fyrirmeeli eru gefin af flugturni eda ef eitthvad er ad fjarskiptum.

Rannsokn RNSA a fjarskiptaupptokum leiddi i 1jés ad fjarskipti fra pyrlu OY-HIT til flugturns
i fyrra atvikinu voru nokkud brotin. Ad sdgn flugmanns OY-HIT var ekkert athugavert vid
fiarskiptabunad pyrlunnar. Gaf petta til kynna ad eitthvad hafi verid ad fjarskiptamalum &
milli pyrlu OY-HIT og flugturns. Vié rannsoknina kom i ljés ad flugrekandi pyrlu OY-HIT
hafdi pa pegar att i allnokkrum samskiptum vid Isavia og 6skad eftir urbétum, par sem ad
pbeim yrdi heimilt ad notast vid annad svaedi a flugvellinum til ad hefja vok®, en hladid vid
flugskyli 3. Var pad medal annars vegna lélegs fjarskiptasambands vid flugturn fra hladi

vid flugskyli 3.

A mynd 2 ma sja ad sjénarhorn & milli flugturns og loftfars sem stadsett er & flughladi vid
flugskyli 3 i hvarfi fra flugturninum. Samkvaemt myndinni er ljést ad loftfar OY-HIT var i
hvarfi fra flugturni pegar hann lét grund vita ad hann veeri tilbdinn vid flugskyli 3.
Fjarskiptaupptokur syndu ad pau samskipti voru slitrétt. Pegar flugmadur OY-HIT endurték

svo fyrirmaeli flugumferdarstjéra a akbraut Charlie, var hann ekki lengur i hvarfi.

i Kkjolfarid & pessara flugumferdaratvika breytti flugrekandi OY-HIT verklagi sinu og
stadsetningu fyrir flug i samvinnu vid Isavia. Fara nu pyrlurnar fra malarplani sem liggur a
milli flugskyla 6 og 3, stadsettu vid akveg Charlie. bessi breyting gerir pad ad verkum ad

nu eru pyrlurnar i beinni sjonlinu vié flugturn.

8 Hovering
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Mynd 2: Sjénarhorn a milli flugturns og hlads vioé flugskyli 3

Sumarid 2015, gerdi RNSA préfanir a fjarskiptasamskiptum i tengslum vid rannséknina.
Voru pessar préfanir gerdar & mismunandi stédum & hladi vid flugskyli 3. | préfununum var
baedi fjarskiptasamband vid flugturninn (118.0 MHz) og grund (121.7 MHz) a
Reykjavikurflugvelli (BIRK) skodad. Leiddu peer préfanir i 1jos ad fiarskiptasamband parna
a milli veeri gott. RNSA haféi i kjolfarid samband vid flugleidsogusvid Isavia sem stadfesti
ad a akvednu timabili hefdi verid vandamal med fjarskipti vid flugturn a Reykjavikurflugvelli
par sem ad hluti fjarskiptasendinga klipptist af og skiladi sér ekki eda illa. Var i kjolfarid
farid i vidamiklar préfanir, utskipti og stillingar a bunadi af halfu teeknideildar Isavia og vié

pad hvarf vandamalid.

Par sem ad Blue West heyrir undir dénsku Samgdngustofuna, sékum pess ad meginhluti
starfseminnar fer fram & Graenlandi, og takmarkast pvi eftirlit islensku Samgoéngustofunnar
vid svokalladar SACA?® skodanir. Itarlegra eftirlit er hins vegar framkvaemt af dénsku
Samgongustofunni. Vid rannsoknina kom i ljos ad Blue West Helicopter hafdi tilkkynnt baedi
alvarlegu flugatvikin sem pessi skyrsla fjallar um til dénsku Samgoéngustofunnar. Umraedd

atvik voru hins vegar ekki tilkynnt til RNSA af halfu Blue West Helicopter, eins og skylt er

9 Safety Assessment of Community Aircraft

10



samkvaemt 12 grein laga 18/2013 um rannsékn samgdnguslysa, sem og 4 gr. reglugerdar
53/2006 [asamt breytingum i reglugerd 182/2010] um tilkynningaskyldu flugslysa,
alvarlegra flugatvika og atvika. Erlent flugrekstrarleyfi leysir flugrekanda og stjérnanda

loftfara pess ekki undan pessari abyrgd i islensku loftrymi.

i utsynisflugum hér & landi, auk pess ad fljuga, sinna pyrluflugmenn oft & tidum einnig
hlutverki leidségumanna. Ad sogn flugmannsins i fyrra atvikinu haféi petta aukahlutverk
ekki truflandi ahrif, en ekki reyndist unnt ad stadfesta ahrif pess i seinna atvikinu. RNSA
vill nota teekifaeri® og benda a ad petta getur haft truflandi ahrif a athygli pyrluflugmanna
vid stjorn flugs sem og vid ad fylgjast med fjarskiptasamskiptum, sérstaklega i flugtaki og

lendingu.

Vid skodun RNSA & flughandbok flugrekstraradila’™ OY-HIT kom i ljos ad ekkert er tekid a
samskiptum pyrluflugmanna og farpega & medan flugi stendur, ad pvi undanskildu ad

segja ad vid pau skuli notast vid kallkerfi' pyrlunnar.

Isavia hefur i samradi vid pyrlufyrirtaeki @ Reykjavikurflugvelli yfirfarid atvik vegna brottflugs
pyrla af rangri flugbraut (p.e. pegar pyrla hefur fengid heimilt flugtak af einni flugbraut en
fer sidan i loftid i gagnsteeda att t.d. 19/01). | framhaldinu hafa pyrlufyrirtaekin farid yfir

malin med sinum flugmonnum.

Isavia hefur einnig sett af stad verkefni til varnar brautaratrodningi'? & Reykjavikurflugvelli,

i kjolfar alvarlegra flugatvika er attu sér stad i arsbyrjun 2018.

Pa hefur Isavia i sipjalfun fyrir flugumferdarstjora i flugturni a Reykjavikurflugvelli farid yfir

atvik sem oréid hafa vid notkun krossbrauta a flugvellinum og mikilvaegi baklesturs itrekad.

0 BWH Operations Manual Part A, Chapter 8 Operating Procedures
" Intercom
2 Runway incursion
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3. TILLOGUR i ORYGGISATT

RNSA beinir eftirfarandi tillégu i 6ryggisatt til Blue West Helicopter:

M-03614 TO1

Blue West Helicopter enduskodi verklag sitt til ad tryggja ad tilkynningar flugslysa
og alvarlegra flugatvika a loftférum pess 4 Islandi berist &n asteedulausrar tafar til

Rannsoknarnefndar samgdénguslysa.

RNSA beinir eftirfarandi tillogu i 6ryggisatt til Isavia:

M-03614 T02

Ad Isavia endurskodi verklagsreglur flugumferdarstjéra vardandi heimildar til
aksturs i brautarstédu og heimildar til flugtaks pegar tveer flugbrautir sem skerast

eru i notkun.

RNSA beinir eftirfarandi tilmaelum til allra pyriuflugrekenda er stunda rekstur tengdum

atsynisflugi a islandi:

Ad farpegum sé gert ljost ad peir megi ekki trufla storf flugmannsins vid flugtak né

lendingu.

Ad flugmenn séu ad fullu med athyglina vid stjorn flugsins og fjarskiptasamskipti
vid flugtdk og lendingar. Einnig ad samskiptum vid farpega sé haldid i lagmarki a

pessum stundum og séu pa einungis ef porf krefur i tengslum vid oryggi peirra.

RNSA beinir eftirfarandi tilmaelum til flugmanna:

Ad flugmenn geeti pess ad lesa tilbaka flugbrautarnimer vidé méttoku flugtaks- og

lendingarheimilda.

Fyrir hénd Rannsdknarnefndar samgdénguslysa
Ragnar Guémundsson

stjérnandi rannséknar

Reykjavik, 1. nbvember 2018
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