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Lokaskyrsla um alvarlegt flugatvik

Mal nr.: 17-024F006
Dagsetning: 8. mars 2017

Stadsetning: Reykjaviku rflugviillur (BlRK)

Atvik: Hadarstyri hokkti, pungt, og ekki haegt ad beita
ao fullu

Rannsékn samkveemt I6gum nr. 18/2013 skal eingdngu mida ad pvi ad leida i ljés orsakir
samgonguslysa og samgonguatvika, en ekki ad skipta sok eda abyrgd, med pad ad markmidi ad
draga ur haettu a sams konar slysum og atvikum og afleidingum sambeerilegra slysa. Skyrslum
rannsoknarnefndar um rannsokn einstakra slysa og atvika skal ekki beitt sem s6nnunargégnum i

démsmalum.




1. HELSTU STADREYNDIR

Stadur og timi
Stadsetning:

Dagsetning:
Timi':

| umferdarhring fyrir flugbraut 13 & Reykjavikurflugvelli
8. mars 2017
16:55

Loftfar
Tegund:

Skrasetning:
Framleidsluar:
Radnumer:
Hreyflar:
Loftheefisskirteini:

Textron Aviation Inc. 172S

TF-FTO

2001

17258852

Einn, 160 hp Lycoming 10-360 bulluhreyfill
[ gildi

Tegund flugs:
Fjoldi um bord:
Meidsl:
Skemmdir:
Atvikslysing:

Adrar upplysingar

Kennsluflug, upprifjun/endurnyjun fyrir PPL
Tveir

Engin

Engar

Rykkur kom a flugvélina og hun kinkadi nidur. Eftir petta
hokkti heedarstyri, pad var pungt og ekki heaegt ad beita pvi
aod fullu. Flugvélinni var lent med pvi ad nota haedarstillu og
hreyflainngjof.

Aldur:

Skirteini:

Aritanir:
Heilbrigdisvottoro:

Reynsla:

59 ara

Handhafi gilds FCL.A  skirteinis, utgefnu af
Samgoéngustofu

SEP

i gildi
Heildartimi: 125,8 kist
Heildartimi & tegund: 60 Klst
Sidustu 90 dagar: 2,6 kist
Sidustu 24 timar: 0 klst

* Allir timar i skyrslunni eru stadartimi (UTC+0) ef annad er ekki tekid fram



Einkaflugmadur i endurpjalfun var asamt flugkennara ad aefa snertilendingar a
Reykjavikurflugvelli (BIRK) & kennsluflugvél TF-FTO (Textron 172S).

Eftir prjar snertilendingar a flugbraut 13 pegar flugvélin var stddd undan vindi i
umferdarhring kom rykkur & flugvélina og hun kinkadi? nidur. Einkaflugmadurinn sem var
ad fljuga flugvélinni tok i styrid til pess ad rétta flugvélina af, en pad reyndist nidpungt og
erfitt ad beita pvi. Tok flugkennarinn vid stjéorn flugvélarinnar og préfadi hann stjérntaekin.
Stadfesti hann ad haedarstyri flugvélarinnar vaeri pungt, ekki haegt ad beita pvi i fulla feerslu
og ad pad svaradi haegt®. Flugkennarinn fann einnig ad med beitingu & haedarstyri kinkadi
flugvélin litillega og styrid hokkti. Onnur stjérntaeki reyndust i lagi. Notadi flugkennarinn pvi
heedarstillu* flugvélarinnar og minni inngjof a hreyfil til pess ad leekka flugid. Pvi naest bad
flugkennarinn flugumferdarstjora i flugturni & BIRK um forgang inn a flugbraut 13 og tokst
lendingin afallalaust, pratt fyrir ad ekki veeri haegt ad beita haedarstyri flugvélarinnar nema

ad mjog takmorkudu leyti.

Figure 201. Elevator Control System
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Eftir flugid® athugudu flugmennirnir tengivira i haedarstyri og virtust peir lausir, pannig ad
haegt vaeri ad spenna pa saman med fingrunum. | ljd6s kom ad vir sem liggur fra styri

flugvélarinnar og aftur i haedarstyri hennar var ekki ad fullu strekktur. Framkvaemdi flugvirki
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hja vidhaldsadila flugvélarinnar skodun a

haedarstyriskerfi

Samkvaemt vinnuskyrslu flugvirkjans reyndist

togspennan a

haedarstyri flugvélarinnar vid nedri lagmaork

midad vid leidbeiningar

flugvélarinnar i

stjérnvirnum sem tengist

kjolfarid.

framlei®anda®. Var

togspennan a virnum endurstillt i kjolfarid.

TENSION - POUNDS

Figure 204. Elevator Cable Tension
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Samkveemt leidbeiningum framleidanda® getur haedarstyri fests eda hokkt ef slaki er a

virnum, eda annarra patta svo sem ef virinn rennur ekki rétt a hjoli (pulley).

RNSA gat ekki stadfest adra orsdk en slaka virsins, par sem ad buid var ad eiga vid
bunadinn adur en RNSA skodadi hann. RNSA telur ekki haegt ad utiloka pad ad virinn hafi
farid af hjolinu, en pad geaeti utskyrt hvers vegna styrid hokkti.

MODEL 172 MAINTENANCE MANUAL (Rev 22)
27-30-00(Rev 8)

ELEVATOR CONTROL SYSTEM- TROUBLESHOOTING

1. Troubleshooting

NOTE: Due to remedy procedures in the following troubleshooting chart, it may be necessary to rerig

system.

TROUBLE

NO RESPONSE TO CON-
TROL WHEEL FORE AND
AFT MOVEMENT

BINDING OR JUMPY MO-
TION FELT IN MOVE-
MENT OF ELEVATOR
SYSTEM

PROBABLE CAUSE

REMEDY

Forward or aft end of push- pull tube discon- Attach push-pull tube correctly.

nected.

Cables disconnected.

Defective forward or rear bellcrank pivot bear-

ing.

Attach cables and rig system.

Move to check for play or binding. Re-
place belicrank.

Cables slack.

Adjust to specified tension per rigging
procedure.

Cables not riding correcty on pulleys.

Open access plates and observe pulleys.
Route cables correctly over pulleys.

Nylon bearing on instrument panel binding.

Defective control yoke pivot bearing.

Defective elevator hinges.

Clevis bolts too tight.

Lubrication needed.

Defective pulleys or cabl2 guards.

Disconnect universal joint and check for
binding. Replace bearing if binding is felt.

Disconnect elevator push-pull tube at
lower end of control yoke and check that
control yoke moves freely. Replace bear-
ing if found defective.

Move elevators by hand checking
hinges. Replace defective hinges.

Readjust to eliminate bolt binding.

Lubricate in accordance with Chapter 12,
Flight Controls - Lubrication.

Replace defective parts and install
guards properly.

5 Model 172 Maintenance Manual chapters 27-30-00 and 22-10-00, Revision 22
6 Model 172 MM, Revision 22, 27-30-00 Elevator Control System, Page 1



2. TILLOGUR i ORYGGISATT

Engar.

Skyrsluna sampykkja:

o Geirprudur Alfredsdottir, formadur
¢ Bryndis Lara Torfadottir, nefndarmadur
e Gestur Gunnarsson, nefndarmadur

e Tomas David borsteinsson, varamadur

Fyrir hénd Rannséknarnefndar samgoénguslysa

Ragnar Gudmundsson
stjornandi rannséknar

Reykjavik, 29. nbvember 2018



