RNSA

Rannsoknarnefnd samgonguslysa

Lokaskyrsla um alvarlegt flugatvik

Mal nr.: 18-034F008
Dagsetning: 10. mars 2018
Stadsetning: Keflaviku rflugvéillur

Atvik: Rann ut af akbraut vid rymingu flugbrautar

Rannsokn samkvaemt l6gum nr.18/2013 skal eingdbngu mida ad pvi ad leida i ljés orsakir
samgonguslysa og samgonguatvika, en ekki ad skipta s6k eda abyrgd, med pad ad markmidi ad
draga Ur haettu & sams konar slysum og atvikum og afleidingum sambeerilegra slysa. Skyrslum
rannsoknarnefndar um rannsokn einstakra slysa og atvika skal ekki beitt sem sénnunargégnum i

domsmalum og skal ekki leitast vid ad skipta sk eda abyrgd.




1. HELSTU STADREYNDIR

Stadur, vedur og timi

Stadsetning:
Dagsetning:
Vedur

Timi2:

Keflavikurflugvollur — Akbraut S2
10. mars 2018

145°/20KT", snjokoma

Um kl. 06:30

Loftfar

Tegund:
Skrasetning:
Framleidsluar:
Radnumer:
Hreyflar:
Loftheefiskirteini:

Boeing 757-208
TF-FIV

2001

30424

A ekki vid

i gildi

Adrar upplysingar

Tegund flugs:
Fjoldi um boré:
Meidsl:
Skemmdir:

Atvikalysing:

Farpegaflug
180

Engin
Engar

Flugvélin snérist pegar verid var ad ryma af flugbraut 19 og yfir a

akbraut S2 med peim afleidingum ad nefhjél hafnadi utan akbrautar

" Vindstefna er gefin i segulstefnu (magnetic)

2 Allir timar i skyrslunni eru stadartimi (UTC) ef annad er ekki teki® fram




Flugstjori

Aldur: 47 ara

Skirteini: Handhafi atvinnuflugmannsskirteinis, i gildi

Aritanir: A ekki vio

Heilbrigdisvottora: i gildi

Reynsla: Heildartimi: Um 8.000 stundir
A pessa tegund: Um 7.000 stundir
Sem flugstjoéri Um 2.450 stundir

Aldur: 26 ara

Skirteini: Handhafi atvinnuflugmannsskirteinis, i gildi

Aritanir: A ekki vid

Heilbrigdisvottord: i gildi

Reynsla: Heildartimi: Um 2.300 stundir
A pessa tegund: Um 1.000 stundir




Um flugid

i lok flugs TF-FIV fra Seattle til Keflavikur purfti flugvélin (dsamt 68rum flugvélum sem voru
ad koma inn til lendingar) ad fara i um 20 minutna bidflug vid Keflavikurflugvdll par sem
hemlunarskilyrdi a flugbraut 19 voru ekki naegilega god3. bad var vegna snjokomu, en
mikid hafdi snjoad um néttina. Eftir brautarhreinsun a flugbraut 19 voru hemlunarskilyrdi
gefin upp 35-40 (medal-gdo).

Flugvélar lentu & 19 (til sudurs)

Um kl. 06:15 éskadi flugturn eftir pvi v ' ARP 169 FT ‘ ARP 635906N 0223¢
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Um kl. 06:18 o&skadi flugturn eftir
snjohreinsun &  akbraut  S2.
Snjéhreinsunarteymi var pa a N3 og
sagoist reyna ad verda vid pvi og
baetti vid ad hemlunarskilyrdi hefou 2
ekki batnad fra pvi ad flugmadur gaf
upplysingar um akbrautarskilyrdi par.
Ennfremur hafdi verid bent a ad
uppsafnadur  snjérudningur  eftir

snjohreinsa veeri a pvi sveedi par

VA
f »\M'_r‘i_u_ Lr{ RUNWAY HOLDING
¢

sem aka aetti ut af flugbraut 19 og inn
a akbraut S2.

- - INTERMEDIATE HO

HOTSPOTS

HE1: TAXIING EAST ON N4, AIRCRAFT ANC
POSITION MARKING FOR RWY 19

|
J st HS2: SIVULTANEOUS OPERATION OF RWY
JJ W 150150 ELEV CLEARANCE BEFORE CROSSING R

1= Fl

L& R CALTION: SIGNS AT RUNWAYS MAY BE DIF
CHANC
REMO
ED[TO

brjar flugvélar fra sama flugrekanda - § )
lentu a undan TF-FIV (um Kl
06:20,06:24 og 06:28). TF-FIV lenti K.

) . . Mynd 1: Akbrautir (TWY) eru merktar med gulu
06:30. Flugahafnir peirra sem lentu kl.

2235500
2235000

06:20 og 06:24 bentu a ad erfitt vaeri ad sja hvar ryma aetti flugbraut 19 vid S2. Flugahofn
TF-FIV heyrdi pessi samskipti. Flugumferdarstjori benti flugahéfn TF-FIV einnig @ ad hun

3 Samkvaemt upptokum fjarskipta voru hemlunarskilyréi pa 17-19-27



maetti buast vid ad fa heimild til lendingar seint par sem flugvél & undan veeri ekki buin ad

ryma flugbraut.

A3 mati flugstjérans var skyjahaed um 200 fet i lendingu og gekk lendingin vel. i
lendingarbruni a flugbraut 19 mat flugahéfnin bremsuskilyrdi verri en pau sem upp voru

gefin.

i lendingabruni fékk flugahofnin a
TF-FIV fyrirmeeli fra flugturni um ad
ryma skyldi flugbraut 19 vid akbraut
S2 (haegri beygja).
Flugumferdarstjori benti einnig & ad
pad veeri erfitt ad sja akbrautina par
sem lysingu veeri abotavant.

Pad reyndist rétt og var erfitt ad sja
hvar akbraut S2 var. Eftir ad hafa §

séd for eftir adra flugvél attadi

Mynd 2, ferill flugvélarinnar eftir flugbraut 19 og inn & akbraut S2, par
flugstjorinn sig a hvar akbrautin var til hun stoovadist - 6rin synir stefnu lendingar

og beygdi pa at af flugbrautinni til
haegri og inn & akbraut S2. Flugstjérinn taldi flugvélina pa vera @ um 6 hnuta hrada.
Pegar nefhjol flugvélarinnar var komid af flugbraut og inn & akbraut S2 fann flugmadurinn

hvernig flugvélin byrjadi ad renna beint afram og stefndi vinstra megin Ut af akbrautinni.

Til pess ad fordast ad flugvélin faeri
utaf akbrautinni gaf flugmadurinn
vinstri hreyflinum afl en pad dugdi =
ekki til og akvad hann pa ad beita |
knyvendi & heegri hreyfli (thrust
reverse) svo flugvélin rynni ekki

utaf.

Hann  hugdist adeins setja

knyvendinn i haegagang (idle) en wynq 3, for efir hiidarskrid flugvélarinnar

setti hann pess i stad a fullt afl (full

reverse). Vid pad snérist flugvélin og hafnadi med nefhjol utan akbrautarinnar, haegra
megin vid akbraut S2 (sja mynd af ferli flugvélarinnar). Ekki uréu slys & folki og flugvélin

skemmdist ekki.



2. GREINING OG NIDURSTADA
Adrar flugvélar sem voru ad koma inn til lendingar féru einnig i biéflug sékum
hemlunarskilyrda og komu paer hver & eftir annarri inn til lendingar pegar tekist hafdi ad
hreinsa snjé og na bremsuskilyrdum nzegilega géodum. Sett var i forgang ad hreinsa

flugbraut og nadist ekki ad hreinsa akbraut S2 adur en flugvélarnar lentu.

Oskad var eftir pvi af flugumferdarstjora ad flugahdfn flugvélar sem lenti & undan TF-FIV
myndi tilkynna pegar ryming af flugbraut og yfir a akbraut zetti sér stad svo mégulegt veeri
ad veita TF-FIV heimild til lendingar. Um pad bil 40 sekundur lidu fra pvi ad flugvél a undan
TF-FIV tilkynnti um ad hafa rymt flugbraut og par til TF-FIV var lent.

Upplysingar ur flugrita TF-FIV gafu til kynna ad hradi flugvélarinnar hafi verid um 12-13
hnutar vié upphaf beygjunnar inn @ S2 en um 6-10 hnutar i beygjunni sjalfri. Pa ma einnig
sja &@ gognunum ad flugvélinni var beygt heldur seint, liklega vegna pess hve seint

flugahdfnin sa hvar akbrautin var.

Mynd 4, Hradi og ferill flugvélar eftir lendingu



Vedur

Vedurspar gerdu rad fyrir snjbkomu. Samkvaemt vedurspam sem gefnar voru ut kl. 01:54
0g 04:30 og giltu i einn sdlahring, eda fra kl. 03:00 til 03:00 og kl. 06:00 til 06:00, matti sja
ad pad var gert rad fyrir snjokomu og ad skyggni yrdi liklega takmarkad timabundid & milli
kl. 05:00 til 10:00.

TAF BIKF 100154Z 1003/1103 15020G30KT 3500 -SN SCT003 BKN0O08 OVC015
TX03/1015Z TNMO03/1008Z
PROB40 TEMPO 1003/1005 0300 +SN VV001
TEMPO 1005/1010 1200 SN OVC003
BECMG 1010/1012 9999 FEW015 BKN025
BECMG 1014/1017 10015KT=

TAF BIKF 100430Z 1006/1106 15020G30KT 3000 -SN SCT003 BKN0O08 OVC025
TX03/1015Z TNMO03/1008Z
TEMPO 1006/1010 1000 SN OVC003
BECMG 1010/1012 9999 FEW015 BKN025
BECMG 1014/1017 10015KT=

Samkveemt Metar sem gefinn var Ut pann 10. mars 2018 kl. 06:30 var vindur 130°/20KT#,
snjokoma og takmarkad skyggni.

METAR BIKF 100630Z 13020KT 1000 R19/P1500D SN BKN003 OVC009
M02/M02 Q1007 R19/450135=

Snjor yfir akbraut jafnt sem utan hennar, akbrautarlysing var takmoérkud og var hun pannig

vid pessar veduradstaedur ad erfitt var fyrir flugahéfnina ad sja hvar akbrautin la

4 Vindstefna er gefin upp i réttstefnu (true)



Brautarlysing

Takmorkud lysing var a akbraut S2 sdékum framkveemda a flugvellinum. Stikur voru til
stadar en til sto6d ad setja upp kantljos (bla akbrautarljés). Ljosum hafdi einnig verid komid
fyrir i joérdina (brautir) en pau voru ekki komin i notkun. Ekki voru gefnar ut sérstakar

upplysingar fyrir flugmenn (NOTAM) vegna takmarkadrar lysingar.

Vid vettvangsrannsokn matti sja ad leidbeiningarskilti fyrir akbraut S2 var hulid snjé og par
sem ekki var buid ad hreinsa snjo af akbrautinni var erfitt ad sja hvar hun laegi og hvar zetti

ad ryma flugbrautina.

Mynd 5, leidbeiningaskilti fyrir S2 hulid snj6. Myndin er tekin um 1 1/2 kist. eftir atvikid.



Snjéhreinsun
Samkveemt upplysingum fra Isavia voru 7 taeki til snjohreinsunar pegar atvikid atti sér stad

og var starfad samkveemt verklagi VR7019-4 fyrir snjérudning og halkuvarnir.

e Forgangsverkefni 1: Braut og flytirein® i notkun. Unnid skal sleitulaust uns
bremsumaelingu yfir 38 Mu er nad fyrir 45 m breidd a braut og fulla breidd flytireinar.

e Forgangsverkefni 2: Okuleidir milli brautar i notkun og loftfarasteeda & [...] flughladi
vid flugstdd. Bremsumaeling yfir 26 Mu og breidd 15 m. Adkomuleidir slokkvilids ad
braut i notkun skyldu tryggdar.

i upplysingunum kom fram ad unni® skyldi ad forgangsverkefni 2 samhlida 1 eins og unnt

veeri.

A myndunum hér fyrir nedan ma sja ad snjodypt & akbraut S2 maeldist um 34 cm par sem

ekid var utaf.

Samkveemt nidurstédu meelinga a hemlunarskilyrébum a braut 19 matti sja ad kl. 06:07,

sem var nyjasta maeling fyrir lendingu, voru hemlunarskilyrdi 35-41-47, sem eru miélungs
eda goo (sja toflu i Vidauka 1). Ef litid er nanar & meelinguna ma sja ad a stundum maelast
bau & bilinu 20-30. A maelingunni ma einnig sja ad nidurstédur meelinga sveiflast meira &
sidari hluta flugbrautarinnar en pad er um leid og hradi bifreidarinnar sem meelir
hemlunarskilyrdi laekkar, liklega vegna pess ad fyrir voru snjérudningstaeki. Samkvaemt

upplysingum fra snjohreinsunarteymi hefur pad ekki ahrif a medalgildi maelinga.

5 EkKki er flytirein a flugbraut 19
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Hemlunarskilyréi voru meeld kl. 03:43, 04:37, 05:05 og 06:07. Nidurstodur meelinga voru
eftirfarandi:

KI. Nidurstodur
03:43 | 43-48-58
04:37 | 41-35-41
05:05 | 37-34-43
06:07 | 35-41-47

i, SNOWTAM¢ skeyti sem gefid var Gt kl. 05:30, eda um klukkustund fyrir lendingu TF-
FIV, var medal annars gefid ut ad hemlunarskilyrdi & akbrautum og steedum veaeru metin

midlungs eda slaeem asamt snjé og isskellum.

5 SNOWTAM eru upplysingar um yfirbordsastand flugbrauta, akbrauta og flughlada



Samkvaemt upplysingum fra Isavia er leitast vié ad flugvéllurinn lokist ekki. | peim tilfellum
par sem veduradstaeedur verda pannig ad flugvollurinn lokast skyndilega er pad markmid

shjohreinsiteymis ad opna hann aftur innan 30 minutna.

Ahersla er 16gd & ad halda i pad minnsta einni af tveimur flugbrautum opinni asamt
akstursleid til og fra flugstédinni. Ad sdgn snjohreinsiteymis Isavia gefur taekjakostur ekki

moguleika a ad halda badum flugbrautum opnum med fullneegjandi haetti.

Pegar atvikid atti sér stad voru 7 snjohreinsar til taks en eru ni 11. Mégulegt er ad hreinsa,
i einni ferd, um 55 metra breida flugbraut ef 6llum snjéhreinsum er beitt samtimis. Ef pad

snjoar mikid, naest a stundum adeins ad hreinsa um 30 metra breida braut i einni ferd.

Verklag vid snjohreinsun er med peim heetti ad snjohreinsum er skipt i tvo hépa, annar
hopurinn sér um svaedin i kringum flugstédina og hinn sér um flugbraut og akstursleid. A
peim tima pegar verid var ad hreinsa snjo fyrir lendingu TF-FIV voru 6 snjéhreinsar ad
sépa flugbrautir og akbrautir og einn var ad sépa vid flugstdéd. Sépar sem hreinsudu

flugbraut 19 hreinsudu einnig akbraut E.

Skilyrdi & akbrautum eru asetlud en astand peirra er gefid med svipudum heetti og

flugbrauta, p.e. gé6, midlungs eda sleem.

Pad er mat RNSA ad erfitt hafi verid fyrir flugmennina ad sja akbraut S2 vegna pess ad
lysingu var abotavant, ljésaskilti voru ad einhverju leyti hulin snjé og ad ekki var buid ad

hreinsa snj6 af akbrautinni.

RNSA telur pad liklegt ad ryming af flugbrautinni hafi verid gerd heldur seint sbkum pessa
og pvi hafi beygjan ordid krappari. Pa er pad mat RNSA ad par sem flugstjérinn setti haegri
knyvendi a ad fullu hafi flugvélin snuist meira en til stod, med peim afleidingum ad flugvélin

hafnadi haegra megin, og med nefjél utan brautar, pvert & akbraut S2.

RNSA telur ad lysingu akbrauta hafi veri® abdtavant asamt snjohreinsun peirra og

liosaskilta. Lysing akbrautar & S2 hefur nu verid baett.
RNSA telur ad ef astand akbrauta er ekki fullnaegjandi skuli ekki nota paer.
Flugvélar komu inn til lendingar med stuttu millibili. A3 mati RNSA skapadist pannig

prystingur & rymingu flugbrautar og inn a akbraut S2 i stad pess ad ryma vid

10



flugbrautarenda en par hafdi snjor verid hreinsadur af akbraut. Pad er mat RNSA ad vid
slikar flug- og akbrautaadsteedur pyrfti ad auka adskilnad a milli flugvéla i adflugi til ad

tryggja naegan tima svo flugvélar geti rymt flugbraut med éruggum haetti.
RNSA telur einnig ad pegar ahafnir flugvéla sem lentu & undan TF-FIV &samt

snjéhreinsiteymi voru buin ad upplysa um astand akbrautar S2 heféi verid rétt ad beina

ekki fleiri flugvélum pangad heldur ad ryma flugbraut par sem adstaedur voru betri.

11



3. TILLOGUR i ORYGGISATT

RNSA leggur pad til vid Isavia:

18-034F008 TO01

Ad vid stjérnun flugumferdar a jordu nidri sé loftférum ekki beint inn
a athafnasvaedi flugvallarins nema fullnaegjandi snjohreinsum hafi

farid fram

18-034F008 T02

Ad vid stjornum flugumferdar sé geett ad auknum adskilnadi pegar

adstaedur kalla a lengri rymingartima flugbrauta

18-034F008 T03

Ad gefin sé ut tilkynning til flugmanna (NOTAM) ef lysing a

flugbrautum eda akbrautum er abétavant

12




Skyrsluna sampykkja:

e Bryndis Lara Torfadottir, nefndarmadur
e Gestur Gunnarsson, nefndarmadur

e Tomas David borsteinsson, varamadur

Reykjavik, 17. september 2020

Fyrir hdnd Rannséknarnefndar samgoénguslysa

Porkell Agustsson

stjornandi rannsoknar
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VIDAUKI 1 TAFLA UM HEMLUNARSKILYRDI

Eftirfarandi to6flu um hemlunarskilyréi er ad finna i ICAO Annex 14.

Measured coefficient

0.40 and above
0.39 to 0.36
0.35t0 0.30
0.29 to 0.26
0.25 and below

Estimated braking
action

Good

Medium to good
Medium
Medium to poor
Poor

Code

—_— N W) B W
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VIDAUKI 2 HEMLUNARMZAELING 7

Keflavik Airport AIRPORT

MuMeter Run Report RUNWAY 19-01

Calibration Results - S/N: DE220 Average Mu 13 273 303 Total Run Start: 10/03/2015 05:48:02
Zero Reference | 08/03/2018 08:26:43)  -119] [Ryn1  1o-01] 038 | 041 047 | 04 Auto. End Distance |On
Distance 29112/2017 135556 402 Distance Travalied 3740 moters
Board Test 03/03/2018 05:30:21] 3619 Average Speed 72 e
Tyre Type ASTM E1E51 ID: Operator Notes |
Ajr Temperature Lot ation Event Note
Weather m
Surface Condition m
Operator m|

Avg.Mu 039 043 042 035 032 03 03 033 029 035 035 036 035 038 034 046 048 058 05 052 048 056 051 056 049 039 041
S0 m 04% 045 031 033 028 031 033 032 028 035 034 035 035 039 04 042 044 059 044 048 044 039 052 03% 041 046 049

0.9

os
0.7
06

Friction (Mu)

10/03/2018 11:41:33 Page 10f 1

" Klukka i bifreid var réng sem nam 19 minGtum
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4. VIDHENGI 1 - SNOWTAM CODES?

A) ENHF/ENGM is the ICAO 4-letter location indicator for the aerodrome.

B) 04200155 is the day-time group for when the SNOWTAM was issued. The format is month-
day-hour-minute UTC.

C) 05/01L/01R is which runway the SNOWTAM is for. A SNOWTAM will always tell you the
condtions of a runway seen from the end with the lower designator, for example if the runway
orientation is 03/21, then the conditions for RWY 03 will be in the SNOWTAM.

F) This field show runway contamination (any deposits on the runway). The runway is divided into
three equal parts, and the SNOWTAM will give the values for each third divided by a slash (/). The

following codes are used to describe the type of contamination:

NIL: Clear and dry

Damp

Wet or water patches

Rime (normally less than 1 mm deep)
Dry snow

Wet snow

Slush

Ice

Compact or rolled snow

© PN QTR WwN =

Frozen ruts or ridges.

As shown in the ENHF example, there may be more than one code used for each third of the RWY.
If this is done, the codes will show the different layers of contamination from the top down. 48
thus indicates that there is dry snow on top of compact snow on the first third of the runway, the

next third has ice (7), while the last third is covered with dry snow on ice (47).

G) This field in a SNOWTAM is the average depth of the contamination, again for each third of the
runway. The depth is given in millimeters, but if the depth cannot be measured, as would be the

case for ice, then the letters XX are used.

8 THE AIRLINE PILOTS FORUM & RESOURCE
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H) This field indicates the braking action, the friction on the runway. Again the runway is divided
into three parts, and the numbers are the mean values for each third. The braking action may be
determined by measuring equipment, or estimated. If measuring equipment have been used, the
friction will always be given in two digits, and an abbreviation stating which equipment was used

is also shown. If the friction have been estimated, a single digit will be used.

Measured fricton: Estimated friction:
>40: Good 5: Good
39 - 36: Medium/good 4: Medium/good
35 -30: Medium 3: Medium
29 - 26: Medium/poor 2: Medium/poor
<25: Poor 1: Poor

9: Unreliable*

* If unreliable is used, it is because the contamination is outside the approved range of whatever
equipment is used to measure the braking action. This could either be because the contamination
is too deep, or of a type that the equipment is not approved for. For example, measured friction
by Grip Tester (GRT) on wet ice is considered to be unreliable and the SNOWTAM will then have
the value 9 in field H).

If the friction on the runway has been measured, the type of equipment used is indicated with the

following abbreviations:

BRD: Brakemeter-Dynometer

GRT: Grip Tester

MUM: Mu-meter

RFT: Runway friction tester

SFH:  Surface friction tester (high pressure tires)
SFL: Surface friction tester (low pressure tires)
SKH: Skiddometer (high pressure tires)

SKL: Skiddometer (low pressure tires)

TAP: Tapleymeter

Any other type of equipment will be stated in clear text.

N) This field shows the conditions on the taxiways associated with the runway. The codes are the

same as for the runway, but the taxiways are not divided into thirds.

R) This field tells you whats on the apron, again, the codes are the same as for the runway.

T) This field is a clear text-field. In this field information of significance will be entered. If there is
no text in this field, the T) will not be shown on the SNOWTAM.
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