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FLUGMALASTJORN

LOFTFERDAEFTIRLIT
SKYRSLA UM FLUGSLYS
Loftfar: TF-FTA, Cessna Al50, Aerobat,

Hreyfill: einn Continental 0-200-A

Skradur eigandi: Flugtak h.f., Reykjavikurflugvelli

Flugstjori og

Farpegi og

Stadur: Skammt frd gamla Pingvallaveginum, &4 Hey-
tjarnarheidi, rétt ofan vid Lynghdl

Dagur og stund: 3. desember 1976, um klukkan 14:24

Yfirlit S ) - -

Hinn 3. desember 1976 var flugvélin TF-FTA i venjulegu

i
efingaflugi innan flugstjdérnarsvids Reykjav kurflugvallar.
I flugvélinni var flugkennari med nemanda sinn. Um klukk-
an 14:24 brotlenti flugvélin 4 Heytjarnarheidi, vid veginn
fra Geithdlsi a® Middal. Flugkennarinn og neminn slésuBust

og flugvélin gereydilagdist.

1. RANNSOKNIN

1.1.  Um flugid:

Hinn 3. desember ger?di _flugkennar hja

Flugtak h.f.,flugdstlun 4 TF-FTA. A®tladi hann =fingaflug
i 1 klst. med einn nemanda skélans, 1 efingasvedi nr. 3,
sem er austan Reykjavikur, og ner fri Kollafirdi sudur

fyrir Vifilsstadi.
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Flugbol TF-FTA var 2 klst. Flugtak af Reykjavikurflugvelli
var sidan k1. 14:02. Klukkan 14:54 var slokkvistédinni 1
Reykjavik tilkynnt um ad flugvélin hefdi bwptlent skammt
ofan vid Lynghél a4 Heytjarnarheidi, vid veginn fra Geit-
hilsi ad Middal.

Samkvemt fraségn flugmannsins og flugneman4s, ba flugu bpeir
fyrst a® Hafravatni og par i1 nand hof flugkennarinn ad
kenna nemanda sinum vidbrogd vid hreyfilbilun, b.e. ad

sefa naudlendingar. A3 sdgn beirra, ba for kennslan bannig
fram, ad kennarinn drd eldsneytisgjofina aftur, b.e. dréd

af hreyflinum, svo hann var i lausagangi. Svifu beir sidan
nidur a vid og voldu sér hugsanlegan naudlendingarstad.
Pegar nalsegt jordu kom, var hztt vid lendingu, hreyflinum
"gefid inn" og flugid hakkad 4 ny. Eftir eina eda tveer

slikar =fingar flugu beir til sudurs og enn drd kennarinn

af hreyflinum og setti bléndungshitara "A". Var pa flug-

vélin 1 um 1500 feta h®d yfir sjavarmali.

Sem naudlendingarstad v6ldu beir gamlan vegarspotta, sem
liggur i lykkju Gt fra adalveginum, en nokkur kafli hans
er ssemilega beinn. A3 61lum likindum gerdu beir adflugid
ad beina spottanum Wdr ANA til VSV. Fallhradi vélarinnar

vid bessi skilyrdi hefur verid um 600-650 fet/minttu. begar
flugvélin var komin nokkud lagt, gaf flugkennarinn fullt
afl nokkud snéggt, ad bvi er hann telur, tdék i h=darstyrid
til bess ad rétta flugvélina vid, dr svifinu og bewpi jafn-
framt til hsegri, fra hidspennulinu, sem var 4 vinstri hond.
Sjonarvottur hafdi verid ad flugi vélarinnar fram ad bessu,
en na var flugvélin horfin bak vid had. NG skedi allt med
skjotum hetti og er minni flugkennarans og nemandans 61jést.
Hreyfillinn "kokadi", e8a kefdi 4 sér, flugvélin ofreis 1
hegri beygju og stakkst mjog bratt 4 nefid til jardar.

Brotnadi hin mjdg mikid og kyttist saman.

Var ba klukkan um 14:24, samkvaemt brotinni klukku i mzla-

bordi flugvélarinnar. Neydarsendirinn fér i gang vid hoggid.



Slys 4 ménnum

Slys Ahofn Farbegar Adrir
Daudi - - -
Meidsl 1 1 -
Omeiddir - -

Skemmdir a4 loftfarinu

Flugvélin gereydilagdist

A8rar skemmdir

Engar

Upplysingar um ahéfnina

Flugnesurinn,

Hann hlaut skirteini flugnema— 1971, skirteini

einkaflugmanns —1971, skirteini atvinnuflugmanns

S 1°72. blindflugréttindi Y 57>, :ostovar-

flugkennararéttindi-1973 og réttindi flugkennara
— 1976. Atvinnuflugmannsskirteini og flugkennara-

réttindi voru i gildi til 30. juni 1977. -

Er slysid skedi, pé var heildarflugtimi/jjj v 680
klst., ad mestum hluta 4 bessa tegund flugvéla.

Heildarflugkennslutimi var um 360 klst., mestallt 4 bessa
tegund. Flugtimi hans sidustu 24 klst. var 1:05 klst.
kkert kom fram, sem benti til annars en abd -hefBi

hvilst vel néttina fyrir slysid.

Flugneminn,
var nybyrjadur ad lsra flug og var

heildarflugtimi hans um 5 klst., allt a4 bessa flugvél.

Upplysingar um loftfarid
Flugvélin TF-FTA var af gerdinni Cessna Al50. Han var keypt

notud fra Bandarikjunum (N 6040J) og skrad hér a landi 7.
mai 1976, eign Flugtaks h.f. Reykjavikurflugvelli.




Han var smidud af Cessna Aircraft Co. 1 Bandarikjunum, &r-

i3 1972. Radnumer hennar var A1500340.

Flugvélin TF-FTA var einshreyfils tveggja szta habekja,
smidud 4r mdlmi og & nefhjoéli. Hreyfillinn var einn 100

hestafia Continental 0-200-A. Radnumer 214498-72A.

begar slysid skedi, ba hafdi flugvélinni verid flogid alls .-
um 1555 klst., par af um 33 klst. fria sidustu skodun, sem
var 50 klst. skoBun. Hafdi hin verid framkvsemd a réttum
tima. Sami gangtimi var 4 hreyflinum og flugvélinni. Ekkert
kom fram vid athugun 4 skjolum flugvélarinnar sem benti til
bess ad eitthvad athugavert hefdi verid vi® hana, hreyfil
hennar e®a annan bunad,fyrir flugid. Hledsla flugvélarinnar

og bungamidja voru innan réttra marka,er slysid skedi.

Einkaflugmadur, sem flaug flugvélinni TF-FTA i 1 klst.

nzest 4 undan flugi pvi, sem endadi med slysinu, hefur stad-

fest, ad flugvelin hafi pa verid i1 goédu lagi og hann ekki
ordid var vid neitt athugavert,er hann skiladi flugvélinni

i hendur-og nemanda hans. Flugmadur bessi stillti og
klukku flugvélarinnar rétta, 43ur en hann héf sitt flug.

Upplysingar um vedur
Degar slysid skedi, ba var vedur i bessum s1é68um svo sem

hér greinir:

Vindur var hsegur 4 austnoraustan, heidrikt ad kalla. I
Reykjavik var 3 stiga frost og 4 stig & Pingv6llum. Skyggni
var agztt. A slysstad var 5 stiga frost og h®d nordaustan

gola. Jord var alaud, adeins hrimud.

Leidsoguteki

Ovidkomandi slysinu

Fjarskipti
Fjarskipti voru med edlilegum hatti

Flugvollurinn og bunadur hans

Ovidkomandi slysinu

Flugritar
Ekki 1 flugvélinni og pess ekki krafist
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Flakid og ummerki a stadnum

Flugvélin virtist hafa stungist mjog bratt til jardar, eda

1 um 60° horni og komid nidur & nefid. Adeins i hegri beygju,
en badir vengendar ho6fdu slegist nidur. Hin kom nidur i
moldarflag, rétt til vinstri vid umrseddan veg, bannig ad

heegri veengur 14 inn yfir veginn.

Hreyfillinn var nsastum 4 kafi og nefhjolid bogglad undir
honum. Loftskrufan var mjdég 1itid bogin og virtist hin hafa

verid kyrrsted, er flugvélin skall i jordina.

Skrokkur flugvélarinnar var brotinn sundur aftan vid s=tin
og myndadi afturhluti hennar um 90° horn vid framhlutann,
sem genginn var mjog mikid saman.

Ekkert virtist flugvélin hafa hreyfst Gr stad, fra pvi ad

+

hiin fyrst snerti jord og flakid var allt i heilu lagi.

Styri 611 virkudu edlilega, eftir pvi sem unnt var ad hreyfa

.13.

.14.

bau vegna skemmda sem slysid hafdi valdid. M=mlitski og stjdrn-

teki voru svo sem hér segir:

Eldsneytisgjof var um pad bil 4 halfu afli, en 6vist hvort
stillingu hennar matti marka. Bléndungshitari var 4 "Kalt",
bldéndustillir 4 "Rik blanda'". Hadarmslir var stillur &

29,35 tommur, sem var hedarmelisstilling i Reykjavik og

flappar voru uppi. Kveikjur og adalrofi voru "Af", en slokkvi-
lidsmadur sem fyrstur kom ad flakinu setti kveikjur og adal-
rofann 4 "Af". Stig- og fallmwlir (Vertical speed") syndi

1500 fet nidur 4 mindtu og var visir hans fastur par i

brotnu gleri. Klukkan hafdi brotnad kl. 14:24. "G"-mezlir

syndi hamarksitslag "+G" og 7.6 "+G". Kveikt var 4 sendi-

teki flugvélarinnar og bad stillt 4 turnbylgjuna 118,1 MHz.
Melitaeki voru flestsll brotin og Ur lagi feard. Engin Ohrein-
indi eda ising fundust i bléndungi eda i eldsneytiskerfi.

Bensin rann Gr geymum flugvélarinnar 4 slysstad.

Slysstadur er i um 450 feta h=d yfir sjavarmdli.

Leknisfradileg rannsékn

A ekki vid i pessarri rannsdkn

Eldur
Eldur kom ekki upp I flakinu



.15.

.16.

Atridi er varda bjorgun

Sjalfvirkur neydarsendir flugvélarinnar for i gang vid

ho6ggid og heyrdist sending hans vida. Eftirgrennslan héofst
pvi fljétlega. Vegfarendur, sem leid attu framhja,sau
flakid og hlGdu ad Ahofninni,adur en beir k6lludu a hjalp

gegnum sima.

Flugmadurinn og neminn voru spenntir i sseti sin. Badir
slosudust alvarlega. Flugmadurinn sat kyrr i seeti sinu,
er bjorgunarmenn bar a8, en neminn hafdi komist Ut og 1la
a grifu 4 jordinni utan vid flakid. Badir hoéfdu medvitund

begar ad var komid.

RannsdOknir og préfanir

Hreyfill TF-FTA var settur i adra flugvél og gangsettur
nesta dag, eftir ad skipt hafdi verid um loftskrifu. Var

ekki unnt ad finna neitt athugavert vid gang hans, sem

.17,

metti tengja orsékum slyssins og ekkert fannst athugavert

vid hann, nema skemmdir sem slysid hafdi valdid.

Adrar upplysingar

Hreyflum.af bessarri gerd hattir til bess ad "koka" eda

kefa a sér, ef peim er gefid snoggt inn, koéldum.

ALYKTANIR
Flugkennarinn drdé alveg af hreyflinum i um 1500 feta h=d
yfir sjavarmali, bannig ad flugvélin sveif nidur a vig,

med hreyfilinn i lausagangi.

Timinn, sem bad tok hana ad lxkka flugid ur 1500 feta
hed yfir sjo i um pad bil 100-200 feta hxd yfir yfirbord
jardar, sem var i um 450 feta h®d yfir sjo, eda um 900 fet

alls, var allt ad 1% mindta.

Hitastig vid jordu var +5°C og { 1500 feta hxd trilega +8°C
til #9°C. Flugvélin hefur tridlega svifid 4 um bad bil 145 km
krada a klst. og var bpvi keling hreyfilsins mjég 6r, en hann
er loftkezldur og loftid a4 nokkud greidan adgang ad honum

ad framanverdu, og vid slikar adst®dur, er hett vid ad

strokkar kolni 6érar en bullur, sem festast ef hreyfillinn



kolnar mjog ort.

Flugkennarinn hafdi bldéndungshitarann "A" ad eigin ségn og
er bvi bldéndungsising nokkud Osennileg, par sem rakastig
loftsins var fremur lagt bar ad auki. (Daggarmark i Reykja-
vik +9°C, i Pingvéllum +7°C).

Hispennulina liggur skahallt fra vinstri fyrir flugstefnuna,
midad vid veginn, sem adflugid var gert ad, svo beygja verd-

ur til hzgri fra linunni, ef lagt er farid.

Flugkennarinn rétti flugvélina Ur svifinu og gaf fulla bensin-
gjof. Hreyfillinn var kaldur og hikstadi pvi, eda kokadi.
Hugsanlegt er ad drepist hafi 4 honum. Flugmadurinn beygdi

og ofrishradinn verdur mun harri en i 1laréttu flugi. Hrad-

inn hafdi nd minnkad mjog, flugvélin ofreis og stakkst til

jardar.

NIPURSTODUR

a) Pad,sem kom i 1jos

i) Flugkennarinn hafdi gild réttindi til pessa flugs.
ii) Skjol TF-FTA voru i lagi og hin lofthzef fyrir flugis.
iii) Ekkert kom fram,er benti til pess, ad eitthvad hefdi

verid athugavert vid flugvélina fyrir flugid, né
heldur ad bilun hefdi valdid slysinu.

iv) Hledsla flugvélarinnar var innan réttra marka.

v) Eigi meldist koloxid i blddi ahafnarinnar, ad bpvi
marki ad valdid hefdi getad sljoleika.

vi) Loftid var kalt og burrt. Flugvélin 1létt, og svifflaug
um 900 fet nidur, an bess ad hreyfli vaeri "gefid inn"
og ba gaf flugmadurinn fullt afl en vid bannig adstx=d-
ur er hreyflum sem bessum hatt vid ad 'koka" eda '"hiksta"

eda jafnvel ad drepa a sér.

Orsbk eda likleg orsdk slyssins

begar flugmadurinn jok sndggt vid orkuna, ba hindradi pad
edlileg vidbrogd hreyfilsins, hve kaldur hann var, flugvél-
in ofreis og stakkst til jardar adur en hreyfillinn hafdi

tekid vid sér.



TILLOGUR I ORYGGISATT

Gefid verdi Ut upplysingabréf um Oryggisradstafanir, pegar

flogid er med hreyfil 1 lausagangi.

VIDBATIR

i) Myndir fra slysstad

ii) Kort af slysstad
iii) Uppdrattur af vettvangi
iv) Tafla um ofrishrada

rannsakandi flugslysa
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