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SKYRSLA UM FLUGSLYS
(Sbr. log nr. 59/1996 um ranns6kn flugslysa )

Skr6setningarmerki : TF-KAP
Tegund: Piper J3C-65 Piper Cub.
A flugvellinum vid Selfoss, Arborg, Arn.
16. j0ri 2000.
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Markmid flugslysarannsokna er ad greina orsakaSti flugslysa i pi skyni einu ad koma i veg fyrir a6 flugslys endurtaki sig og studla a6 pi a6 oryggi iflugi
megi aukast. Tilgangurinn er ekki ad skipta sok og/eda 6byrg6. Skfrslu Rannsoknarnefndar flugslysa skal ekki beitt sem sonnunargagni f opinberum

m6lum, en ranns6kn 5 meintri refsiver6ri hdttsemi i tengslum vid flugslys er 6h66 ranns6kn flugslysa skv. logum nr. 59/1996 um ranns6kn flugslysa (sjd
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Skr6setning:

FarPgar: Einn.
2000, um kl. 14:45.

a S*rtus"nugr.fii 
"ft,:, 

f,ug {rA Tungutxikkum i Mosfellsbaog_mP. h?*uf val elnrl

t rpgi. i*oingii var rramtvsro 6 flusbraut 23 f hlidarvindi og nokkrum susti og flusmaOurinnjry* 3:.:*i119^-'tt
flrfii;fi"intimiriti fiugma6urinn stefiusg6rnina og reyndi a0 helia flu,g 66ur.en lgtaryn1a9a var n66. Flugv6lin hdfst 6 loft'

;hari 6gur oteis .dfirgtet!. siarrst t[ Jardar. Ftrin stakkst trimyri sig d nefid og kollstevptist i veltu til hqri, pnnig a6

hrin sia0nandist miki6 brotin 5 rdttum kili 6 flugbraut 15/33.
hans saka6i ekkl og pir komust strax 0t tir flakinu' ek!rylg9r0l{!999-l

I Si5 bls. 2 I Engin. I M.a. var skrokkurinn b,rotinn sundur aftan vi6 vagina. L Engar I

1.5 Flugma6urinn: handhafi sklrteinis einkaflugmanns, 0tg. af FlugmAla

Jzooo. SkfrteiniO og 6ritlnir pss vdru i glldi Fgar
Hann

st60st sidast heilbrig6issko0un var heildar
flugtimi flugmannsins sarntals 398 klst. Far af voru samtals 65 klst. 5 Fssa fugv6lartegund og pr af
samtals 5 klst. sl. 90 e J3C-65 6 sama tima var samtals 20.

1.6 Loftfari6: Flugv€lin TF-KAP er af gerOinni Piper J3C-65 Cub. Flugvdlin er tveggja s*a hdpkja 5 st6lhj6li, d0kkldd
stdlpipugrind, b0in einum 65 ha. Continental A-6F8 bulluhreyffi. H0n var smidud i Bandarfkjunum 6ri6 1944 og var notuO
um dratugaskei6 til flugkennslu. Fyrst i Bandarfkjunum frd 1944 til 1949, F i Bretlanditil 1952 og loks var h0n flutt til lslands
og skrd6 h6r A landi dri6 1952_gs notuQ til ffugkennslu til 1971. Flugv6lin var $ seld einkaffugmdnurn og n0verandi eigandi

H,*n.[,?ffii$jl?;affi;"r;Fegarslysi6var6,giltibnn*stirteiniflugi6larinnartitst.;an0arioot.
tregar slysiO var6, var heildar flugtlmi flugv6larinnar ordinn samtals 5291:42 klst. og heildar gangtimi hrey{ilsins var p

1.7 Vedur: Skfiad og bjart, skyggni 10 km., vindur um 15 til 20 hn. 180',
Lofthiti var +15oC og QNH 1008 hPa. Kl. 15:00 var vindur pnnig skv.
uppllisingum fr6 Vedurst lshnds.: Eyrarbakki: Vindur 190'/19 hn. og f

1.8 Lei6sdgutr*i:
A ekkivi6.

I Wa rnalarbrautir. Umhverfis Fe eru ff6ir grasivaxnir m6ar. Heiti brauta: 05/23 og 15/33. Lengd og I Aekkivid. 
I

I breidd flugbrautanna: 05/23 = 997x30 m. og 15/33 = 1060x30 m. Breidd <iryggissvdanna er 15 m. | |

1.12 Flakid - drekstur vl6 jiir6: Ranns6kn 6 vettvangi leiddi i lj6s f6r eflir hj6l flugvdladnnar d braut 23, pr sem hqra hj6l
slepptijor6 r6tt vid sioasta brautadj6s hqra rnegin 6 brautinni, r6tt fyrir brautarm6t. Vinstra hj6l hafoi p sleppt jdr6 nokkrum
metrum 66ur. tr6 var dj0pt {ar eftir h4ri vag i austur ja6ri brautar 15/33. Flugv6lin kollsteyptist, valt og sn6rist um lei6 til
hryri. Fdr voru inni 6 brautinni Fr sem loffskr6fan og hreyfrllinn h6l6u rekist i it O og loks var far vi6 austur Ja6ar
flugbrautarinnar, Fr sem vinstri hli6 st6lsins haf0i komio nidur.

Flugv6lin nam sta6ar, standandi 6 rdttum kili inni 6 brautinni, i stefnu u.Fb. 190". Hreyfillinn og st6li0 voru svo til brotin af
skrokknum, 6samt vinstra a6allrj6li og hryri veagendi var mj6g brotinn.

Stj6rnklefinn var n6nast 6laskadur og ekki kviknadi 6 neydarsendinum. Bensfn draup ur leidslunni frd bensintanknum, pr
sem hrin haf6i aftengst i hreyftlr'.fiminu. Eldsneytisgeymir var fullur ad l4rlutum og 6ll slj6rnte&i hreyfilsins og flugv6lar-innar
virlust hafa veri6

I 
Kom ekki upp. 

I 
lenda- 

rogr. 
axla6lar voru spenntar og sti6mklefinn var 

I 
Ekkiframkvandar. 
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i 2. GREINING FATTA: i
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3. NIOURSfODUR: Liklegir orsakaptir eru merktir me6 stjiirnu.*
3.1 Flugv6lin var lofihdog ekki fundust nein merkium bilanirflTrirslysi6.
3.2 Flugrna6urinn haf6igild r€ttinditit pssa flugs.
3-3 Mndur var hvi06ttur og hli6arvindstu0ull var um 13 hn0tar.
3.4 Flugmadurinn reyndiflugrtak pgar flugv6lin var ad fara 0t af flugbrautinni, liklega vegna rangrar eda

6tullnegjandi beitingar hallastfranna f hlidarvindi.
3.5 Hqri vagurinn ofreis f flug{akinu pr sem nagum flughra6a var ekki nA6 og rakst ni6ur, pnnig aO

5.
5.1
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1. MALAVEXTTR.

1.1 Um flugi6.
Kl. 14:00 h6f einkaflugmadur flug me6 einn farpga, 6 flugv6l sinni TF-KAP, fr6 Tungubokkum f Mosfellsbaog

ferdinni var heitiO 5 Selfossflugvoll. Flogid var sj6nflug yfir Mosfellshei6i, nordan og austan megin tringvallavatns a6
Selfossflugvelli.

Um kl. 14;40 kom TF-KAP ad Selfossflugvelli og Fr st66 vindurinn 5 vinstri hli6 flugbrautar 23, sem
flugma6urinn valdi til lendingar. Hann mat vindstefnu- og styrk 180'115-20 hn0ta og pnnig reyndist vindurinn vera
eftir lendinguna og nokkud misvinda aO sogn flugmannsins,

Flugmadurinn sagdi lendinguna hafa veri6 med edlilegum hdiog hann hqdi 6 brunhraOanum "allt a6 pi nidur
6 ganghrada". trd hugdist hann hefla flug aftur og gaf hreyflinum fullt afl. Ad s6gn flugmannsins leitadi flugv6lin
skyndilega undan vindi til h4ri 5 flugbrautinni. Flugmadurinn taldi p ad slnt vai a6 flugv6lin fai 0t af flugbrautinni
og reyndi ad rifa hana I lofti6, en flughra6ame&'rinn mun ff hafa sint um 40 milna (32 hn.) hrada/klst.

Flugv6lin lyftist frd jor6u, en hqri vangurinn ofreis og rakst ni6ur i kant flugbrautar 15/33. Flugv6lin kollsteyptist
og f6r heilan hring i hryri sveiflu inn 5 p flugbraut. Htin stakkst fyrst 6 nefi6, sl6an 6 stelid og sto6vadist loks mjog
brotin 6 r6ttum kili d flugbraut 15/33.

Flugma6urinn og farpgi hans stigu 6meiddir tit [r flakinu.

1.1 I Vi6b6tarupplfsingar.
Mesti leyfOur flugp.rngi J3C-65 er 553 kg. og flugpngi TF-KAP var um 545 kg. pgar slysid vard og pngami6ja

flugv6larinnar var innan leyfdra marka.
Framlei6andi gefur klifurhra6a flugv6larinnar 60 milur/klst og lendingarhradann 38 mfluriklst. Ofrishradinn er 39

milur/klst.
Fegar slysid vard, var vindurinn 6 flugvellinum u.pb. 180"/15 hn. og gustadi i20 hn0ta. Hlidar-vindstudullinn var

pium 13 hn. frd vinstri.

2. GREINING PATTA.

Fram kom ad all stifur vindur fyrir pssa tegund flugv6lar var 6 vinstri hli6 i lendingunni, mi6ad vi6 flugbraut 23.
Lendingin gekk edlilega en i flugtaksbruninu sem 6 eftir fylgdi f6r flugv6lin "skyndilega", ad s<ign flugmannsins, a6
leita undan vindinum til h4ri.

L(klegast verdur ad telja, a6 flugmadurinn hafi i upphafi flugtaksbrunsins haldiO brautarstefnunni 6kvedi6 med
hli6arstfrinu (rudder), en pgar hradinn j6kst og st6l flugv6larinnar lyftist, var beiting hallastfranna (ailerons)
naudsynleg til pss a6 vega d m6ti iihrifum hli6arvindsins. Fau 5hrif hafa greinilega ekki veri6 n4ileg og pi hrakti
flugv6lina undan vindinum.

Liklegast verdur pi ad telja, ad flugmadurinn hafi ekki beitt str.irum flugv6larinnar rett [ flugtaks-bruninu.

Reykjavik 5. okt6ber 2000

Ran ns6knarnefnd fl ugslysa
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5.1

FYLGISKJOL:

Uppdr{ttur af vettvangi.

5.2 Lj6smynd af TF-KAP 6 slYsstad.

A = Far eftir hqrivmgenda
B = Far eftir nefi6
C = Far eftir st6lid


