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SKYRSLA UM FLUGUMFERDARATVIK
(Sbr. 169 nr. 59/1996 um ranns6kn flugslysa)
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Ah6fn og farlogar

Tllkynnlng um atvikiO

Skilgrelning

2. J$ni 2000, um kl. 14:59.

Ftugbraut 36 6 Hornaflar0arflugvelli
{6,4"1 7'44"N 01 5'1 3',38"V).

Vdrubifreid 6k 6n heimildar 0t 6 flugbraut I notkun og f veg
fyrir flugv6l sem var pr i flugtaki.

Tegund: Fairchild SA-227DC. Skrisetningarmerki : TF-JML.
Millenium Leasing Company lV, GmbH.
Flugfdlag Islands hf., eignaf6lag, Reykjavikurflugvelli.
Reglubundid 6ef, unarfl ug. Flugnrimer FXI-365.

Flugradi6 Horna{ardarfl ugvallar.

Dagsbirta, gott skyggniog Prt. Vindur 340'/20-30 hn.,
Lofthiti +10oC og QNH 1013 hPa.

Flugtaksbrun af flugbraut 36.

a) AlAtn: 2, farpgran 16.

Tilkynning um atvikid barst Rannsdknarnefnd flugrslysa samd4urs fr$
flugrekstrars$6ra Flugifdlags fshnds hf. Gagnasritrun og ranns6kn at-
viksins h6fst P pgar. Skfrsla flugradi6mannslns um an lki6 barst ekki
Ranns6knarnefud fiugslysa Sn en 6ska0 var s6rstaklega efilr henni.

Flugurnfer0aratvlk (Air traffic incidenl): Flugatvik sem a6allega tengist
reglum er var6a flugumferdarli$nustu og hr sem loftfdr fara framhjd hvort
60ru i sllkri ndnd aO hdudstand ver6ur, eda pr som aOrir erfidleikar, sem
orsakast af dfullnqjandi starfsa0ferdum, e6a af pf a0 ekki var fari0 eftir
vidurkenndum stadsadfer6um, eda af gdllum f tdjabrina0i d j6r6u, valda
pt ad hdudstand verdur.

MarLrn0 flugs@rannsdkaa e.r a0 greina omakaBi f,ugslysa I pt slqrd einu a0 konu i veg [6ir a0 ffugslys endudakl sig og stuola aa pi a6
0ryggi f tugi megl aukasl Tilgangurinn er ekki ao skipta s6k og/eOa gbyrg6. skyrslu nannsotnam-strdar f,ugsl$salkJl ekki beht sern
stinnunargagril I opinberum rn6fuin. en ranns6kn A neintri refrlverfii hdttsaml ltengslum vi6 flugsllE 61 6M0 rannsiln frugslysa skv. liigum
nr. 59/1996 um raansdkn flugslysa. (Si6 1. og 14. gr.)
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1. STADREYNDIR.
1.1 Atvikar6s.

Fairchild SA-227-DC flugv6l Flugf6lags islands hf., flugn0mer FXI-365, var a6 b0ast til brottfarar frd
Horna{ardarflugvelli hinn 2. j0ni 2000, fyrir flug til Reykjavikur. Flugbraut 36 var i notkun og pi var
flugv6linni eki6 5 sudurenda flugbrautarinnar fyrir flugtak til nordurs.

Eftir aO flugtaksbrunid var hafi6, var vorubifreid ekid inn 5 nyrsta pidjung flugbrautarinnar og 6fram
til sudurs d m6ti flugvdlinni. Far sem bifreidin helt stefnu sinni og brunhra6i flugv6larinnar var a6 sogn
flugstj6rans or6inn mikill, Skvad hann aO halda flugtakinu 6fram, enda taldi hann 6vist ad unnt hefdi veri6 ad
stodva flugv6lina 6 pirri vegalengd sem til umr66a var ad vorubifreidinni, sem n6lga6ist hratt. Flugv6lin h6f
flugid 66ur en bein iirekstrarhda skapadist. Allir flugtakshra6ar voru me6 edlilegum hdi, svo og klifur og
brottflug.

Fegar vdrubifreidarstj6rinn iittadi sig 5 pi hvad var 6 sey6i, 6k hann rit af flugbrautinni, en fi var
flugv6lin komin 6 loft. I lj6s kom, a6 vorubifreidin var i vinnu vi6 oryggissvdi flugvallarins og 6 vegum
verktaka fyrir Flugm6lastj6rn.

1.2 Hornafiar6arflugviillur:
A Hornatjardarflugvelli er ein flugbraut sem liggur nor6ur/su6ur, brautarn0mer hennar eru 18 og 36.

Flugbrautin er logd oliumdl og hrln er 1500 m long og 45 m. brei6. Oryggissvdi hennar eru malarborin, 60
m. l6ng vid hvorn enda og um 52 m. brei6 me6fram flugbrautinni.

1.3 Vinna vi6 flugviillinn og iiryggisr66stafanir vi6 framkvandina.
A vegum Flugm6lastj6rnar h6fst f n6vember 1999 vinna vi6 fr6gang 6ryggissvda flugbrauta

Hornafardarflugvallar. Verkid var unni6 med hl6um og miklum fr5tofum vegna vedurs ad sogn
umdanisstj6ra Flugm5lastj6rnar, en framkvandin var 6 lokastigi pgar atvikid var6. Vi6 verki6 var yfirleitt
notu6 ein vorubifreid og var hOn vi6 vinnu hinn 2. j0ni. Adallega var unni6 vi6 oryggissvdi sudurhluta
flugbrautarinnar og jardefni var flutt d Oryggissvdi6 me6 pf aO aka eftir flugbrautinni, enda var engin onnur
leid pngad fa.

Samkvafi skyirslu flugradi6manns Flugmdlastj6rnar 5 Horna{ardarflugvelli, haf6i bifreidar-stj6ri
vi6komandi vorubifreidar ekki beint talstddvarsamband vid flugradi6i6. Samskiptum vcirubifrei6a og
flugrad[6sins var pnnig h6tta6, aO pgar flugv6lar voru i aOflugi, lendingu e6a I brottfor, voru
flugbrautarlj6sin kveikt og ef pu logu6u, var pd merki um ad akstur bifreidar vai [i 6heimill inn 6
oryggissvdin og flugbrautina. Einnig var farsimi i vorubifrei6unum og pnnig gafst fai 5 a6 koma
skilabodum til bifreidarstj6ranna. Flugradl6mennirnir stj6rnudu lj6sunum og vinnutimi pina er fr6 kl. 07:45
alla daga, til kl. 19:00 6 virkum dogum og til kl. 18:30 um helgar.

Ad sogn umdanisstj6ra Flugm6lastj6mar, hafdi verktakinn oft unni6 vi6 flugvollinn, eda allt frd
6rinu 1981 og Fkkti vel til adstdna og pssar sdmu varudarr6Ostafanir og ddur er geti6 um, hof6u verid
vi6hafdar pnn tima. i verklisingu Flugmdlastj6rnar fyrir umrd verk, er eftirfarandi m6lsgrein:

"Hafa skal samrdd vid eftirlitsmann vegna umferdar yfir nuverandi flugbraut vegna pssarar vinnLt".
Adur en vinna vi6 ptta tiltekna verk h6fst hinn 23. april 2000, var aO sogn umdmrisstj6ra

Flugm6lastj6rnar, fari6 ftarlega yfir pssi atriOi og allt hafdi gengid hnokralaust pr til i pfta skipti.
Upplfsingar, (NOTAM), hofdu ekki veri6 gefnar 0t til flugrekenda eda flugmanna um a6 veri6 vai

aO vinna vi6 flugvtillinn og ad efnisflutningar du s6r sta6 innan dryggissvda flugbrautarinnar, en
Flugm6lastj6rn sendi slika tilkynningu 0t hinn 5. jtni.

1.4. Upptiikur.
V6rubifreidin var ekki I talsambandi vi6 flugradi6manninn 6 flugvellinum og samskipti vi6 hana voru

a6eins me6 brautarlj6sunum eins og fram kom h6r 5 undan. A segulbandsupptoku fiarskipta flugradi6sins
kom fram kl. 14:59, ad flugma6ur TF-JML kalladid bylgjunni: "Komi6 pssum vdrubil rit af flugbrautinni", en
p var flugv6lin pgar i klifri eftir flugtakid.

Ferdriti flugv6larinnar var ekki lesinn og upplisingar hlj66ritans voru glatadar pgar flugv6lin lenti i
Reykjavik, enda skrifast yfrr Fu eftir hverjar 30 min0tur.
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1.5. Flugmennogflugradi6ma6urinn.
Flugmenn TF-JML og flugradi6madurinn hofdu allir gild rettindi og heimildir til starfa sinna pnnan

dag.

1.6. A6rarupplfsingar.
1.6.1 Um tilkynningarskyldu. Fegar flugslys, flugatvik eda flugumfer6aratvik ver6ur, er s6r-hverjum sem
um pd veit, skylt, samkvant 8. gr. laga nr. 59/1996 um ranns6kn flugslysa, a6 tilkynna F6
Ranns6knarnefnd flugslysa tafarlaust. S6rctaka skyldu i pssu efni hefur FlugmSlastj6rn".

1.6.2 Eldri atvik sama edlis. Atvik sem ptta hafa or6i6 5 flugvollum pgar vinna hefur stadiO yfir vi6
flugbrautir ogleda oryggissvdi og m6 nefna atvik sem vard 6 Reykjahlidarflugvelli fyrir nokkrum drum,
pgar vorubifreid var ekid yfir flugbraut, pr sem flugv6l var um FO bil ad lenda. F6 vard alvar-legt
flugumfer6aratvik (M-07496/A|G-08) 6 Akureyrarflugvelli vori6 1996, en pr 6k bifreiO verktaka inn d
flugbraut pgar flugv6l var f flugtaksbruni.

[ 66urnefndu atviki 6 Akureyrarflugvelli voru samskipti flugturnsins viO bifreidar og vinnuvdlar med
brautarlj6sunum, pnnig a6 brautarlj5sin voru kveikt Fgar halda frrfti umferd frA flugbraut og
oryggissvdum.

I sh/rslu sinni um ptta atvik, gerdi Ranns6knarnefnd flugslysa m.a. eftirfarandi tillcigu f oryggis6tt.
,,Rannsiknamefnd flugslysa mdr med pti vid Flugmdlastj6rn, ad pgar h0n skipuleggur
vinnu verktaka vid flugbrautir sem eru jafnframt i notkun ad einhverju leyti, F s6 ainlega
einn tiltekinn adili d vinnustadnum settur tilpss ad tryggja ad farid s6 eftir iSryggisreglum
sem pr gilda".

Vidbrogd Flugmdlastjornar vi6 tillogu Ranns6knarnefndar flugslysa voru pssi;
,,Flugvalladeild Flugmdlastj6rnar hefur verid falid ad kynna verkt5kum og 6drum er vid
flugbrautir vinna, dryggisreglur er lhta ad flugvdllum og hafa um F kynningu samrdd vi6
hlutadeigandiflugumferdaffinustudeild. Einnig skalflugvalladeild sjd fr?pss ad einn tiltekinn
adili verdi settur til ad tryggja ad farid se efrir ilryggisreglum sem gilda".

Ranns6knarnefnd flugslysa ger6i p einnig af gefnu tilefni, tillogu sem laut ad pf a6 ftreka P skyldu
flugradi6manna og flugumferdarstj6ra, ad skrd i dagbdur sinar og senda tilkynningar um flugatvik og 6nnur
frdvik sem pir verda vitni a6, til yfirmanna sinna.

2. UMFJOLLUN
Vinnan vid flugvollinn f6r adeins fram 6 pim tima sem flugrad[6ma6ur var 6 vakt i flugturninum pr.

Ekkert beint talsamband var milli flugradi6mannsins og vorubifreidanna, en samkomulag var um a6 ekki
vai eki6 inn d oryggissvdin eda flugbrautina, ef brautarlj6sin sem flugradf6madurinn stj6rnadi logudu og
pd gerdu pu pgar atvikid vard 6 Horna{ar6arflugvelli.

Vi6 ranns6kn pssa atuiks kom fram, ad flugstj6ri TF-JML hafdi d timabilinu frit prt i n6vember 1999
komi6 reglulega til Hornaflar6arflugvallar. Hann segist p aldrei 6 pssu timabili hafa or6i6 var vi6, eda haft
hugmynd um, aO bifreidar eOa vinnuv6lar vau vi6 vinnu eda 6 ferd um flugbrautina eda um oryggissvdin.
Fvi kom akstur vorubifrei6arinnar inn 6 flugbrautina, honum og adsto6arflugmanni hans i opna skjoldu.

Flugstj6rinn segir, ad pgar hann sd hvar vorubifreidin kom akandi d m6ti flugv6linni pr sem htn
var i flugtaksbruninu, 6kvad hann mi6a6 vi6 adstdur, ad druggara vd a6 halda pi dfram og hefja flugi6
fremur en aO hda vid, m.a. pr sem ekkert hik virtist vera 5 bifreidinni sem 5 m6ti kom.

Ad mati flugstj6rans, var bein 6rekstrarhda hins vegar ekki fyrir hendi.
Svipu6 atvik hafa nokkrum sinnum or6id og ef vitnad er til hins alvarlega atviks, sem var6 6

Akureyrarflugvelti 31. mai 1996, p voru somu vaniOarrdOstafanir og f pssu tilviki einnig vi6 hafdar Fr, Fe.
kveikt var 6 flugbrautarlj6sunum pgar flugv6lar voru i adflugi, lendingu e6a i brottfdr.

Ranns6knarnefnd flugslysa bendir 6 efni tillogu sinnar um var06ar- og fyrirbyggjandi r66stafanir,
sem gerd var eftir atuikid 5 Akureyrarflugvelli og minnst er 6 h6r 6 undan. Lj6st er ad @ duga ekki til pss ad
atvik af pssu tagi komi ekki fyrir. i lj6si endurtekinna atvika af pssu tagi vir6ist pi lj6st, ad 6hj6kvanilegt s6
ad gripa til a6ger6a sem duga til pss ad koma i veg forir endurtekningu.

F5tt annad vir6ist koma til greina anna6 en ad beint talstodvarsamband s6 milli flugturns/ flugradi6s
annars vegar og vinnuv6la eda vorubifrei6a sem aka [t 6 flugbrautir eda oryggissvdi pirra hins vegar.
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Ranns6knarnefnd flugslysa mdr pf med pi, ad Flugm6lastj6rn sjdi til pss ad bifrei6ar og vinnut*i
sem [rrfa ad fara inn 5 flugbrautir og/e6a oryggissvedi pirra, s6u b0nar talstodvum til beinna og tafarlausra
samskipta vi6 flugturna/flugradi6 6 sta6num.

F5 bendir Ranns6knamefnd flugslysa 5, ad misbrestur virdist vera 5 pi ad tilkynningarskyldu
starfsmanna Flugm6lastj6rnar 6 flugvollum 0ti d landi s6 fullnqt og vlsast i pl sambandi til 8. gr. laga nr.
59/1996 um ranns6kn flugslysa og bent er 5 a6 tilefni er til pss, ad 6kvdi pirra ver6i bqind s6rstaklega fyrir
pssum starfsmonnum.

3. NIDURSTOOUR. Liklegir orsakaffitir eru merktir me6 stj6rnu *.

3.1 Flugmennirnir og flugradi6madurinn hofdu gild r6ttindi til starfa sinna pnnan dag.
3.2 Flugv6lin var flughd og samkvant hle6sluskr6 var hledsla hennar og jafnv4i innan leyfdra marka.
3.3 Veri6 var ad vinna vi6 oryggissvdi flugbrautarinnar og pssi vinna hafdi sta6i6 yfir med hl6um, allt

tue Wi i n6vember 1999.
3.4 * Beint talsamband var ekki milliflugradi6sins og stj6rnenda vorubifreida, sem voru i efnis-flutningum

eftir flugbrautinni og inn 5 oryggissvdi hennar.
3.5 Samskipti flugradi6mannsins og stj6rnenda vorubifreiOa verktakans voru me6 brautarlj6sunum. Ef

lj6sin voru kveikt, var bannad ad aka bifreidunum inn 5 flugbrautir og 6ryggissvdin.
3.6 Flugstj6rinn taldi oruggast a6 halda flugtakinu 6fram, mi6a6 vi6 adstdur og hann taldi ekki a6 um

beina Srekstrarhdu hefdiveri6 a6 rda, Flugtak og brottflug var6 med edlilegum hdi.
3.7. Atvik ptta var tvimdalaust "flugumfer6aratvik", samkvsrt skilgreiningu pss hugtaks. Atvik ptta var

ekki b6ka0 i dagb6k flugradi6sins 6 Hornafirdi og ekki tilkynnt p0an til Ranns6knar-nefndar
flugslysa, svo sem skylt er, skv. 8. gr. laga nr. 59/1996 um ranns6kn flugslysa.

3.8 * Engar upplisingar (NOTAM) hofdu veri6 gefnar 0t um ad pssi vinna stdi yfir, enda kvadst
flugstj6rinn ekki hafa haft vitneskju um aO vinna stdi yfir vi6 athafnasvdi flugv6la e
Hornaf ardarflugvelli.

3.9. * Vorubifreid verktaka var, p6tt fyrir varudan6dstafanir, eki6 inn 6 flugbraut og i veg fyrir
flugv6l sem var iflugtaksbruni.

TILLOGUR UM URBIEUN i oNYGGISMALUM:

Ranns6knarnefnd flugslysa leggur eftirfarandi til vi6 Flugm6lastj6rn:

Ad oryggisreglur sem Flugmdlastj6rn setur verktdkum sem hUn rdur til vinnu vi6 athafna- og
oryggissvdi flugvalla ver6i endurskoda6ar med pd ad markmidi ad koma i veg fyrir endurtekin
atvik pr sem bifrei6um er eki6 inn 5 flugbraut ( notkun.

46 h(n sj5i til pss, ad bifreidar og vinnut*i sem prfa a6 fara inn 5 flugbrautir og/eda 6ryggissvdi
pirra, hafi b[na6 til beinna og tafalausra samskipta vi6 flugturninn/flugradi6id d stadnum, Fgar
flugbraut hefur ekki veri6 lokad med NOTAM.

A0 hfn bnini s6rstaklega fyrir starfsmonnum sinum 5 flugvollum og flugradi6sto6vum e
landsbyggdinni, hver tilkynningarskylda pirra er, hva6 var6ar flugslys, flugatvik og
flugumferdaratuik.

Reykjavfk 29. desember 2000
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