SKYRSLA UM FLUGSLYS

(sbr. 16g nr. 35/2004 um rannsokn flugslysa)

M-05806/AIG-33

TF-FAD

Piper PA-38-112 Tomahawk
Hjalteyri vio Eyjafjord

03. september 2006

Markmid flugslysarannsékna er ad greina orsakapeetti flugslysa i pvi skyni einu ad koma i veg fyrir ad flugslys endurtaki
sig og studla ad pvi ad oryggi i flugi megi aukast. Tilgangurinn er ekki ad skipta sok og/eda abyrgd. Skyrslu
Rannséknarnefndar flugslysa skal ekki beitt sem sénnunargagni i opinberum malum, en rannsékn & meintri refsiverdri
hattsemi i tengslum vié flugslys er 6had rannsoékn flugslysa sbr. 16g nr. 35/2004 um rannsokn flugslysa.



1 HELSTU STADBREYNDIR

Stadur: Tun vestur af Gilsholti & Hjalteyri vid Eyjafjord
65°48.875" N, 018°12.883" V.
Dagsetning og timi: 3. september 2006, kl. 13:32.
Loftfariod :
- tegund Piper PA-38-112 Tomahawk.
- skrasetning TF-FAD, skrad til kennsluflugs.
- framleidsluér 1978.
- radnamer 38-78A0370.
- skirteini Lofthaefiskirteini i gildi.

- hreyfill og loftskrifa Lycoming 0-235-L2C med tveggja blada loftskrafu af
gerdinni Sensenich.

Tegund flugs: Kennsluflug.
Fjoldi um boro: 2.
Meidsl: Engin.
Skemmdir: Talsverdar.
Atvikslysing: Flugvélin rakst i jordina og steyptist fram yfir sig.
Skraour eigandi: Sella ehf.
Rekandi/notandi: Flugskoli Akureyrar.
Vedurskilyrai: Dagsbirta, skyjad i 3600 fetum, skyggni 10 km
vindur 360°/ 15 hnutar, hiti 9° C og lofprystingur 1009 hPa
Flugskilyrai: Sjonflugsskilyrdi.
Flugnemi:
- aldur, kyn 17 ara karlmadur.
- skirteini A ekki vid.

bPegar slysid vard var heildarflugtimi flugnemans 12
- reynsla stundir. Reynsla a pessa flugvél var 12 stundir. Hann
hafdi flogio 12 stundir a sidustu 90 dogum fyrir slysid.

Flugkennari:
- aldur, kyn 22 ara karlmadur.
- skirteini Handhafi atvinnuflugmannsskirteinis med aritun il
kennsluflugs. | gildi.
- reynsla Pegar slysio vard var heildarflugtimi flugkennarans 590

stundir. Reynsla a pessa flugvél var 360 stundir. Hann
hafdi flogio 73,4 stundir & sidustu 90 dégum fyrir slysid.



Um flugid

pPann 3. september 2006 for flugnemi asamt flugkennara sinum til eefinga fra
Akureyrarflugvelli. Flugdeetlun gerdi rdo fyrir 1,5 klukkustunda longu flugi i
nordursvaedi og snertilendingum & Akureyrarflugvelli. Hledsla flugvélarinnar var innan
marka. Flugtak og farflug ad nordursvaedi var med edlilegu méti og var flugneminn vid
stiornvélinn. | nordursvaedi afdi flugneminn vindreksaefingar, haegflug og loks

neydarvidbrogd vio naudlendingar.

Neydarvidbrogd voru afd nokkrum sinnum og var flugneminn ekki anaegdur med
lokastadsetningu flugvélarinnar yfir asetludum lendingarstad. Flugneminn 6skadi eftir
pvi vid flugkennara sinn ad fa ad aefa naudlendingar i eitt skipti til viobétar en sleppa
pvi ad fara i gegnum neydarvidbrogdin og einbeita sér eingbngu ad pvi ad koma

flugvélinni sem best a lokastefnu vid daetladan lendingarstad.

Vel gekk ad koma vélinni & lokastefnu og i um 300 fetum bad flugkennari nemann um
ad hefja frahvarfsflug. Pegar ad flugneminn eetladi ad hefja frahvarfsflug setti hann
upp veengbt6rd an pess ad gefa flugvélinni fullt afl. Vid pad jokst fallhradi
flugvélarinnar. Flugneminn heetti ad fljaga flugvélinni og tok flugkennarinn pa vid
stjorninni, ytti eldsneytisgj6finni inn ad fullu og reyndi ad hefja klifur en nadi adeins ad

slétta ur (flare out) flugferli flugvélarinnar.

Flugvélin féll mjog hratt til jardar en flugkennarinn nadi ad halda nefinu reistu er
adalhjol flugvélarinnar snertu tinid sem nota atti sem sem aeetladan lendingarstad i
aefingunum. Um 8,5 metrum eftir ad adalhjél snertu kom nefhjélid pungt nidur og grofst
nidur i mjukan jardveginn. Um 6,6 metrum sidar gaf nefhjélsleggurinn sig og flugvélin
stakkst a nefid og endadi feril sinn & hvolfi. Ferill flugvélarinnar a taninu fra fyrstu

hj6lférum til lokastodu maeldist 38,3 m.

Flugkennarinn og flugneminn lokudu fyrir eldsneytistanka, drogu af eldnseytisgjof,
lokudu fyrir blondustilli og slokktu & adalrofa og kveikjum. beir attu i téluverdum
erfidleikum med ad komast at dar flakinu par sem hurdir flugvélarinnar voru fastar.
Flugnemanum tokst loks ad sparka upp vinstri hurd flugstjérnarklefans og padan

komust peir Gt.



Flakid og arekstur vio jord

Toluverdar skemmdir voru & flugvélinni og p6 einkum & henni framanverdri svo sem

nefhjoéli, motorfestingum, eldvegg, stjdrnklefa og hurdum. Myndir af vettvangi ma sja

hér ad nedan.

Mynd 1: Horft ut Eyjafjoro Mynd 2: Horft inn Eyjafjoro

Mynd 3: Skemmdir & nefhjéli Mynd 4: Skemmdir & stjérnklefa

Landhaed & peim stad er slysid atti sér stad er um 100 fet (30 metrar). Samkvaemt
frasbgn flugkennarans var flughaedin um 300 fet er peir hoéfu frahvarfsflugio.

Samkveemt pvi mé aasetla ad ad haed fra jorou hafi verido um 200 fet.



2 GREINING OG NIDURSTADA

Vaengho6rd a Tomahawk eru ekki rafdrifin heldur eru pau handvirk og geta hreyfst mjg
hratt upp eda nidur i beinu hlutfalli vid hreyfingu flugmanns & vaengbardaskafti. bad er
alit Rannséknarnefndar flugslysa ad meginorsok slyssins megi rekja til vidbragda
flugnemans ad taka upp veengbtrd ad fullu mjog hratt adur en fullt afl var gefid og

akvednum lagmarkshrada néad.

Einnig er pad talid medvirkandi pattur ad of litid svigrum hafi verid til ad hefja
frahvarfsflug og timinn sem tok flugkennarann ad bregdast vid var of langur og naegdi

ekki til ad hefja frahvarfsflugio.

Rannsoknarnefnd flugslysa hvetur pa sem stunda flugkennslu til ad skilgreina éruggar
lagmarksheaedir til eefinga a neydarvidbrogdum.  Lagmarksheedirnar skulu gefa
naegjanlegt svigram til ad gefa flugkennara teekifaeri & ad leiorétta flugferilinn og fljiga

frahvarfsflug.



3 TILLOGUR i ORYGGISATT

Engar

Reykjavik, 22. desember 2006
Rannsdknarnefnd flugslysa



