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Dagsetning: 7.

Stadsetning: La ugarvatnsvegur

Atvik: Utafakstur bifhjéls

Rannsokn samkveemt |6gum nr. 18/2013 skal eingdngu mida ad pvi ad leida i ljos orsakir
samgonguslysa og samgodnguatvika, en ekki ad skipta sok eda dbyrgd, med pad ad markmidi ad
draga Ur haettu @ sams konar slysum og atvikum og afleidingum sambezerilegra slysa. Skyrslum
rannséknarnefndar um rannsokn einstakra slysa og atvika skal ekki beitt sem sénnunargégnum

i domsmalum.



Samantekt

bpann 7. juli 2023 var bifhjoli ekid Laugarvatnsveg til nordurs i att ad Laugarvatni. Skammt frd
gatnamétum Laugarvatnsvegar og Biskupstungnabrautar var bifhjélinu ekid fram ar bifreid. |
framurakstrinum missti 6kumadurinn stjérn a bifhjolinu med peim afleidingum ad pad fér ut af
bundna slitlagi vegarins, Ut i lausamél og Gt fyrir veg par sem hjélid endastakkst. Okumadur
bifhjolsins |ést a slysstad af voldum fj6laverka.

i greiningarkafla skyrslunnar kemur fram ad 6kumadur missti stjérn & bifhjélinu pegar pad fér ad
skjalfa og skakast 4 veginum. Hann var med dvidurkenndan hjalm vid aksturinn.

1. Helstu stadreyndir

1.1 Stadsetning

— T

Mynd 1. Slysid vard 4 Laugarvatnsvegi um 850 metra fra gatnamétum vid Biskupstungnabraut.

1.2 Helstu upplysingar
Latinn:
45 ara karl.

Vedur og birta:
Hiti um 17°C, bjart og purrt vedur og haegur vindur.

Vegur:
Bundid slitlag (klaedning). Yfirbord vegar var purrt. Himarkshradi 90 km/klst. Medaltalsumferd
arsins a sélarhring (ADU) var 1354 og yfir sumartima (SDU) 2032 6kutaeki.

Timi sélarhrings:
Tilkynnt klukkan 18:04.

Okutaeki:
Harley Davidson Touring, nyskrad 2006.
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1.3 Atvikalysing

Harley Davidson bifhjéli var ekid Laugarvatnsveg (nr. 35) til nordurs i att ad Laugarvatni. Um 850

metra nordan vid gatnamot Laugarvatnsvegar og Biskupstungnabrautar var bifhjélinu ekid fram ar

bifreid med hjolhysi i dreetti. Framuraksturinn for fram i mjukri vinstri beygju nidur aflidandi
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Mynd 2. Yfirlitsmynd sem synir vinstri beygju
vid slysstad. Myndin er tekin til nordurs.

1.4 Averkar

brekku. | framurakstrinum héfst skjalfti i hjolinu. begar
okumadurinn var kominn fram Ur bifreidinni nddi hann ad
faera sig inn & rétta akrein en missti svo bifhjolid haegra
megin ut fyrir slitlag vegarins. Eftir 27 metra i lausamol i
vegarkantinum fér bifhjolid ut fyrir veg og endastakkst 59
metra og voru sjdanlegar 8 akomur & jardvegi. Bifhjolid
stodvadist 23 metra fra veginum.

Okumadurinn hafnadi 8 metra fra vegarkanti og i 41 metra
fjarlaegd fra peim stad sem hjélid byrjadi ad endastingast.
Heildarlengd vettvangs var 86 metrar. Brak ur hjdlinu og
annar bunadur var dreifdur um slysstadinn.

Slysid var tilkynnt til 16greglu kl. 18:04 og vidbragdsadilar
foru & vettvang. Fjarskiptamidstod l6greglunnar tilkynnti
Rannsdknarnefnd samgonguslysa um slysid kl. 18:34 og
foér han 3 slysstad.

Okumadurinn lést a slysstad vegna fjolaverka, par med talid & hofdi.

1.5 Okutaekid

Bifhjolid var af tegundinni Harley Davidson Touring
forskrad i oktéber 2004 en nyskrad i juli 2006. Bifhjélid var
med gilda adalskodun, an athugasemda, pegar slysid atti
sér stad og atti naestu skodun i mai 2024. Leyfour
farpegafjoldi var einn. Eigin pyngd bifhjélsins var 385 kg.

1.6 Okuhradi

Ekki var haegt ad lesa hrada ur gégnum hjolsins.

1.7 Oryggisbunadur

Mynd 3. Bifhjolid. Mynd ur taeknirannsékn.

Hjalmur 6kumanns bifhjélsins var ekki CE merktur. Hjalmurinn, sem ekki var vidurkenndur sem

hlifdarhjalmur & islandi, var opinn med flisfédringu ad innan, hokudl og an allra merkinga. Vid slysid

brotnadi hjalmurinn haegra megin. Hokudlin haegra megin losnadi og plastsmellufesting 4 hokudl

brotnadi (mynd 4). Hjdlmurinn losnadi af 6kumanninum i slysinu.



Okumadurinn var kleddur i
hettupeysu, hannada sem
motorhjélafatnad, med
olnboga og axlarhlifum og var
han CE merkt. Einnig var hann
klaeddur i pykkt ledurvesti yfir
hettupeysuna og med
nyrnabelti innankleeda. Hann

var i gallabuxum, strigaskdom

Mynd 4. Hjalmurinn var brotinn 4 haegri hlid. A myndinni til haegri sést trosnud og med hanska fra
festing hokudlarinnar og brotin plastsmellufesting. Myndir: Logreglan a

Sudurlandi. motorhjoélaframleidanda.

1.8 Vegur og umhverfi

Vegurinn var med eina akrein i hvora att. Himarkshradi var 90 km/klst. Aflidandi brekka er i beygju
i addraganda slysavettvangs. Sydst og efst i brekkunni breyttist merking eftir midju vegarins ur
ébrotinnilinu i tvéfalda hélfbrotna linu vid hlidina & heilli linu. Obrotni hluti linunnar var i akstursatt
bifhjélsins og pvi var heimilt ad aka fram Ur i pa akstursatt. Skommu adur en beygjunni lauk og
komid var & jafnsléttu tok vid ébrotin lina eftir midju vegarins. Brotnar kantlinur voru sitt hvoru
megin akbrautarinnar (mynd 2).

Heildarbreidd akbrautar var 6,8 metrar. Vestari akrein var 3,4 metrar & breidd med 1,0 metra
breidri vegoxl, par af 0,5 metrar med bundnu slitlagi. Eystri akrein var 3,4 metrar med 1,0 metra
breidri vegoxl, par af 0,6 metrar med bundnu slitlagi. Heildarbreidd vegar var um 8,8 metrar.
Austan vegarins var um 5 metra breidur 17 gradu hallandi vegflai sem tok vid af vegoxlum.

Vegurinn var purr pegar slysid vard, pad var skyjad, haegur vindur og dagsbirta. Hiti var um 17°C.
begar slysid vard skein sl Ur vestri, um 90 gradur a akstursatt bifhjdlsins.

1.9 Afengis- og lyfjarannsékn

Nidurstada ur afengis- og lyfjarannsékn & 6kumanni bifhjélsins var neikvaed.



2. Greining

2.1 Aksturinn

AJ sbgn vitnis, sem 6k a eftir bifhjélinu, hafdi pvi verid ekid i nokkra stund & eftir bifreid med
hjélhysi i eftirdragi. pegar adsteedur og merkingar @ vegi heimiludu, héf dkumadur bifhjélsins
framarakstur i langri vinstri beygju. Samkvaemt vitninu hoéfst slattur i hjélinu framarlega vid styrid
begar framurakstrinum var ad ljuka og barst hristingurinn aftur eftir hjélinu. Okumadurinn nadi ad
halda hjélinu i vegkantinum i talsverdan tima adur en pad fér ut fyrir veginn.

Ad sogn 6kumanns bifreidarinnar, sem bifhjélinu var ekid fram uar, byrjadi hjolid ad skjalfa og
skakast til pegar pvi var ekid aftur inn & réttan vegarhelming. Okumadur bifhjélsins missti bifhjolid
at i lausmol utan bundna slitlagsins og endastakkst hjélid pegar pad for at fyrir veg.

Slikur skjalfti og skak getur myndast pegar einn eda fleiri af eftirfarandi pattum eru til stadar:
hjélbardar eru slitnir, misslitnir og/eda i peim rangur loftprystingur, slit er i legum eins og styris-
eda hjélalegum, stilling og uppsetning a hjéli, hledsla pess og festing farangurs er 6jofn, inngjof og
6jofnur, hjolfor og holur a vegi.

Vegalengdin fra pvi dkumadurinn missti hjélid at i lausamol og par sem pad stédvadist var 85
metrar. Svo virdist sem ad skjalftinn hafi byrjad i eda vid lok framurakstursins og haldid afram med
peim afleidingum ad okumadur missti hjdlid at fyrir veg. Vegflai tok fljdétlega vid pegar
malaryfirbordi vegaxlar sleppti.

2.2  Okuhradi

Samkvaemt vitnisburdi 6kumannsins, sem ekid var framur, pa ék hann a 90 km/kist pegar bifhjélid
ték fram dr honum. Samkvaemt Utreikningi & slysaferli var atladur hradi hjélsins pegar pad for ut
i vegkantinn 111 km/klist, en mogulegur hradi var & bilinu 102 km/klst og til 119 km/klst.

2.3 Okutakid

Taeknirannsokn var gerd 4 bifhjdlinu. Framhjolbardi bifhjélsins var af tegundinni Harley Davidson
Dunlop D402F steerd MT90B16, framleitt arid 2018. Minnsta dypt mynsturs var 4 mm a midjum
bana og 4 mm & ytri branum. Loftprystingur var 27 psi. Afturhjélbardi bifhjélsins var af sému
tegund og steerd. Minnsta dypt mynsturs var 6 mm & midjum bana og 3,5 mm a ytri brdnum.
Loftprystingur var 25 psi. Samkvaemt handbdk hjélsins a loftprystingur i bAdum hjélbérdum ad vera
36 psi, ef okumadur er einn a hjdlinu. Framhjdlbardi var af réttri staerd samkvaemt handbdék hjélsins
en afturhjélbardi var minni en uppgefin sterd, sem var MU85B16. MU85B16 hjélbardinn er
skradur 140 mm breidur og 119 mm har. MT90B16 hjolbardinn, sem var a hjdlinu ad aftan, er
uppgefinn 130 mm breidur og 117 mm har. Burdarpol MU85B16 er adeins meira eda 908
pund@40 psi @ méti 827 pund@40 psi fyrir MT90B16 hjélbardann. Munur & pessum hjolbérdum
er litill og hefur liklega ekki haft ahrif 4 aksturseiginleika hjdlsins.

i rannsékninni kom fram ad boltar sem festu styri vid gaffal voru lausir og geetu myndad slag i
styrinu. Ekki var haegt ad segja til hvort peir hafi verid lausir fyrir slys eda losnad vid hogg i slysinu.
bpegar haegri boltinn var losadur Ur kom i ljés ad hann var boginn. Skipt hafdi verid um styri a hjélinu
og sett haerra styri en upprunalega og var pad vel fast { festingarbaulum & hjélinu. Astand hjélsins
var ad 60ru leyti gott, ekki var ad finna slit eda slag i hjélalegum eda styrislegu.



3. Nidurstodur

3.1 Meginorsok slyssins.
Skjalfti/skak i bifhjélinu.

Okumadur bifhjdlsins missti stjorn & hjélinu pegar pad for ad skjalfa og skakast 4 veginum.

3.2 Adrar orsakir slyssins.
Ofullnaegjandi hjalmur / 6ryggisbunadur

Okumadur bifhjolsins notadi hjalm sem ekki er vidurkenndur til notkunar & bifhjélum & islandi.
Hann var 4n CE merkingar og veitti ekki naegjanlega vérn i slysinu. Okumadurinn var ekki ad fullu
kleeddur i videigandi 6ryggisfatnad vid aksturinn.

Of litill loftprystingur i hjélb6roum

Loftprystingur beggja hjolbarda var undir viomidum framleidanda. Einnig var los var 4 boltum sem
festu styri vid gaffla og var haegri boltinn boginn. Ekki var haegt ad segja til um hvort boltarnir hafi
verid lausir fyrir slysid eda hafi losnad vid hogg i slysinu. Hvorutveggja getur haft ahrif 4 skak i
bifhjoli.

Okuhradi

Okumadur bifhjélsins 6k yfir leyfdum hdmarkshrada.



4. Tillogur i oryggisatt

23-043U007T1. Hlifdarbunadur bifhjélafélks

Rannsdknarnefnd samgoénguslysa beinir peirri tillogu til Samgéngustofu ad auka fraedslu um
hlifdarbunad bifhjélafolks.

Hjalmar veita vernd og mikilveegt er fyrir bifhjélafélk ad vera avallt med vidurkenndan hjalm 3
hofdi. Ymiss annar vidurkenndur binadur veitir bifhjolafélki aukna vernd gegn dverkum i slysum.
Haegt er ad verda sér Ut um sérhannadan hlifdarbunad, svo sem buxur, jakka, brynjur, hanska og
ské. Ef sa hlifdarbinadur er CE merktur uppfyllir hann ad 6llu j6fnu stadla um hlifdarbanad fyrir
bifhjolafélk. Mikilvaegt er ad koma fraedslu 4 framfaeri um slikan bunad og hvetja enn frekar til
notkunar & honum.

23-043U007T2. Skodun bifhjdla

Rannséknarnefnd samgonguslysa beinir peirri tillogu til Samgoéngustofu ad yfirfara og vinna
umbaetur @ skodunarhandbdk gagnvart skodun bifhjdla.

RNSA telur astaedu til pess ad Samgongustofa endurskodi pann hluta skodunarhandbdkar
Okutaekja sem snyr ad skodunum bifhjola. Zskilegt er ad bifhjol séu skodud med sambaerilegum
haetti og stér okutaeki par sem sérpjalfadir skodunarmenn framkvaema skodun med sérhaefdum
teekjabunadi. Slik adstada og pekking myndi audvelda og baeta skodanir bifhjéla. Nefndin leggur
aherslu 4 ad uppfeersla skodunarhandbdkar snui medal annars ad skodun a legubunadi. Einnig ad
settar verdi krofur um hamarksaldur og lagmarks loftprysting hjélbarda bifhjola. pa telur nefndin
ad mikilvaegt sé ad setja i skodunarhandbdk ramma um breytingar sem gerdar eru a bifhjélum sem
og asetningu aukahluta.

23-043U007T3. Reglugerd um notkun 6ryggis- og verndarbunadar

Rannsdknarnefnd samgodnguslysa beinir peirri tillogu til Innvidaraduneytisins ad setja i
reglugerd dkvaedi um flokkun, gerd og notkun 6ryggis- og verndarbunadar évarinna vegfarenda
sbr. 4. mgr. 79. gr. umferdarlaga nr. 77/2019, med sidari breytingum.

Akvaedi 78. og 79. gr. umferdarlaga fjalla takmarkad um o6ryggis- og verndarbinad vid akstur
bifhjola og torfaerutaekja. RNSA telur porf a itarlegri reglugerdardkveedum um hlifdarbunad
dvarinna vegfarenda annarra en gangandi.



5. Mikilvaegar abendingar

Oryggis- og verndarbunadur vid akstur bifhjols

Rannséknarnefnd samgdnguslysa beinir pvi til 6kumanna og farpega bifhjola ad huga vel ad
hlifdarbunadi sinum og yfirfara hann reglulega.

Samkvaemt 1. mgr. 78. gr. umferdarlaga, nr. 77/2019, med sidari breytingum, er 6llum sem eru a
bifhjdli eda torfeerutaeki skylt ad nota vidurkenndan hlifdarhjdlm. Hjalmar gegna mikilvaegu
hlutverki i slysavérnum. Ymis annar hlifdarbanadur er framleiddur fyrir bifhjélaakstur, sem
mikilvaegt er ad kynna sér vel, svo sem slitsterkur hlifdarfatnadur med brynjum, buxur, hanskar og
skor.

Skak i bifhjolum

Rannsdknarnefnd samgdnguslysa vill koma & framfaeri vid 6kumenn bifhjéla ad vera medvitadir
um hvada peettir geta valdid skaki eda hristingi i bifhjolum, sem einnig ma lysa sem sjalfsorvadri
sveiflu i hjolinu.

Mikilvaegt er ad kynna sér vel hjolin, vidhald peirra og dstand. Samspil krafta og bifhjols er flokid.
Erfitt getur verid ad meta ndkveemlega hvada astaedur valda pvi ad bifhjol fari ad skakast eda
hristast til. Petta er pekkt fyrirbaeri sem hefur m.a. verid lyst sem sjalfsérvadri sveiflu. Slikar sveiflur
geta myndast pegar einn eda fleiri af eftirfarandi pattum eru til stadar: hjdlbardar eru slitnir,
misslitnir og/eda i peim rangur loftprystingur, slit er i legum eins og styris- eda hjdlalegum, stilling
og uppsetning a hjéli, hledsla pess og festing farangurs er 6j6fn, inngjof og 6jofnur, hjélfér og holur
a vegi. Ef petta gerist getur 6kumadur purft ad breyta hrada eda feera pyngdarpunkt, med pvi ad
breyta asetu, til pess ad stodva skjalftann. begar ekid er nalaegt hamarkshrada er ekki raunhaef
lausn ad auka hrada enn frekar. A6 na ad draga Ur hrada ef haetta er 4 ad missa stjorn a hjoli getur
dregid ur alvarleika slysa.
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