RNSA

Rannséknarnefnd samgonguslysa

Lokaskyrsla um flugumferdaratvik

Malnr.: 23-028F007

Dags: 23. april 2023

Stadur: Reykjavikurflugvéllur

Lysing: Arekstrarhaetta a milli flugvélar og bifreidar a
flugbrautamétum

Rannsokn samkvemt I6gum nr. 18/2013 skal eingdngu mida ad pvi ad leida i ljos orsakir samgénguslysa og
samgonguatvika, en ekki ad skipta sok eda abyrgd, med pad ad markmidi ad draga Ur haettu & sams konar slysum
og atvikum og afleiingum sambeerilegra slysa. Skyrslum rannséknarnefndar um rannsoékn einstakra slysa og atvika
skal ekki beitt sem s6nnunargégnum i ddmsmalum.




1. HELSTU STADREYNDIR

Stadur og timi

Stadsetning: Brautamot flugbrauta 31 og 01 & Reykjavikurflugvelli
Dagsetning: 23. april 2023

Timi®: 17:16

Tegund: Textron Aviation Inc. 150L

Skrasetning: TF-TWO

Framleidsluar: 1973

Radnumer: 150-73801

Lofthaefiskirteini: [ gildi

Flugvallastarfsmadur a brautarskodunarbifreid

Réttindi: pjalfun til aksturs um flugvallarsvaedio

Reynsla: Tveir manudir sem dagvinnustarfsmadur a BIRK

Flugmadur TF-TWO

Réttindi: Flugnemi til einkaflugs
Reynsla: Fis 60 timar. Einkaflug 20 timar (eftir 12.12.2022)

Flugumferdarst;jori

Réttindi: Aritun flugumferdarstjéra i flugturni 4 RKTWR

Reynsla: Flugumferdarstjori i flugturni sidan 1992

L Allir timar i skyrslunni eru stadartimi (UTC+0) ef annad er ekki tekid fram.



Um flugio

Sunnudaginn 23. april 2023 for flugnemi, asamt flugkennara, i afingaflug i
Midsvaedi a flugvélinni TF-TWO. | framhaldi af pvi 4aetladi flugneminn 150 sjémilna
yfirlandsflug (einlida)?, seinni part sama dags. Eftir efingaflugid med kennaranum,
eda um klukkan 17:00, beetti flugneminn eldsneyti a flugvélina og lagdi inn
flugaeetlun a Reykjavikurflugvelli. Klukkan 17:11 éskadi hann eftir pvi ad aka fra
Fluggdrdum ad skyli 4 i reynslustodu og var pa i samskiptum vid flugumferdarstjéra
a grundbylgju (121,7 MHz). Eftir uppkeyrsluna vid skyli 4, klukkan 17:13, fékk hann
heimild til aksturs i bidstodu fyrir braut 31, um akbraut ECHO, yfir 19.

Klukkan 17:15 gaf flugumferdarstjérinn flugnemanum a TF-TWO pau fyrirmaeli ad
skipta yfir a turnbylgju (118,0 MHz). Flugneminn vard vid pvi og fékk pa heimild til
bess ad aka i brautarstddu, braut 31. Hann 6k pvi naest flugvélinni i brautarstodu a

braut 31, stodvadi flugvélina pvert af akbraut ALFA og tilkynnti sig par.

Klukkan 17:16 fékk flugneminn heimild til flugtaks dsamt upplysingum um vind og
fyrirmaeli um ad fljuga Gt leid 1, eftir flugtak. i flugtaksbruninu, pegar flugvélin var
ad ndlgast flugbrautamoétin, vard flugneminn var vid bifreid sem ekid var eftir
flugbraut 01 i veg fyrir hann. Hann beitti pa hemlum flugvélarinnar og dré afl af
hreyflinum an pess p6 ad stodva alveg. Bifreidinni var ekid pad hratt ad han var
fljot ad fara yfir flugbrautamaétin. Flugneminn hélt pvi flugbrautarbruninu afram,

for i loftid og flaug fra flugvelli samkvaemt fyrirmalum.

Eftir flugtakid kalladi flugneminn i flugturninn og lét vita af pvi ad pad hefdi verid

bifreid a flugbrautinni. Flugumferdastjérinn svaradi og sagdist hafa séd pad.

2 Crosscountry solo



Um akstur bifreidarinnar

Klukkan 17:07 hafdi flugvallarstarfsmadur a bifreidinni FUNI143 samband vid RVK
GRUND & bylgju okutaekja (168,6 MHz) og spurdi hvort opid veeri fyrir
brautarskodun. Brautarskodunin var heimilud pannig ad opid var a flugbrautir og
akbrautir. FUNI14 matti pvi aka um allar flugbrautir og akbrautir og atti ad byrja a

flugbraut 31 (opin heimild). FUNI14 stadfesti moéttoku pessarar heimildar.

FUNI14 byrjadi & proskuldi flugbrautar 31 (austurenda) og pbegar komid var a
vesturenda flugbrautarinnar st6dvadi flugvallarstarfsmadurinn bifreidina og feeldi
burt fugla. Ad pvi loknu 6k hann til baka eftir flugbrautinni, til austurs, tok heaegri
beygju vid flugbrautamét (01/13) og 6k til sudurs ad proskuldi flugbrautar 01
(sudurenda). bar stodvadi hann einnig bifreidina og faeldi burt fugla. Ad pvi loknu

Ok hann eftir flugbraut 01.

Pegar 6kumadur FUNA14 var 4 flugbrautamdtum sa hann ut um haegri hlidarridu
ad flugvél var i flugtaksbruni og stefndi i att ad sér. Hann 6k afram eftir flugbraut
01 og for ut af henni vid nordurenda flugbrautarinnar og inn 4 akbraut ALFA. bar

tilkynnti hann sig ut af flugbrautinni.

Engin fjarskipti voru @ milli 6kumannsins og flugumferdarstjorans i kjolfar atviksins,
en o6kumadurinn lét vaktstjorann sinn vita af pvi pegar hann kom i husnadi
flugvallarstarfsmanna. Atvikid var skrad i tolvukerfi af vaktstjéranum seinna um
kvoldid en pa hafdi ekkert atvik verid skrad i kerfi flugumferdarstjorans. Engin
frekari samskipti hofdu att sér stad vardandi atvikid. Atvikid var tilkynnt af
rannséknarhopi Isavia ANS til Rannsdknarnefndar samgoénguslysa med simtali

bremur dégum sidar, midvikudaginn 26. april.

3 Bifrei® sem medal annars er notud til flugbrautarskodunar
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Mynd 1: Reykjavikurflugvéllur, graena linan synir feril brautarskodunarbifreidarinnar og blaa lina synir feril TF-TWO



Um flugumferdarstjorn

Litil flugumferd var um flugvéllinn & pessum tima og var flugumferdarstjérinn einn
ad vinna alla umferd a flugvellinum. Hann var ad venju i vinstri stod i flugturninum
og hafdi nylega tekid vid vinnustédunni. Hann var ad sinna premur bylgjum, 118,0
(turnbylgja), 121,7 (grundbylgja) og 168,6 (6kutaeki), auk sima. Tveir

flugumferdarstjorar voru a vakt og annar peirra var ad sinna 6dru.

Pegar beidni barst um flugbrautarskodun a tidni 168,6 gaf flugumferdarstjoérinn
,,opna“ heimild til brautarskodunar, p.e. badar flugbrautir og allar akbrautir. begar
Ookutaeki fer a flugbraut setja flugumferdarstjorar i turni sérstaka reemu i stakk sem
gefur til kynna ad okutaeki eru a flugbrautum. Enn fremur er ytt & raudan hnapp

sem blikkar vidvorunarljosi.

Mynd 3: A myndinni ma sja vidvérunarljésid af Mynd 4: A myndinni ma sja vidvorunarljésid a



Timalina samskipta

FUNI14 hefur samband
vid flugturn éskar eftir
brautarskodun. Feer opna
heimild til skodunar

v

TF-TWO feer
fyrirmaeli um ad
skipta yfir & tiéni

turns (118.0)
TF-TWO tilbuin ad aka og
faer heimild til biéstadar
braut 31 um ECCO yfir 19
v

17:06:56 17:11:03 17:13:45 17:14:22 17:15:11

4

A

TF-TWO o6skar eftir ad aka
fra Flugg6réum aé skyli 4 til
uppkeyrslu

|

Turn faer upplysingar
um 49Romeao 23
milur NA af velli fyrir
sjonadflug Braut 31

Flugmadur tilkynnir
ad bifreid hafi farié
yfir braut hja honum

TF-TWO tilbuin & braut 31,
feer flugtaksheimild med
uppysingum um vind-
stefnu og styrk

v

17:15:19 17:16:01 17:16:40 17:18:22

y

A

TF-JEG leggur inn flugaeetiun i sima (i simtalinu
heyrist turn eiga i samskiptum vid TF-TWO)

49R tilkynnir sig vid
Hafravatn med
stefnu a braut 31 til
lendingar



2. GREINING

A0 sogn flugumferdarstjorans var |itid ad gera pennan dag og var hann ad sinna
umferd & jordu sem og i lofti. Vedur var gott, haegur vindur, skyggni meira en 10

km og hitastig 7°C. Flugbrautaastand var gott ad mati flugumferdarstjorans.

Samkvaemt upptokum udr flugturni var TF-TWO i akstri @ leid i brautarstodu fyrir
flugbraut 31, pegar flugmadur annarrar flugvélar hringdi i flugturninn til pess ad
leggja inn sjonflugsasetlun. Flugumferdarstjorinn tdk 4 moti sjonflugsaaetluninni en
begar simtalinu var um pad bil ad ljuka tilkynnti flugneminn a TF-TWO ad hann veeri
komin i brautarstodu fyrir braut 31. Flugumferdarstjérinn gaf pa TF-TWO
upplysingar um vind og flugtaksheimild a4 braut 31 med haegri beygju og leid 1. Var
heimildin lesin rétt til baka. Flugumferdastjérinn gaf flugnemanum ekki
upplysingar um bifreidina sem var i brautaskodun. Vid rannsdknina kom fram ad
flugumferdarstjéorinn mundi ekki eftir ad FUNI14 var med opna heimild i

brautaskodun.

Flugumferdastjorinn sa flugvélina par sem hun ok af akbraut ALFA i brautarstodu a
flugbraut 31, pvert af akbraut ALFA. Vid skimun & flugvellinum sa hann ekki
bifreidina pegar hun &k eftir flugbraut 01 fyrr en vié brautamotin. Hann telur pad
mogulega vera vegna gluggapodsts i horni turnsins og/eda ad bifreidin hafi ekki
verid med kveikt a blikkljosum. Oll 6kutaeki & akbrautum og flugbrautum eru Utbduin
med blikkljdsum sem ber ad hafa kveikt & til audkenningar. A upptéku sem nadist
af atvikinu var ekki mogulegt ad greina hvort kveikt var a blikkljésum a bifreidinni

(FUNI14). b4 minnist flugneminn ekki eftir pvi ad hafa séd blikkljos a bifreidinni.



pegar bifreid er i brautarskodun er
sérstakri  remu  komid  fyrir i
,,reemustakk” flugumferdarstjérans (sja
mynd 5) og sérstakt vidvorunarljés sett
a i flugturni sem gefur til kynna ad
flugbrautaskodun sé i gangi (sja mynd 3

og 4). Flugumferdarstjorinn gat ekki

stadfest ad svo hefdi verid. Mynd 5: Daemi um hvernig reemu fyrir FUNA14 og fleiri

farartaeki er komid fyrir i stakk

Pa er einnig til stadar bunadur sem mogulegt er ad setja yfir vindmaela 8 medan
Okutaeki eru stadsett a flugbrautum sem kemur i veg fyrir ad flugumferdarstjori geti
gefid flugmanni upplysingar um vind fyrir flugtak eda lendingu. S bunadur var ekki

notadur i pessu tilfelli sja myndir 6 og 7.

Mynd 6: Plast sem mogulegt er ad hylja vedurupplysingar  Mynd 7: Buid ad hylja vedurupplysingar fyrir flugbraut
um hvora flugbraut fyrir sig 13/31

Ad sogn 6kumanns FUNI14, 6k hann bifreidinni & um 80 km/kist hrada eftir
flugbraut 01. Flugvél TF-TWO hafdéi farid um 100 metra i flugtaksbruni pegar
flugneminn vard var vid bifreidina og ma aetla ad flugvélin hafi pa ndd um 30-40
hnuta hrada (55-74 km/kist). Liklegt er ad minnsta bil & milli bifreidarinnar og

flugvélarinnar hafi verié 30-40 metrar.

A upptoku 6ryggismyndavélar flugvallarins ma sja hvernig hradi flugvélarinnar
minnkar. A mynd 8 ma sja afstédu flugvélarinnar til bifreidarinnar eftir ad

flugmadur hafdi dregid ur hrada hennar, baedi farartaekin voru pé enn & hreyfingu.



[ vidauka C ma sjd nanar um afstddu flugvélarinnar og bifreidarinnar vid

flugbrautamatin.

TF-TWO

FUNI14

Mynd 8: Myndin synir TF-TWO og FUNA14 er atvikid vard

Flugumferdarstjorinn i flugturni, flugneminn og dkumadurinn gerdu sér grein fyrir
bvi ad parna hafdi att sér stad flugumferdaratvik an pess pd ad raeda pad sin & milli

eftir atvikid.



3. NIDURSTADA

Okumadurinn & FUNA14 haféi fengid ,,opna“ heimild fyrir flugbrautarskodun 3

badar flugbrautir og allar akbrautir med peim fyrirmaelum ad byrja a flugbraut 31.

TF-TWO var i akstri a leid i brautarst6du a flugbraut 31, pegar flugmadur annarrar
flugvélar hringdi i flugturninn til pess ad leggja inn sjonflugsazetiun. A pessum tima
var unnid ad innleidingu a Cronos, flugaaetlunarkerfi Isavia, en i dag er ekki lengur
tekid vid flugdaetlunum i sima i flugturni. Um svipad leyti fékk TF-TWO heimild
baedi til aksturs og sidar til flugtaks a flugbraut 31. Flugumferdarstjoérinn var ekki
viss, en taldi sig hafa sett reemu i stakk (mynd 5) og kveikt vidvoérunarljés (mynd 2),
en telur mogulegt ad hann hafi ekki veitt pvi athygli par sem pad hafdi verid lengi
kveikt. Upptokur eru ekki a starfstédvum og pvi ekki unnt ad stadfesta ad
flugumferdarstjorinn hafi sett reemuna i stakkinn og/eda ad hann hafi kveikt a
vidvorunarljosinu. Umhverfishljéd eru tekin upp i flugturni en pau voru ekki tiltaek

begar leitad var eftir peim.

par sem starfsmadur i flugbrautarskodun (FUNI14) og flugmadur (TF-TWO) voru
ekki @ somu tidni til fjarskipta, vissu peir ekki af hvor 6drum. Hja lIsavia
Innanlandsflugvollum hefur talsverd umreseda att sér stad um naudsyn pess ad
hlustad sé a turntidnina af 6kutaekjum flugvallarins vid vinnu a flugbrautum. pessi
mal hafa verid leyst a Egilsstadaflugvelli og kuplun tidna notud a Akureyrarflugvelli.
Pad horfir hins vegar 6druvisi vid 4 Reykjavikurflugvelli par sem umferd er talsvert
meiri en annars stadar. bar hefur reynst erfitt ad na dszaettanlegri nidurstodu og er
helsta asteedan ad pad er toluvert areiti 4 stjornanda okutaekis sérstaklega vid
snjéomokstur. pvi hefur pad pott heppilegasta verklagid a Reykjavikurflugvelli ad
flugumferdarstjorar kupli saman tidnum (turntidni og grundtidni dkutaekja 168,6
MHz) pegar talid er ad stjornandi 6kutaekis hafi hag af pvi ad hlusta a turntidnina
einnig. Er pad mat Isavia Innanlandsflugvalla ad skyra verdi betur verklagid um
hvenzer pad pykir heppilegast ad kupla tidnum, en hingad til hefur matid verid of

huglaegt og einstaklingsbundid af halfu flugumferdarstjéra.

10



Samkvaemt upplysingum fra Isavia Innanlandsflugvollum er opin heimild gefin til
bess ad létta a vinnualagi baedi hja turni og flugvallarstarfsménnum, en lengri tima
getur tekid ad sinna brautarskodunum ef ekki er gefin opin heimild. Pegar atvikid
vard hafdi litid verid ad gera. Vid rannsdknina kom i ljés ad notkun opinna heimilda
hafi frekar verid venja pegar mogulegt var. Eftirfarandi verklag, um pad hveneer
opin heimild skuli veitt, var gefid Gt pann 7. febrdar 2023, eda raimum tveimur

manudum fyrir atvikid:

Ef naudsyn krefur og méguleiki er d vegna flugumferdar ma veita 6kumanni
otimabundid leyfi til ad vera inni @ flugbrautum og akbrautum vegna vinnu,
t.d. snjohreinsum, sépun eda 6nnur vidhaldsvinna par sem haegt er ad ryma

brautina med litlum fyrirvara. b.e.a.s. svaedid er ekki lokad med NOTAM.

Eftir petta atvik var Utbuin sérsték vinnuleidbeining vid skodun & umferdarsvaedi*
flugvallarins. Med pessu verklagi var eftirlit 3 umferdarsvaedi klofid fra 66rum
svaedum flugvallarins. Vinnuleidbeiningin felst i pvi ad adeins eru skodad
umferdarsvaedi sem gerir flugumferdarstjéranum kleift ad hafa betri yfirsyn yfir

stadsetningu bifreidar flugvallarpjénustu 8 umferdarsvaedum flugvallarins.

Spjald sem mogulegt er ad setja yfir vedurupplysingar a skjam i flugturni hefur verid
til stadar par um darabil, en ekki var tilgreint i sérreglum® um notkun pess vardandi
6timabundid leyfi til ad vera inni & flugbrautum og akbrautum vegna vinnu. [ kjdIfar
atviksins var verklagid uppfaert par sem farid er fram a ad slikt sé gert (sja vidauka

B).

RNSA hefur adur rannsakad atvik par sem okutaeki og flugvél eiga hlut aé mali og
rekja ma til pess ad adilar vissu ekki af hvor 68rum. | peim skyrslum voru settar

fram tillogur sem beinast ad hlustun & milli mismunandi radiétidna (Vidauki A).

4, ,Manoeuvring area”, flugbrautir og akbrautir, p.e. sa hluti flugvallar sem aetladur er fyrir
flugtok, lendingar og akstur loftfara, p6 ekki hl6d. HI6d eru éstjérnud svaedi
5 lsavia ANS, UNIT DIRECTIVES BIRK Nr. SRRK 23003
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4. TILLOGUR i ORYGGISATT

23-028F007 TO1

Rannsdknarnefnd samgodnguslysa beinir pvi til Isavia ohf, Isavia ANS ehf og Isavia

Innanlandsflugvalla ehf ad:

Skoda hvort utvikka megi verklag, sambaerilegt vid verklagid i
vidauka B, pannig ad pad nai ekki eingdngu yfir 6timabundid leyfi

Okutaekja a flugbrautum og akbrautum flugvéla.

23-028F007 TO2

Rannsdknarnefnd samgodnguslysa beinir pvi til Isavia ohf, Isavia ANS ehf og Isavia

Innanlandsflugvalla ehf ad:

Fyrirtaeekin komi fyrir myndbandsupptokubunadi vid starfstodvar
flugumferdarstjéra sem aetladar eru til adstodar vid rannséknir a

vegum RNSA.

23-028F007 TO3

Rannsdknarnefnd samgdnguslysa beinir pvi til Isavia Innanlandsflugvalla ehf ad:

Flugvallarpjonusta og flugumferdarstjorar @ BIRK komi sér saman um
akvedid verklag eda adstaedur par sem tenging (kuplun) tidna baetir

oryggi a flugvellinum og pad verklag verdi fest i sessi.

12



Mikilveeg abending til flugmanna, flugumferdarstjora og flugvallarstarfsmanna:

RNSA minnir & 12. grein laga nr. 18/2013 um Rannsdkn
samgonguslysa sem snyr ad tilkynningaskyldu vegna flugslysa og
alvarlegra flugatvika. par kemur medal annars fram ad:
Verdi flugslys eda alvarlegt flugatvik samkvaemt I6gum
bessum ber sérhverjum sem um pad veit ad tilkynna pad
rannsoknarnefnd samgdnguslysa dn dstaedulauss drdttar eda

ganga ur skugga um ad nefndin hafi fengid vitneskju um slysid.

Mikilveeg abending til Isavia ohf, Isavia ANS ehf og Isavia Innanlandsflugvalla ehf:

RNSA itrekar fyrri tillogur/abendingar, sem sja mai Vidauka A, til pess
ad komast hja atviki sem pessu og hvetur fyrirteekin til pess ad

endurskoda vidbrogd vio peim.

13



Skyrsluna sampykktu til atgafu:

Gudmundur Freyr Ulfarsson
Geirpradur Alfredsdottir
Bryndis Lara Torfadottir
Gestur Gunnarsson

Tdmas David borsteinsson

Reykjavik, 30. desember 2024

Fyrir hond Rannséknarnefndar samgonguslysa

borkell Agustsson

Stjérnandi rannsdknarinnar
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Vidauki A — Fyrri tillogur i oryggisatt

RNSA lagdi pad m.a. til i skyrslu sinni sem gefin var Ut i kjolfar alvarlegs atviks pann
9. febrdar 2018 (mal nr. 18-025F007) ad Isavia skodi pann moguleika ad tengja
hlustun & turnras inn & fjarskiptataeki i farartaekjum flugvallarpjénustu

Reykjavikurflugvallar til pess ad auka naeemi @ adstaedur (situational awareness).

Pa lagdi RNSA pad einnig til i kjolfar atviks pann 26. febrdar 2020 (mal nr. 20-
030F004) ad Isavia Innanlandsflugvellir skodi pann moguleika ad tengja hlustun a
fijarskipti flugradiomanns BIEG (119,4 MHz) inn a fjarskiptataeki i fararteekjum
flugvallarpjénustu BIEG (168,6 MHz) til pess ad auka neemni a adstaedur
(situational awareness). farartaekjum flugvallarpjénustu BIEG (168,6 MHz) til pess

ad auka naemni & adstaedur (situational awareness).

Eftirfarandi voru vidbrogd vid tillogunum:

2018

Samtenging rasa:

Virkar ekki vegna ahrifa og truflana @ Grund vinnustédvar i turni. Vinna hefur verid
i gangi til ad draga ur dlagi a TWR vinnustddina medal annars med pvi ad lata Grund

stjérna okutaekjum.

Faera 6kutaeki a tidoni TWR, 118,0 MHz:
Virkar illa vegna aukningar alags a tidni TWR. Einnig er 6kutaekjum stjérnad af

Grund til ad dreifa alagi & ATS samanber ofangreint.

Beeta vid hlustun dkuteekja a tioni TWR, 118,0 MHz:
Kaup a talstodvum i okuteeki flugvallarpjénustu:
Ekki haegt ad framkvama ad svo stoddu vegna mikils kostnadar.

Kaup a ,scannerum® i 6kutaeki flugvallarpjénustu:

15



Verdur sett upp i peim okuteekjum par sem haegt er. bessi lausn gengur samt ekki
upp i tveimur okutekjum vegna havada i vidkomandi tekjum og par munu
stjérnendur peirra fa heyrnartdl til ad utiloka havadann i vinnuryminu en geta
hlustad @ grund og vinnustdd flugvallarpjonustu. Parna er ekki haegt ad leysa

hlustun 4 pridju talstodvar rasina.

Einnig verdur hugtakid situational awareness sett inn i grunnpjalfun og farid yfir
hvernig flugvallarstarfsmenn geta eflt eigin stéduvitund og arvekni vid stérf sem

eru einhaef og dlagstengd eins og snjdmokstur er.

Farid verdur i vinnu med flugvallarstarfsmonnum fyrir vetrarvertidina og
kerfisbundnari leidir madtadar i snjovinnunni til pess ad fyrirbyggja ad vinnualag
verdi til pess ad minnka stéduvitund og arvekni, pa sérstaklega a alagsdogum.

Pessu tengt munu stjornendur BIRK fara i skipulagsvinnu til ad finna leidir sem geta

dregid ur timabundnu alagi.
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2020

Isavia Innanlandsflugvellir mun taka fullt tillit til pessarar dbendingar pegar farid
verdur i honnun a nyrri akbraut og flughladi a Egilsstadaflugvelli og pad verdur

tryggt ad adkoma ad sandgeymslu verdi moguleg an aksturs um flugbraut.

i umsagnarferli lokadraga skyrslunnar innleiddi Isavia Innanlands eftirfarandi og

uppfyllti pvi pegar efni tilldgunnar fyrir utgafu lokaskyrslunnar:

Til vidbotar hefur verid tengd hlustun & fjarskipti flugradiomanns & BIEG (119,4
MHz) inn & fjarskiptateeki i farartaekjum flugvallarpjonustu BIEG (168,6 MHz) Med
bessari adgerd aetti neemni flugvallapjonustu & adstaedum ad aukast. Jafnframt
minnkar pad likur & ad kallad er 4 turn a turnbylgju (119,4 MHz) og grundbylgju
(168,6 MHz) 4 sama tima.
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Vidauki B

ﬂ ISavia ANS
Air Navigation Services

UNIT DIRECTIVES BIRK

Séerreglur
Numer Utgefid Gildistaka Fellir nidur Gildir til
SRRK 23030 05.11.2023 05.11.2023 SRRK 23003 UFN

vegna vinnu

Otimabundid leyfi til ad vera inni 4 flugbrautum og akbrautum

Ef naudsyn krefur og méguleiki er @ vegna flugumferdar ma veita 6kumanni otimabundid leyfi til ad vera
inni & flugbrautum og akbrautum vegna vinnu, t.d. snjéhreinsum, sépun eda 6nnur vidhaldsvinna par
sem hasgt er ad ryma brautina me# litlum fyrirvara. P.e.a.s. sva8id er ekki lokad med NOTAM.

Eftirfarandi skal gert a medan dtimabundid leyfi er i gildi & flugbraut:

1. Setja litad spjald yfir vindmaeli vidkomandi flugbrautar

J m«
TETTTRTRECTTIITIITIIY

LaveR 3 ¢ NCD
LaYER 2 ° NCD
uvery NCD
couosds: * NCD

vERvis *

1500 memr

HETAR R

2. Setja reemu vidkomandi kutakis & ska yfir stakkinn

N=EE==E

. .
=1
= —=r—i
ey 3
Po=mm==

m=nn=sal

3. Kveikja & blikkandi ljési i vinnubordgi

LJOS LJOS
V. [ H. Midja

ANS/ BIRK TWR

bls.1af4

Sampykkt af /SA
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Vidauki C - Reykjavikurflugvollur Airport kort
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