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Arekstur milli skipa

Malnr: 2024-023 S 006 Hadda HF 52 og Longdawn
Dags: 16. mai 2024
Stadur: 6 sjomilur NV af Gardskaga

Lysing: Arekstur 4 sj6

Rannsékn samkvamt |6gum nr. 18/2013 skal eingdngu mida ad pvi ad leida i [jos orsakir samgdnguslysa og samgoénguatvika,
en ekki ad skipta sok eda abyrgd, med pad ad markmidi ad draga Ur haettu & sams konar slysum og atvikum og afleidingum
sambeerilegra slysa. Skyrslum rannsoknarnefndar um rannsékn einstakra slysa og atvika skal ekki beitt sem sénnunargégnum

i démsmalum.




Samantekt

pann 16. mai 2024 vard arekstur milli Hoddu HF 52 og flutningaskipsins Longdawn par sem pau voru
stodd sex sjomilur NV af Gardskaga. Vid areksturinn hvolfdi Héddu en Longdawn hélt siglingu afram
an pess ad gripa til adgerda. Vedur: logn, sléttur sjor og myrkur.

1 Helstu stadreyndir

Hadda HF 52

Skipaskrar nr.: 7874

Utgerd: IceGo ehf

Smidadur: Vikingbatar ehf, 2023
Steerd: 8 BT

Mesta lengd: 9,9 m

Breidd: 2,6 m

Vél: Volvo Penta, 232 kW, 2023
Fjoldi skipverja: 1

Longdawn

IMO nr.: 9501679

Fanariki: Antigua Barbuda

Utgerd: Longship Managment BV,

Smidadur: Dalian Fishing Vessel Co., Kina, 2013
Steerd: 6310 BT.Mesta lengd: 129 m

Breidd: 16,5 m

Vél: MAK 2999 kW

Fjoldi skipverja: 11

Gogn:
Logreglan
Landhelgisgaeslan
RNSA
Upptokur Ur gagnarita Longdawn (S-VDR)
pyding loggilts démtulks & samskiptum skipstjéornarmanna a stjérnpalli Longdawn

Skipstjori Hoddu

Skipstjéri Hoddu var 72 ara ad aldri og fékk fyrst Utgefin atvinnuréttindi 15 BT arid 1973 ad hans sogn.
Hann var med gild atvinnuréttindi A.1 utgefin 20. juni 2023 til tiu dra. Samkvaemt l6gskraningarkerfi
Samgongustofu (Skdtan) var hann med 142 I6gskrada daga a sjo fra arinu 1988.



Skipstjornarmenn Longdawn
Skipstjéri Longdawn var 41 ars og hafdi starfad sem skipstjornarmadur i 17 ar par af 9 4r sem skipstjori.

Vakthafandi styrimadur (2. styrimadur) var 34 ara gamall med fjogurra ara reynslu sem styrimadur en
hafdi starfad sem styrimadur a Longdawn i tvaer vikur.
Badir voru erlendir og h6fdu gild atvinnuréttindi til ad sigla skipi af pessari staerd.

Siglingataeki Hoddu
Hadda var med Time Zero siglingaforrit auk talstodvar sem stillt var 4 tveggja rasa hlustun (dual watch)
en ekki er krafa um ratsja i batum af pessari staerd. Pa var baturinn budinn AIS taeki i samraemi vid krofur.

Siglingataeki Longdawn
Longdawn var med nyuppfeerd ECDIS (rafreen sjokort), X og S band ratsjar og 6nnur pau taki sem
reglugerdir kveda a um. Siglingaljés voru préfud af rannsakendum og virkudu pau eins og til var setlast.

X-band ratsja var stillt pannig ad AIS merki komu fram & skja hennar eins og @ S-band ratsjanni.
Gagnaritinn geymir upplysingar fra X-band ratsja sem haegt var ad spila aftur i timann. Upplysingar fra
S-band ratsjanni voru vistadar i taekinu sjalfu og pvi var einnig haegt ad sja ferla par. Hvorug ratsjain
var stillt 4 sjalfvirka Utsetningu ratsjarferla (plott).



2 Atvikalysing

Ollum timasetningum er breytt i islenskan tima (UTC) en Longdawn hagadi véktum eftir UTC+2.

Pann 16. mai 2024 vard arekstur, um 6,5 sjdémilum, nordvestur af Gardskaga milli strandveidibatsins
Hoddu HF 52 og flutningaskipsins Longdawn IMO 9501679. Hoddu hvolfdi vié areksturinn en skipstjori
batsins nddi ad koma sér Ut Ur honum en pa var naerstaddur batur, Gola GK 41, komin ad honum par
sem Hadda maradi i halfu kafi. Skipstjori Golu hafdi samband vid Landhelgisgaesluna (LHG) pegar hann
kom ad Hoddu og tilkynnti ad baturinn veeri @ hvolfi en hann szei ekki neinn mann og taldi mégulegt
ad skipverji Hoddu veeri innilokadur i batnum. Oskadi hann adstodar eins skjott og kostur veeri.
Stjérnst6d LHG kalladi pegar at pyrlu og bjorgunarskip a haesta forgangi dsamt pvi ad kalla Ut MAYDAY
RELAY neydarbod a ras 16. bau bod voru einungis send Ut 4 islensku. Skipstjora Hoddu var bjargad um
bord i Golu og var utkall pyrlunnar pa afturkallad. Bjérgunarskipié Hannes b. Hafstein dré Héddu sidan,
halfsokkna, til hafnar i Sandgerdi.

2.1 Sigling Longdawn

Longdawn lagdi af stad frd Straumsvikurhofn rétt eftir midnaetti pann 16. mai 2024 aleidis til
Rotterdam. Skipstjori Longdawn var pa vid stjérn. Um kl. 01:00 eftir ad hafa skilad hafnségumanni fra
skipinu utan hafnarinnar ték 2. styrimadur vid stjorn skipsins. Skipid sigldi hefébundna leid inn 3
adskildar siglingaleidir vid Gardskaga (mynd 1). Skipstjérinn hafdi verid vakandi meira og minna fra pvi
kl. sex um morguninn en hvildi sig pé i halftima a6ur en hafnségumadurinn kom um bord. 2.
styrimadur, sem 6llu jo6fnu atti vakt fra kl. 22-02, fékk pvi ad hvila sig fyrir brottfor en taka i stadinn sex
tima vakt frd kl. 01:00. Yfirstyrimadurinn atti ad eiga vakt fra 02 en par sem hann hafdi verid yfir lestun
i Straumsvik var voktum breytt vegna hvildar.
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Mynd 1 sigling Longdawn eftir adskildum siglingaleidum vid Reykjanes

2.2 Sigling Hoddu

Hadda hélt ur héfn i Sandgerdi kl. 02:00 adfaranétt 16. mai 2024. Stefnan var sett i NV og var ztlun
skipstjorans ad fara a veidistad 14 sjomilum NV af Sandgerdi. Skipstjorinn pysjadi siglingatdlvuna a
veidisvaedid og taldi ad télvan veeri stillt 4 6-8 sjdmilna svaedi i kring um veidistadinn (mynd 2).



2.3 Arekstur skipanna

KI. 02:30:56 kalladi vakthafandi styrimadur Longdawn & Hoddu en pd voru 1,05 sjomilur & milli
skipanna. KL. 02:31:15 kalladi vakthafandi styrimadur Longdawn aftur i Hoddu en pa var taep 0,8
sjomila @ milli skipanna (Mynd 3). Samkvaemt skipstjéra Hoddu heyrdi hann ekki kallid.
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KL. 02:33:15 voru 0,09 sjémila (Mynd 4).
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Tveimur sekindum sidar vard arekstur en pa gaf Hadda enn fra sér AlS merki. Klukkan 02:33:28 barst
ekki AIS merki fra Hoddu a radar Longdawn (mynd 5).
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Longdawn sigldi 4 12,70 hnata ferd med stefnu 237°rv en Hadda a 20 hnuta ferd med stefnu 337°rv.
Hadda sigldi pvi sem naest hornrétt & stefnu Longdawn. Fram kom i vidtali vid vakthafandi styrimann
a Longdawn ad hann hefdi ordid var vid Héddu niu minatum fyrir areksturinn. Hann gerdi hins vegar



rad fyrir ad Hadda myndi vikja par sem Longdawn atti forgang samkvaemt reglu 10 (j) og reglu 15
alpjédasiglingareglanna.

Vakthafandi styrimadur Longdawn var ad beygja i bakborda til ad fylgja einstefnuleid 4 adskilinni
siglingaleid en haetti vid pad pegar hann vard var vid batinn. Vakthafandi styrimadur Longdawn peytti
hvorki pokultdur né dré ur ferd skipsins.

Samkvaemt framburdi skipstjéora Héddu vard hann aldrei var vid Longdawn. P4 kom einnig fram ad
hann var ad sinna 6drum verkum eins og ad skoda vedurspa og undirbua sig fyrir veidar. Hann var
ikleeddur sjégalla en eftir areksturinn for hann i bjérgunarbuning utan yfir sjégallann og var pa fastur
inni i batnum & hvolfi. Vid areksturinn lenti Hadda framan & perustefni Longdawn (Mynd 6).

Ummerki eftir Hoddu & =

perustefni Longdawn

Mynd 6

A mynd 7 ma sja dkomustad 4 stjérnbordshlid Hoddu.
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2.4 Adgerdir Longdawn

Klukkan 02:21 vard vakthafandi styrimadur Longdawn var vid skip a AIS sem stefndi fyrir Longdawn
og skapadi drekstrarhaettu. bar var um ad raeeda Hoddu og er merki hennar rautt 4 Mynd 8.
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Longdawn &tti forgang eins og segir i kafla 2.3. Skipid hélt afram ad fylgja adskilinni siglingaleid og
beygdi i bakborda med litlum stefnubreytingum. Vegna pess hve stutt var milli skipanna og pau 4
mikilli ferd asamt pvi ad stefnubreytingar Longdawn voru litlar var drekstrarhzetta afram fyrir hendi.
Styrimadur Longdawn setti Ut endurvarp Hoddu i S-band ratsjanni (Mynd 10).

Endurvarp Hoddu utsett og AIS merki

Mynd 8

Ratsjarendurvorp sem eru sett i ferla eru peirrar gerdar ad ferlarnir hverfa ekki af ratsjanni
strax og endurvorp hverfa heldur haldast pau inni i skamman tima. Myndir 11-19 syna hvernig



endurvorpin komu inn 4 S-band ratsja Longdawn og fram ad peim tima sem pau hurfu sem
var 1,5 minatu sidar en AIS merkid & X-band ratsjanni.

Mynd 12 Mynd 13

Mynd 15 Mynd 16 Mynd 17 Mynd 18

Klukkan 02:35:41 hvarf Gtsett endurvarp
Hoddu af S-band ratsja Longdawn

Mynd 19

Klukkan 02:31 hringdi styrimadurinn i skipstjérann og bad hann um adstod upp i brd. Styrimadurinn
upplysti skipstjérann um ad hann skyldi ekki fyriraetlanir bats sem sigldi pvert fyrir hann og ad hann
hefdi i tvigang reynt ad kalla & batinn. Skipstjérinn kom upp og mat adstaedur pannig ad par sem
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styrimadurinn vard ekki var vid hogg eda hljéd hefdi ekkert gerst og ekki hefdi ordid arekstur. Hann
gaf styrimanninum jafnframt fyrirmaeli um ad halda fér afram. Styrimadurinn hélt 4fram ad skima ut
um bruaarglugga ad aftan og taldi sig sja rekald i sjonum. Hann kalladi pvi aftur i skipstjérann sem kom
upp i bra.

Skipstjorinn sagdi vid yfirheyrslu logreglu ad hann hefdi séd endurvarp fra Héddu a skjanum en sd
framburdur er ekki i samraemi vid gbgn Ur gagnarita enda var endurvarpid af Héddu horfid kl. 02:35:41.
Skipstjérinn skodadi upptoku a ECDIS samsvarandi peim upplysingum sem komu fram @ myndum 11-
19. bar sast greinilega hvenaer endurvarpid hvarf. Skipstjérinn leit hins vegar ut um afturglugga skipsins
og sa par annan bat. Liklega var um ad raeda Golu GK 41. Hann sa ekki rekald eda stefni a skipi a hvolfi
eins og vaktahafni styrimadur taldi sig hafa séd enda var Longdawn komid langt fra arekstrarstad. Hann
var i brdnni i nokkurn tima en bad styrimanninn um ad lata sig vita ef haft yrdi samband vid skipid.
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Greining

Pann 16. mai 2024 kl. 02:30 var myrkur a arekstrarstad en o6rlitid farid ad bjarma af degi. Samkvaemt
22. reglu a langdraegni sigluljésa skipa lengri en 50 metrar ad vera 6 sjomilur. Langdraegni hlidarljésa
pbarf ad vera 3 sjomilur skv. somu reglu. Um 20 mindtum fyrir areksturinn var Hadda 6 sjémilur fra
Longdawn og pba hefdi skipstjori Hoddu att ad sja sigluljés Longdawn sem pa var & stjérnborda vid
Hoddu. A peim timapunkti var ekki arekstrarhaetta fyrir hendi en 18 minGtum fyrir arekstur skapadist
hian en Hadda var pa 5,7 sjémilum fra Longdawn og midun Héddu i Longdawn 12°rv. A skipum yfir 50
metrum er almenna krafan ad aftara sigluljdsid sjaist 1000 metra fra sjavarfleti midad vid réttan
stafnhalla. bad er pvi moguleiki ad skipstjori Hoddu hafi ekki séd nein ljés fra skipinu (kominn inn i
Oupplystan geira) pegar hann var naleegt pvi enda Sémabatur lagt a sjo og styrishusid varnar pvi ad
haegt sé ad horfa upp fyrir sig.

Skipstjéra Hoddu var ekki kunnugt um paer reglur sem gilda um siglingu @ adskildum siglingaleidum
(regla 10 j) en pekkti reglu 15 sem segir: , begar tvo vélskip stefna pannig ad leidir peirra skerast og
haetta er & arekstri, skal skipid sem hefur hitt 4 stjérnborda vikja og skal, ef adstaedur leyfa, fordast ad
fara fram fyrir hitt skipid“.

Vakthafandi styrimadur Longdawn hafdi forsendur til ad gera sér grein fyrir ad stefndi i drekstur. bratt
fyrir ad Longdawn eetti forgang bar skipinu ad fara ad reglu 17. b sem segir , begar skipid sem ¢ ad
halda stefnu og ferd dbreyttri er af einhverjum dsteedum komid svo neerri ad ekki verdur komist hja
drekstri med peim einum stjorntékum sem skipid sem & ad vikja gripur til skal skipid sem ¢ ad halda
stefnu og ferd dbreyttri gera hverjar paer rddstafanir sem best geta afstyrt drekstri“. | kafla 2.4 eru
rakin samskipti vakthafandi styrimanns og skipstjéra Longdawn.

Vid rannsékn logreglu kom fram ad skipstjéri Longdawn var undir ahrifum afengis og fikniefna. Tekin
voru bladsyni kl. 13:26 og 14:25 en samkvamt nidurstédu Rannséknarstofu i lyfja- og eiturefnafraedi
hafi afengismagn i bl6di hans verid fra 1,4%e. til 2,9%o0. bad pydir ad skipstjorinn, midad vid ad hafa litid
sem ekki drukkid eftir kl. 02:49, hafi verid allt fra pvi ad vera 6lvadur upp i mjog 6lvadur um pad leyti
sem areksturinn atti sér stad. Auk pess maeldist i honum nidurbrotsefni fikniefna.

Olvun skipstjérans hefur ad likindum truflad démgreind hans og vakthafandi styrimadur sem var
alsgadur ekki treyst sér til ad fara gegn fyrirmaelum hans. Styrimadurinn taldi engu ad sidur ad hann
hefdi siglt nidur bat en brast ekki vid pvi heldur hélt for afram ad fyrirmaelum skipstjéra.

Utgerd Longdawn, hefur eftir atvikid gripid til ymissa adgerda. Par er medal annars um ad raeda

uppfeerslu & gaedakerfi skipsins auk annarra atrida er snda ad 6ryggi og hegdun, svo sem vardar neyslu
afengis eda fikniefna.
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Nidurstada

Samverkandi paettir urdu til pess ad arekstur vard milli Hoddu og flutningaskipsins Longdawn.
Skipstjéra Hoddu bar ad vikja samkvaemt reglu 10 (j) og reglu 15. Hann fylgdist ekki naegjanlega vel
med siglingu batsins sem var & 20 hnuta ferd. Vakthafandi styrimadur Longdawn sem pratt fyrir ad
eiga forgang bar ad fara eftir reglu 17 (b) og gera allt til ad forda arekstri. Skipstjori Longdawn var undir
ahrifum afengis og fikniefna og skorti pvi démgreind til dkvardanatdku. Vakthafandi styrimadur
Longdawn hlyddi fyrirmaelum skipstjérans pratt fyrir efasemdir og hélt siglingu afram.
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Tillogur i 6ryggisatt

Rannsdknarnefnd samgodnguslysa beinir pvi til Landhelgisgeeslunnar ad pegar send eru ut MADAY
RELAY neydarbod séu pau tafarlaust send einnig Ut a ensku.

Mikilvaeg dbending

Athygli vid siglingu bata 4 mikilli ferd parf ad vera 6skipt. Onnur verk attu ad bida par til baturinn hefur
verid stodvadur og vissa sé fyrir hendi ad engin haetta sé advifandi.

Lokaskyrsla sampykkt & fundi 24.mars 2025 af Gudmundi Frey Ulfarssyni, Geirprudi
Alfredsdottur, Pdlma Jonssyni, Hilmari Snorrasyni, Hirti Emilssyni og JOni Finnbjérnssyni
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Vidauki |

Policy statement

Management-System Longship Management B.V. Version 1, 22-02-2022
Part A1, Chapter 2 Page 15 of 2

1. Drugs and Alcohol policy

Longship Management B.V. has a strict Alcohol and Drugs policy.

Consumption of alcohol or illegal drugs can severely impair any seafarer’s fithess for
duty.

As in most countries, consumption of drugs is strictly forbidden on our fleet and Longship
Management B.V. will cooperate fully with local and public authorities in the criminal
prosecution of anyone using or possessing illegal drugs or drug paraphernalia aboard any of
our vessels.

The employment contract of anyone caught in the possession of, or using drugs will be
terminated immediately. Anyone convicted of this offence could face severe penalties,
including imprisonment .

Consumption of alcohol is under the current charter and trade not allowed, the employment
contract of anyone caught in the possession of, or using alcohol on board or ashore during
his contract period of the specified vessel will be terminated by the ships owners / managers.
But only after a written statement from the master to the management has been send.
Managers will ensure a proper written feedback from the ships owners / managers before the
contract will be terminated. Master never will terminate the contract on his behalf without
consulting the managers.

Insight in number and kind of (near)-accidents, non-conformities, suggestions for
improvements and inspections. For this the safety and improvement reporting system is used.

In order to fulfil these goals in the policy is decided to make this management system. This
manual forms the basis. The owner in co-operation with a delegation of the crewmembers has
made it. It is the company’s objective to continuously improve the Management System, to
combine a safe, environmental friendly and quality continuous working method with an
effective and efficient organisation.

The master is responsible for the watch keeping schedule. Concerning the navigation the
master is fully in charge. The passage is to be planned properly from quay to quay. The officer
of the watch is responsible for the safe navigation during his watch. He has to comply with the
standard orders of the master. The officer of the watch must be fully familiar with the vessel’s
navigation equipment.

It is better to call the master sooner rather than later!

4.2.6 Sole lookout
The officer in charge of the navigational watch may be the sole lookout provided that:
1) the situation has been carefully assessed;

2) full account has been taken of the state of weather, visibility, traffic density, proximity of
dangers to navigation, and navigation in or near traffic separation schemes;
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3) assistance is immediately available to be summoned to the bridge when any change in the
situation so requires.
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