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Simi: 511 6500 - Fax: 511-6501 - netfang: RNSA@RNSA.is

Safety Investigation Authority (SIA-Iceland)

WWW.RNSA.is

bann 21. februar 2013 voru sampykkt 16g nr. 18/2013 d@ Alpingi, um rannsékn samgénguslysa og téku I6gin gildi 1. juni sama dr. Med
I6gunum voru Rannsoknarnefnd flugslysa, Rannséknarnefnd sjéslysa og Rannséknarnefnd umferdarslysa sameinud i eina sjé manna
rannséknarnefnd samgdnguslysa (RNSA) sem heyrir undir samgéngurddherra. . Auk sjé adalmanna eru sex varamenn i nefndinni og tveir
starfsmenn eru i fullu starfi hjg RNSA (sjslys).

Markmid laganna er ad faekka slysum og auka 6ryggi i samgéngum med pvi ad efla og baeta slysarannsdéknir. Rannséknir samkvaemt
I6gunum skulu eingéngu mida ad pvi ad leida i ljos orsakir samgénguslysa og samgénguatvika, en ekki ad skipta sék eda dbyrgd med pad
ad markmidi ad draga ur heettu é sams konar slysum og atvikum og afleidingum sambeerilegra slysa, sbr. 1. gr. laganna.
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NEFNDARMENN OG STARFSMENN

Rannsoknarnefnd samgdnguslysa (RNSA) er skipud af innvidaradherra.

Nefndin skipud af radherra til fimm ara. Gudmundur Freyr Ulfarsson er formadur adrir
nefndarmenn sem starfa a sjosvidi eru Hilmar Snorrason, Palmi K Jonsson, Hjortur
Emilsson og Jén Finnbjérnsson.

Einnig var notud pekking annarra starfs- og nefndarmanna innan rada RNSA vardandi ymis
sérfraedialit vid afgreidslu mala a arinu.

Starfsfélk i fullu starfi hjd RNSA siglingasvid eru, Jén Pétursson rannséknarstjori og Oli
Fjalar Bodvarsson rannsakandi.

RNSA Flugvallarvegi 7, 102 Reykjavik
Simi: 511 6500 - Fax: 511-6501 - Netfang: RNSA@RNSA.is

Vefsida: RNSA.is
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YFIRLIT ARSINS 2024

Alls voru 30 skrad atvik rannsokud en voru 38 4rid & undan. Arid 2022 voru pau 67. Nyjar dherslur &
skraningum & vélarvana skipum og faekkun a slysum a félki fra arinu 2022 til sérstakra rannsdkna skyrir
bessa préun ad hluta auk pess sem mun feerri tilkynningar fra Sjukratryggingum fslands barust RNSA
arid 2024. bess ber p6 ad geta ad nokkur stér mal voru tekin til rannséknar arid 2024.

Eitt mal var unnid par sem fanariki viskomandi skips adstodadi vid gagnadflun. Nokkur mal voru tekin
til frumrannsdéknar en rannsékn hzett par sem litlar eda engar likur voru a ad rannsékn skiladi
nidurstédu. Ein pemarannsékn er i vinnslu en datlad er ad su rannsdkn taki 3-5 ar i vinnslu.

A arinu voru samtals niu nefndarfundir haldnir.

Alls voru afgreiddar, hja sjésvidi, 36 lokaskyrslur. Lokaskyrslur med nefndaraliti voru 19 par af voru 15
lokad med békun. Skyrslur ad auki med mikilveegum dbendingum voru tiu.

Nefndin gerdi 13 tillogur i 6ryggisatt i sjo malum sem afgreidd voru. (Sjd samantekt d bls. 10-12)

[ arslok &tti nefndin eftir ad taka fyrir niu mal en buid er ad ljuka rannsékn i sex peirra. Pau bida
afgreidslu nefndar. 2 mal voru ekki lokaafgreidd en voru hja adilum peirra sem drog til umsagnar.

Rannsokud atvik RNSA 2014 - 2024

A t6flunni ma sja gréfa flokkun & edli mala  samanburdi vid 10 &r & undan p.e.a.s. fra drinu 2014 til
2024 og medaltal skrddra malaflokka pess timabils.

33 12
3" 2
L]
a2 = = o . ’ = 42 32
2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 Medaltal

m Samtals 101 129 104 139 161 106 95 83 66 39 30 96
m Arekstur/asigling 4 5 1 a4 8 2 4 4 4 3 5
® Banaslys - adrir 0 0 1] 1 1 0 0 0 1 1] 0
m Banaslys - kifun o o o o0 0 1 o 0 V] o
m Banaslys - sjdémenn V] 1 2 0 0 0 1] 0 2 1 V] 1
= Eldur um bord 6 6 1 5 9 2 2 3 2 2 1 5
m Leki ad skipi 7 6 1 5 4 5 2 2 2 0 5
Skip dreginn til hafnar 30 a2 33 53 54 18 12 21 9 1 3 33
Skip sekkur / hvolfir 1 [ 5 5 2 7 1 3 1 4
Skip strandar /tekur nidri 11 8 9 11 14 12 8 8 3 5 3 11
Slys 4 falki 42 51 53 41 54 57 58 42 32 13 11 53
Slys vid kéfun o o o o0 0 o0 o 0 V] o
Onnur atvik 0 a4 2 14 12 7 2 2 9 16 8 7

Mynd 1 Tafla med grofri flokkun @ rannsékudum atvikum.
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Eins og fram kemur i t6flunni & mynd 1 pa faekkar rannsokudum atvikum hja RNSA a milli aranna 2014-
2024 um 23% og er um 68% undir medaltali dranna 2014 —2024. Flestir malaflokkar eru undir medaltali
aranna a undan. Steersta einstaka skyringin er ad tilkynntum slysum a sjomoénnum til Sjukratrygginga
islands hefur faekkad. Tilkynningar i gegnum Atvik Sjémenn voru 38 &rid 2023 og af peim voru tvo tekin
til rannsdknar. Aukin notkun kerfisins hefur leitt til pess ad 55 tilkynningar barust arid 2024 pad er 44%
aukning. Tvo af peim malum voru tekin til rannséknar en i nzer ollum tilfellum féru utgerdir strax i
Urbaetur og greiningar & 6héppunum. | flestum tilfellum var um smavaegileg 6hépp ad raeda. Myndir 2
synir umhverfi 6happa sem tilkynnt voru i gegn um Atvik sjomenn en mynd 3 synir hvar pau attu sér

HIFINGAR FALL VINNAVID FISKIKOR VEIDARF/ERI ANNAD 3 5
FISKVINNSLU ADGERDARRYMI KRANAR LEST STIGAR PILFAR VINNSLURYMI ANNAD

Mynd 2 umhverfi happa Mynd 3 stadsetning ohappa
stad um bord. .

Samkvaemt gégnum ur Atviki sjdmenn voru fjarverudagar vegna éhappa eda slysa 116. bad ber pé ad
taka pessa tolfraedi med fyrirvara par sem slys geta haft afleidingar siar meir.

Tilkynningum frd Sjukratryggingum fslands hefur feekkad undanfarin tvé ar sja mynd 5.

B Si RNSA
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57 58
51 53 41 42 38
2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024

Mynd 4

Rannsdknir er lata ad vélarvana skipum undir 15 metrum hefur faekkad og var eitt slikt tilvik rannsakad.
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Tafla hér ad nedan yfir tilkynnta vélarvana bata undir 15 metrum, skipt nidur eftir manudum, synir
bann arstima par sem mest er um ad batar verdi vélarvana. Arid 2023 urdu 54 batar vélavana en 45
arid 2024. RNSA er medvitad um ad ekki eru oll tilfelli tilkynnt. pratt fyrir ad ekki séu oll tilfelli
rannsokud segir pad ekki til um alvarleika pess ad batarnir urdu vélarvana uti a sjo. Breyttar aherslur
eru nu hja RNSA vid ad velja mal til rannséknar og er ad mestu haett ad taka til rannséknar atvik pegar
batar undir 15 metrum verda vélarvana mynd 5.

Véalvana batar undir 15 metrum eftir
manudum

Mynd 5 Vélarvana bdtar 2024

bad er ,,A“ i Mai i toflunni
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BANASLYS

Ekkert banaslys & sjo vard arid 2024

SLYS A FOLKI

Skrad slys 4 folki (eingdngu slys) sem tekin voru til rannséknar hja RNSA & arinu voru 10.

Adgerd skips vid slys a folki

Flest slys & félki urdu pegar skip voru ad veidum eda 4 siglingu.

Tegund slysa & folki

Samkveemt gréfri samantekt voru algengustu slysin fallslys a pilfari eda i lest einnig urdu slys vid vindur
og hifingar. Fa slys urdu i farpegasiglingum sem er breyting fra fyrri arum.

SKIP — TEGUND ATVIKA tilkynnt atvik

54 atvik voru tilkynnt beint til RNSA en ekki rannsékud. Meirihluti peirra mala voru smavaegileg atvik
og hluti peirra vardadi islenska sjomenn sem starfa 4 skipum undir erlendum fana. Ad samanlégdu
fékk RNSA 121 tilkynningu og tok 30 af peim til frekari rannséknar ad lokinni frumrannsdékn.

SKIP — TEGUND ATVIKA (rannsokud atvik 2024)

Skip s6kkva

Eitt sjofar sokk a arinu. Um var ad raeda pramma sem sokk vid bryggju.

Skip stranda / taka nidri

brju atvik voru tekin til rannséknar pegar skip strondudu eda toku nidri.

Arekstur skipa / asiglingar

Tvo mal er arekstur atti sér stad voru tekin til rannséknar og eitt mal par sem um &siglingu & hafnarkant
var um ad raeda.
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Eldur um bord

Eitt mal var tekid til rannsdknar par sem um var ad raeda eld i bjorgunarfari.

Leki

Eitt lekaatvik var tekid til rannsdknar.

Skip vélarvana

Eitt atvik var skrad og tekid til rannséknar vegna vélarvana skips styttra en 15 metrar og eitt vegna
skips lengra en 15 metrar. 44 tilkynningar barust um vélarvana bata undir 15 metrum sem er faekkun
fra arinu 2023 en pa voru 53 tilkynningar og 69 arid 2022. Hér er pvi um faekkun ad raeda. Rétt er ad
benda 4 ad pad er alltaf alvarlegt pegar batar verda vélarvana a sjé.

Sjoéatvik
RNSA toék til rannséknar tvo sjodatvik a arinu. Skip sem dregid var slitnadi fra og haettuastand skapadist
en hitt vardar sjoéatvik i innsiglingu milli farpegaskips og skemmtiferdaskips.

Atvik-sjomenn

Atvik sjomenn er atvikaskraningakerfi aetlad sjdmonnum og utgerdum. RNSA arié barust 58
tilkynningar i geng um kerfid arid 2024 en 38 arid 2023. Af peim voru prju tekin til rannséknar. Rétt er
ad benda 4 ad verid er ad uppfera atvikaskraningarkerfid sem geeti breytt sem geeti breytt pessum
tolum.
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Gatlisti fyrir minni fiskiskip

bessi atvik hafa ad steerstum hluta tengst minni fiskiskipum en eins og adur hefur komid fram gerdi
Samgongustofa arid 2019 adgengilegan & vef sinum ,,GATLISTA FYRIR STRANDVEIDAR” (mynd 6)
Gatlistinn tekur fyrir bunad batsins, fjarskipti, neydar- og bjorgunarbinad og 6nnur atridi sem
mikilvaegt er ad skoda fyrir brottfor.

RNSA hvetur sjofarendur til ad tileinka sér bennan gadtlista.

GATLISTI FYRIR GATLISTI FYRIR
STRANDVEIPAR STRANDVEIDPAR

NEYDAR- 0G BJORGUNARBUNABUR

Framhaid af s 1

=

Athugid ad losunarbnadur biorgunarbita s f g63u lagl
Hafia bjérgunarbininga og ~vesti adgengileg.
Hafid handslokkviteki adgenglleg of betra er ad hafa bau fleiri en f2rri um bord

Med gédu vidhaldi bits og banadar og reglulegri yfirferd & poim atridum sem eru
listanum hér fyrir neaan, er & audveldan hatt haegt a3 auka oryge) sjofarenda og auka
Iikur & dnegiulegri sjoferd.

Passid ad neydaritgangar séu hindrunarlausir og greiafarir.
Athugid ad neydarstigl sé i lag)
BONADUR BATSINS Gatid poss ad sjikrakassi 56 yfirfarinn og i lagl.

Athugid ad neydarblys og flugeldar séu um bord. Gatid bess ad bau séu ekk
Gtrunnin og geymid bau 3 videigandi hatt.

Athugid 23 neydarsendar séu f lagl
Hafia vasaljés tiltek, gerid athugun & virknl beirra og hafid aukarafhiour.
Hafia aukatatnad - { vatnsheldum umbGaum.

Athugid hvort grédur hatl myndast | tonkum en pad getur orsakad stiflu |
oliukerfum og sium (Gerist stundum eftir langt stopp).

P

Hreinsid eldsneytisoliukerfl, oliugeyma, lagnir og siur sérstakiega vel eftir langa
legu bats.

Athugid hvort oliumalar synl rétt eldsneytismagn. Veri viss um ad haegt sé ad
mala/pala (handvirkt) magn eldsneytis ef malir er biladur.

0000 ooogooo

Hafid sjonauka um bord i batnum

Athugld astand rafgeyma. Ef vall er & astandi peirra skulud bid bidja

skodunarmenn um ad alagsprofa geymana. FYRIR BROTTFOR

Athugid hvort lensidlur og lagnir fra beim séu flagi. Hort siur séu hreinar og a3
Dad sé gott adgengl ad peim. (skilegt er ad hafa feranlega handdalu Uil taks.)

Adur on lagt er af 5tad skal farid vandioga yiir framangreind atridl

Athugid ad logskraning sé samkvamt reglum, trygging sé gild fyrir ahofn og ad
réttindi og oryggishekking skipverja sé i lagi.

Athugid vedurspa

-

Hafia til vara oliu- og vatnssiur samt verkferum til ad skipta um par.
Hafid Ul vara reimar og verkfaer Ul ad skipta um par.

Hafid varabirgdir af smuroliu.

Gatid bess ad landfestar og drattartog séu | g6du dsigkomulagl
Gatid ess ad anken séu til taks, adgengileg og tilbdin til notkunar.

Verid vel athvild fyrir brottfor.

Verid pess fullviss ad pekking & stj6rnbanadi bits og stodugledka sé til stadar,
Gangid Gr skugga um ad naeg eldsneytisolia 5é um bord i bitnum.

Trygeid 32 allur 5)6banadur sé § lagl

Kveikid & AIS taoki fyrir brottfer.

Tilkynnid brottfor til strandstodvar & ras VHF 09,

Munid ad stilla talstod & VHF 16 Uil a3 uppfylla skyldu um hiustvorsu. Haegt er ad
nota Dual Watch (OW) til bess.

Verid viss um ad styri og neydarstyri séu ( lag)

OoOooooo oo 0o oo

Verid viss um ad siglingaljos séu i lagl.

FJARSKIPTI

Trypeid ad oll farskiptataek) séu i lagl, Verld viss um ad loftnet fyrir Lalstod AlS og
sima séu i lag).

=

ADUR EN LAGT ER AF STAD A STRANDVEIDAR

>
)
c
E-J
m
4
-
>
o
-
m
~
>
-
(]
-y
=
[}
>
(]
-
Fd
>
4
o
<
L
o
>
~

O

Kipaist .fMeytibanadi® vid vinnu & bilfarl
Athugid ad AIS taokid sendi réttar upplysingar um audkenni bats og nafn. Geta
parf pess ad ef nafni og audkenni bats hefur verid breytt ad bad sé upplaert i AIS,

O

Hafid uppfaert sjokort (i plasti/plastad) af svadinu sem veldar eru stundadar &

00 ODoooooo oo

2 Framhaia 3 sty sdu

P I L i

Mynd 6 Gatlisti fyrir strandveidar og minni fiskiskip
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Tillogur i 6ryggisatt

Eins og fram hefur komid pa gerdi nefndin 13 tillégur i 6ryggisatt 4 arinu.
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Tillégurnar voru eftirfarandi:
Nr. 2023-026 S 014 Pristur IS 360

Tillaga i 6ryggisatt:

Rannsdknarnefnd samgdnguslysa beinir pvi til Hasnadis- og mannvirkjastofnunar ad
stofnunin beini pvi til slokkvilida i landinu ad vid skipsbruna verdi ad hafa langa
brunavakt til ad koma i veg fyrir ad eldur kvikni ad nyju.

Nefndin minnir & tillégu i dryggisatt i mali 2017-135-S-103 Eqill IS 77

Nr. 23-030 S 016 Harpa Farpegaskip
Tillaga i oryggisatt
Rannsdknarnefnd samgonguslysa beinir pvi til Innvidaraduneytisins ad sett verdi reglugerd

sem kvedi 8 um skip sem stunda farpegaflutninga séu Utbuin neyslutanki (daghylki) pannig
stadsettan ad eldsneyti sé sjalfrennandi ad deelum og sium.

Nr. 2023-040-S-023 Baldvin Njalsson GK 400

Tillaga i 6ryggisatt:

Rannsoknarnefnd samgonguslysa beinir pvi til Samgdngustofu ad prystirofar vid feeribond séu
Utbanir med peim hatti ad pa purfi ad virkja sérstaklega og ad slikt akvaedi verdi fert inn i
videigandi reglugerd.

Nr. 2023-021-5-011 Wilson Skaw

1 SIA-Iceland directs to the Ministry of infrastructure that the Ministry adopt a
regulation in accordance with 1. paragraph. 17. article. law nr. 41/2003, in

accordance with 3. article law nr. 86/2023.

2 SlA-Iceland directs to the Icelandic Transport Authority that the Authority
updates the Admiralty e-nautical publications viewer stating where local

knowledge is needed and providing information on where guides can be found.

3 SIA-Iceland directs to Wilson Ship Management AS to ensure the safe

management of its vessels through good communication with BRM vessel

management.
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4 SlIA-Iceland directs to Wilson Ship Management AS to enforce the International

Convention on the Fair Treatment of Seafarers in the wake of incidents like these.

1

Nr .2023-036 S 019 Norwegian Prima

Norwegian Cruise Lines is recommended to:
Holistically review the information made available to bridge teams to enable

an effective assessment of risk for manoeuvring in ports.

Faxafléahafnir sf. (the Associated Icelandic Ports) is recommended to:
Update its working procedures so that communication between pilots and
captains of pilot boats and tugboats are in English when piloting foreign

vessels into, out of or in the harbour areas.

The Ministry of Infrastructure is recommended to: Strengthen port
regulations where piloting is required to ensure the pilot's authority to halt
entering or departure of a ships to port if weather condition or other
circumstances are such that the safety of a ship, its crew, passengers, or

environment may be threatened.

The Ministry of Infrastructure is recommended to: Ensure that a risk
assessment is carried out for ports where cruise ships make port of call to

ensure safety.

Nr. 2023-055-S-030 Muninn fédurprammi Mdl endurupptekid vegna nyrra upplysinga
Tillaga i 6ryggisatt:

Rannsdknarnefnd samgonguslysa beinir pvi til Samgéngustofu ad prammar verdi faerdir inn i
islenska skipaskra sbr. 11. tl. 1. mgr. 3. gr. skipalaga nr. 66/2021.

1
https://wwwecdn.imo.org/localresources/en/KnowledgeCentre/IndexofIMOResolutions/AssemblyDocuments/A.1056(27).pdf
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Nr. 23-056-5-031 Silver Moon
Tillaga i Oryggisatt

RNSA beinir pvi til Faxafléahafna ad setja sér pd verklagsreglu ad lendi hafnsogumadur i
sjéatviki er geeti virst alvarlegt leidsegi hann ekki 68ru skipi fyrr en atvikié hefur verid
yfirfarid.

Nefndaralit og sérstakar abendingar

Nefndin gerdi nokkrar sérstakar almennar dbendingar i 7 malum sem afgreidd voru med eda
an nefndaralits. Nefndaralit voru 22.

Nefndaralit og sérstaka abendingar:
Nr. 2023-026 S 014 bristur IS 360

Nefndaralit:

Samkvaemt nidurstodu logreglurannséknar vard eldur vegna bilunar i rafmagnstoflu i vélarrami.
Eftir ad slokkvilid taldi i tvigang ad eldurinn hefdi verid slokktur kom upp eldur i 6dru rymi
hinu megin vid rafmagnstofluna, liklega vegna hita og glodar sem vard ad eldi pegar skipid var
loftraest.

Nr. 23-030 S 016 Harpa Farpegaskip

Nefndaralit:
Astaeda pess ad vélar skipsins stodvudust var su ad oliuhad i oliugeymi var ordin laegri en
baedi siur og oliudaelur asamt pvi ad loft var i 16gnum.

Nr. 2023-040-S-023 Baldvin Njalsson GK 400

Nefndaralit:

Astaeda slyssins er ad feeribandid for af stad & medan skipverjinn var med héndina & drifhjoli
pess.

Nr. 23-044 S 024 Adalbjorg RE 5
Nefndaralit:

Nefndin telur ad 6heppileg stadsetning bjorgunarvesta a prongu sveaedi nalaegt
snurvodartdgi sem verid var ad kasta hafi verid stér orsakapattur slyssins.

Sérstok abending:

Rannsoknarnefnd samgonguslysa beinir peim tilmeaelum til Gtgerdar (dhafnar) ad finna
bjorgunarvestunum heppilegan stad par sem ekki geta skapast hetta vid ad setja pau & sig.
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Nr. 2023-049-S-027 Hesteyri iS 95

Nefndaralit:

Astedu pess ad Hesteyrin strandadi ma rekja til Ovaentra veduradstaedna.
Sérstok dbending:

Skipverjar skulu avallt nota vidurkennd bjérgunarvesti eda vinnubjérgunarblning pegar peir
fara & léttbatum i land.

Nr. 2023-021-5-011 Wilson Skaw

SECTION 5 - CONCLUSIONS
5.1 Safety issues contributing to the accident.

When using electronic charts for navigation the user should be aware of its limitations. Although a
passage plans purpose is to find the safest, and the most favourable and economical route officers
must always consider the limitations of such charts. The failure to notice or ignore that a part of the

voyage was in CATZOC area D, where the depth was about 10 meters was a serious safety issue.

When making a voyage plan officers shall have opinion about what is the most expedient route. They
must have an opportunity to question each other and have an opinion whether safety factors are to be

met or not.

Local knowledge should be available as stated in Icelandic law nr. 41 20" of Mars 2003.2 Those law
took some changes on the 21t of November 2023 after the incident. Unfortunately, this knowledge is
not easily available and not mandatory. The Icelandic Transport Authority should keep a list of
certified navigators and have this list easily available for vessels entering or leaving Icelandic
harbours. The Icelandic Transport Authority (ICETRA) is responsible for authorizing navigators and
keep a list of them. This had not been done in a formal way, and no official list of coastal pilots is
publicly available nor were to seek licenced pilots for Icelandic waters. According to the Master he
did not trust local knowledge and relied on electronic charts (ECDIS). According to the Master, “it is
not practical to seek advice from the local people, were does their knowledge come from? | trust the
charts”. Shortage or lack of this valuable information and the fact that piloting is not mandatory is

considered a contributing factor of the stranding of Wilson Skaw.

5.2 Other safety issues not directly contributing to the incident.
Cultural difference between different nationalities can be somewhat difficult to estimate, but as stated

in Appendix 1 there are some indications of authoritative environment. The companies BRM (Bridge

2 41/2003: L6g um vakistdd siglinga | Log | Alpingi (althingi.is)
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Resource Management)® should ensure that authority and cultural pressure will not affect
communications, or any other working procedures onboard the vessel. BRM should among other

things focus on cultural difference and hidden pressure.

Nr .2023-036 S 019 Norwegian Prima

4. Conclusions ¢ The master’s decision to sail was based on a weather forecast of 25 knots
wind speed, this was within his own threshold for sailing and below the winds speed that
the harbour authority required further assessment from the pilot. ® The vessel’s safety
management system did not identify any maximum wind speed limits for manoeuvring and
there was no effective impact assessment available to the bridge team of the loss of power
or any component during a manoeuvre at a given wind speed. ® The master’s decision to
sail may have been informed by a lack of available capacity for treated waste water in the
vessel’s tanks. e The pilot had concerns about sailing in the prevailing conditions, but he
did not feel he had sufficient power to delay the vessel. He insinuated that it would be best
to delay but the urgency was not understood by the master. ® The vessel experienced wind
speeds significantly in excess of the forecasted wind speed at a critical time during its
manoeuvre — with the wind abeam and no forward momentum it could not hold station,
even with the assistance of the tug. ® The master and pilot had differing mental models on
the effectiveness of manoeuvres — the master felt that more power to the azipods would
be the best solution whilst the pilot was concerned that the increased speed reduced the
effectiveness of bow thrusters and the ability of the tug to push. * Norwegian Prima over
ran the Hjallasker buoy (but avoided entanglement with its mooring chain) left the safe

navigable channel and passed within 10m of rocks at a charted depth of 0.4m.

23038521 Silver Moon vs Falkvard sjoatvik.
Nefndaralit

Skipstjérnamenn minni bata purfa ad taka tillit til stérra skipa, sérstaklega ef pau eru ad taka
um bord hafnségumann og lata vita um fyriraetlanir synar. Stér skip geta gefid fra sér
prystioldur sem geta verid varasamar minni skipum. begar skip maetast i litilli fjarlaegd er
naudsynlegt ad eiga samskipti pannig ad baedi skip séu medvitud um fyriraetlanir hvors
annars.

Ras 16 er neydarrds sem a alltaf ad vera opin.

3https://www.marineinsight.com/quidelines/understanding-bridge-resource-management-and-its-key-elements-on-board-
ships/
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Nr. 2023-051-5-029 Lalli skemmtibatur banaslys

Nidurstodur:

Nefndin telur ad meginorsok pess ad baturinn sokk hafi verid ad utanbordsmaétor batsins var
aflmeiri og pyngri en radleggingar framleidanda batsins maeltu fyrir um.

Nefndin vekur athygli 8 mikilveegi pess ad avallt séu notud bjorgunarvesti pegar siglt er &

opnum batum.

Mikilveeg abending:
Rannséknarnefnd samgonguslysa beinir pvi til eigenda skemmtibata ad peir fylgi taeekniblodum

um stzerd (afl) utanbordsmotora fyrir dskrdda skemmtibata.

Nr. 2023-038-S-021 Katla RIB batur

Nefndaradlit:

Helsta orsok slyssins var ad batnum var siglt 4 of miklum hrada yfir kjélfar annars skips og undirstodur
saetanna voru of haar til ad pau virkudu sem skyldi par sem ekki var unnt ad stilla haed peirra til
samraemis vid haed farpega.

Nr. 24-010-S-001 Steinunn SH 167

Nefndaralit:

Mikil ising og erfidar vinnuadstadur voru adalastaedur slyssins.

Nr. 23-082-5-038 Hlokk ST 66

Nidurstada:
Orsok asiglingarinnar var ad skipstjérinn misreiknadi stadsetningu batsins vid innsiglingu til hafnarinnar

og sigldi & of mikilli ferd midad vidé adstaedur.
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NR. 23-056-S-031 Silver Moon
Nidurstodur

Nefndin telur ad erfitt mat 8 veduradsteedum vegna évaentra vindhvida og pess hve langan tima pad
ték Haka ad stilla sér upp bakbordsmegin vid Silver Moon hafi haft dhrif 8 sjéatvikid.

bpad er mat nefndarinnar ad edlileg verklagsregla vaeri ad alltaf pegar erfidleikar verda vid leidségu
skipa eigi a0 setja hafnsdgumann i hvild eda radfaera sig vid yfirhafnségumann.

Nefndin minnir a tillégu i 6ryggisatt i mali 2023-036 S 019 Norwegian Prima. bar beindi RNSA
eftirfarandi tillégu til Innvidaraduneytisins: ,RNSA beinir pvi til Innvidaraduneytis ad
hafnarreglugerdir séu efldar & pann hatt ad tryggar séu heimildir hafnségumanna ad fresta komu eda
brottfor skips ef veduradstaedur eda adrar adstaedur séu med peim haetti ad 6ryggi skips, dhafnar,
farpega eda umhverfi sé 6gnad”“.

NR. 23-039-5-222 Herjolfur & Helgafell

Nidurstada

Skipstjori Herjolfs hefdi ad 6dru tvennu att ad fresta brottfor par til Helgafelli hefdi verid lagt ad bryggju
eda ad taka krappari beygju fyrir enda Basaskersbryggju og fordast med peim haetti ad fara of neerri
Helgafelli og hafnarkanti Kleifarbryggju.

Nr. 2023-050-S-028 Jokull PH 299
Nidurstada
Orsok eldsins sem kom upp i Jokli PH 299 ma rekja til rafsuduvinnu.

NR. 24-01-5-002 Blaengur NK 125
Nidurstada

Samverkandi paettir sem foru saman attu allir patt i slysinu. Kési i auga togvirsins var skemmdur,
slakad var fyrir mistok i rangan hlera par sem skipverji st6d @ haettusvaedi og hift var med of miklu
ataki.

AJ halfu ahafnar og Utgerdar var gerd gd0 og itarleg greining & atvikinu.

Nr. 2024-049-S-017 Borpramminn Ymir. Békun.

Greining og nidurstodur

Astaeda pess ad borpramminn Ymir sokk i Straumsvikurhéfn er ad landfestar voru illa stadsettar &
pollum sem vard til pess ad hann nadi ad reka undir bryggjuna og festist par pegar tok ad falla ad.
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Nr. 2024-027 S 007 Amelia Rose. Asigling 4 hafnarkant.

Nidurstodur

Astaedu &siglingarinnar ma rekja til skorts & arvekni hja skipstjéra skipsins vid siglingu Gr héfn.

Nr. 2024-035-5S-008 Elin NK 12 Skipverji slasast.
Nidurstodur:

Astaeda slyssins var dvaent alda sem skall & batnum og skipstjori sa ekki fyrir.

Nr. 2024-036-S-009 Sigrin Hronn bH 36 Strandar- tok nidri

Nidurstodur
Astaeda pess ad Sigrin Hronn ték nidri var sigling i svarta poku nalaegt landi.

Mikilvaegar abendingar

[ Time Zero eru alla jafna ekki vidurkennd sjékort. A siglingu vid adsteedur par sem skyggni er litid ber
ad halda sig lengra fra landi par sem minni heetta er 4 skerjum.

NR. 2024-053-5-021 Efnaslys. Frosti PH 299
Nidurstodur

Notkun augnhlifa hefdi ad 6llum likindum komid i veg fyrir slysid. Skjét viobrégd annarra skipverja og
ad hinum slasada var fljétt komid undir laeknishendur er stér pattur i ad ekki for verr.

pad ber ad hrdsa ahofn fyrir skjot vidbrogd og ad skipstjori tilkynnti atvikid eftir 6rstutta stund.

Mikilvaegar abendingar

Vid notkun aetandi eda eitradra efna skal alltaf not pann hliféarbinad sem taeknibl6d segja fyrir um.

Nr. 23-045-S-025 Huginn VE 55 — Szefinnur BA 245 Sjoatvik

RNSA hvetur skipstjornarmenn til ad eiga g6d samskipti sin @ milli og hafa samband 4 ras 16 eda vinnurdsum til
pess ad vera fullvissir ad skip sem maetast skilji fyriraetlanir hvors annars.
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Nr. 23-056-S-031 AIDAluna

RNSA minnir @ 16. grein laga um rannsoknir samgonguslysa 18/2013 sbr. 1. gr.: , Tilkynningarskylda
vegna sjoslysa og sjéatvika. Verdi sjoslys eda sjdatvik samkvaemt I6gum pessum ber sérhverjum sem
um pad veit ad tilkynna pad rannsdknarnefnd samgonguslysa an dsteedulauss drattar eda ganga ur
skugga um ad nefndin hafi fengid vitneskju um slysid.”

Nr. 2024-051-S-019. Atladur bruni i vélarriumi. Bokun.

Mikilvaegar abendingar
Nefndin telur ad vidbrogd ahafnar hafi verid rétt en bendir 4 ad akkeri er hluti af 6ryggisbunadi skips
og parf ad fylgjast vel med ad hann virki sem skyldi.

Nr. 2024-052-5-020 Arekstur tveggja RIB bata. Amma Helga og Kjoi. Bokun.
Mikilvaeg abending

Nefndin aréttar mikilvaegi pess ad skipstjérnarmenn hvalaskodunarbata geeti fyllstu varudar pegar
siglt er naleegt 6drum batum par sem margir batar eru 34 litlu svaedi.

Nr. 2024-058-5-024 Julius Geirmundsson iS 270. Békun.

Mikilveeg abending

Geeta parf fyllstu varudar og halda athygli pegar verid er ad vinna vid spil og veidarfaeri skipa.
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SJALFST/DI - FAGMENNSKA - ORYGGI

RNSA hefur markvisst hvatt sjomenn og utgerdaradila ad virda skyldur peirra um tilkynningu atvika til
nefndarinnar. Nefndin hefur bent 4 ad pd atvik virdist i huga manna litilfjorleg pa er skraning peirra
mikilvaeg pvi tdlulegar upplysingar geta verid mjog gagnlegar i barattunni vid ad auka 6ryggi 4 sjo.

RNSA gaf Ut tveer skyrslur og eina bokun er varda atvik tengd erlendum skemmtiferdaskipum. Atvikin
attu sér stad i Reykjavikurhofn. Faxafléahafnir unnu markvist med RNSA ad Urbdtum eftir atvikin og
hafa unnid prekvirki i ad auka pjalfun hafnsdgumanna og skipstjéra drattarbata auk annara adgerda
er lita ad baettu siglingadryggi. Faxafléahafnir senda starfsmenn sina i pjalfun erlendis dsamt pvi ad
fa reyndan leidbeinanda hingad til lands. Auk pess féru Faxafléahafnir i vinnu vid ad herma
hafnaradstodur med pad ad leidarljési ad setja vedurvidmid fyrir hverja hafnaradstodu. Adrar hafnir
eru byrjadar ad fylgja fordeemi Faxafléahafna og er pad einkar dnaegjulegt.
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Erlent starf

The European Maritime Safety Agency (EMSA)

The European Maritime Safety Agency (EMSA) er sameiginleg Siglingastofnun Evrépu og pvi ein I
stofnana Evrépusambandsins (ESB). EMSA veitir taeknilega adstod og stubning vid / !’

framkveemdastjérn Evropusambandsins og adildarrikja pess vid préun og framkvaemd ESB

I6ggjafar um érygagi til sjés, mengun skipa og siglingavernd. European Maritime Safety Agency

PCF14 fundur EMSA

A &rinu var 2024 arlegur fundur hja EMSA, PCF12 (Permanent Cooperation Framework) haldinn {
hofudstodvum EMSA i Lissabon 4 — 6. juni. Markmidid med PCF er ad bjéda upp d rekstrarvettvang sem
gerir rannsdknaradilum adildarrikjanna kleift ad vinna saman eins og visad er til i 10. gr. tilskipunar
2009/18/EB.

MAIIF — Alpjodasamtok

MAIIF eru alpjédleg samték sem voru stofnud i Kanada 1992 og er megin tilgangur a . .

peirra ad skapa vettvang til ad efla rannsdknir sjéslysa og koma d tengslum og efla ] Marln-e Acc1(?ent
samstarf milli rannséknaradila. Adildarriki samtakanna eru 55 og ljést ad stofnun M A I I F InveStlgatOI‘S

beirra hefur sannad gildi sitt i samvinnu rikja vid rannsdknir sjéslysa. Vefslod MAIIF “ International Forum
er: www.maiif.or

A arinu var haldinn fundur hja samtékunum i juni MAIIF 31 { Kina (Marine Accident Investigators
International Forum) Fulltrii RNSA sétti ekki fundinn. A fundum hjé MAIIF er m.a. farid yfir og kynnt
starf hvers adildarrikis a lidnu dri auk pess sem tekin eru fyrir ymis malefni sem varda rannséknir a
sjoslysum.

EMAIIF - Evropusamtok

EMAIIF er Evropudeild rannsoknaradila d sjéslysum innan MAIIF og voru stofnud i Helsinki 2005.

Fundur var haldinn hja EMAIF i Kaupmannahofn 2023 i mai 2021 og meetti fulltrd RNSA & fundinn.

The European Marine Casualty Information Platform (EMCIP)

The European Marine Casualty Information Platform (EMCIP) er sameiginlegur gagnagrunnur
Evrépurikja um atvik a sjo og er rekinn af EMSA. Markmidid med EMCIP er ad skila avinningi baedi a
evropskum og alpjédlegum vettvangi med pvi ad:

e Auka o6ryggisrannsoknir.
e Breikka og dypka greiningu a nidurstodum rannsokna & slysum.
e Veita upplysingar til almennrar ahaettugreiningar og koma i veg fyrir slys.

Skraning [slands { EMCIP
Samgongustofa hefur skrad islensk sjdéatvik rannsékud hja RNSA i EMCIP fra pvi i september 2018.

Haegt er ad skoda og fraedast meira um EMCIP & slddinni: http://www.emsa.europa.eu/emcip.html
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Atvik sjomenn

Kerfid er i eigu og rekid af RNSA. Samgongustofa og Slysavaraskéli sjomanna munu sinna kennslu &
kerfinu. Kerfid er hugsad til ad baeta skraningar atvikum, slysum og urbétum sem gerdar eru i kjolfar
pbess sem Urskeidis getur farid vid storf um bord i skipum. Nokkur reynsla er komin a kerfid og sifellt
fleiri utgerdir nyta sér pad.

Allar upplysingar um kerfid ma nalgast hér:

Hus FBSR Flugvallarvegi 7 - 101 Reykjavik
Simi: 511 6500 - Fax: 511-6501 - netfang: RNSA@RNSA.is

23| bls.


https://www.samgongustofa.is/siglingar/oryggi-og-fraedsla/atvik-sjomenn/

