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LOKAD MED BOKUN

Malnr.: 24-065F017

Dags: 16. névember 2024

Stadur: [ klifri fra BIIS 4 leid til BIAR

Lysing: Klifur i 6prystijofnudum stjornklefa olli strefnisskorti hja flugmanni
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Flugvél TF-NLE (Textron B200GT v 1 m*ﬁllm” me
KingAir) var i sjakraflugi fra Reykjavik [l - IS e
(BIRK) til Akureyrar (BIAR), med ‘
vidkomu a Isafirdi (BIIS). _ D B-S90050 |

b

Lendingaradstedurnar 4 isafirdi
voru krefjandi vedurfarslega og eftir SRS

lendinguna gleymdist ad slokkva &

hiturum fyrir skrafubléd. Eftir ad o
einn sjuklingur hafdi verid tekinn fra
bordi & [safirdi var lagt af stad ad nyju til Akureyrar, en pa voru tveir flugmenn,

sjukraflutningamadur og einn sjuklingur afram um bord i flugvélinni.

Flugstjorinn var med 3490 heildarflugtima, en 44 flugtima (59 flugleggi/sectors) a Textron
B200 (KingAir), og hafdi tiltolulega nylega skipt yfir & pessa flugvélagerd og var pvi med
litla reynslu @ hana. Hann hafdi hins vegar umtalsverda reynslu @ Twin Otter, sem ekki er
brystijofnud, hja sama flugrekanda. Einnig hafdi hann fyrri reynslu 8 Bombardier Dash 8-

200 og Boeing 747, en badar paer flugvélategundir eru prystijafnadar.



Adstodarflugmadurinn var med 327 heildarflugtima, par af 194 flugtima (247
flugleggi/sectors) sem adstodarflugmadur & Textron B200 (KingAir).
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pegar flugvélin klifradi i gegnum FL100 for

flugstjorinn yfir stjérntaekin og meela. Hann sa ekkert dedlilegt ad, en pa var prystiklefinn i
4-5 pusund feta haed (sem er dvenjuhatt). Par sem ad flugstjérinn hafdi litla reynslu a pessa

flugvélategund, pekkti hann ekki hvad var edlilegt.

pegar flugvélin klifradi i gegnum FL170 kom vidvorun vegna haedar prystiklefa (CABIN ALT
WARNING). Gaf flugstjérinn pa skipun um neydarlaekkun (EMERGENCY DESCENT) og ad
surefnisgrimur skyldu settar a. Tok flugstjorinn pa eftir ad adstodarflugmadurinn brast ekki

strax vid.



Grunadi flugstjorann ad adstodarflugmadurinn zetti vid surefnisskort (HYPOXIA). Tok pa
flugstjorinn vid stjérn flugvélarinnar og hof laekkun. Adstodarflugmadurinn atti i
vandreedum med ad setja surefnisgrimuna a sig. Adstodadi flugstjorinn pvi
adstodarflugmanninn vid ad setja a sig surefnisgrimuna og setti flugstjorinn i kjolfarid
surefnisgrimuna sina a sig. Hafdi flugvélin pa laekkad i FL150 — FL160. Lysti flugstjérinn yfir
neyd vid flugstjérn vegna bilunar i prystibunadi og laekkadi i FLO8O0.

Eftir leekkunina foru flugmennirnir
yfir pad sem hafdi gerst. Sau peir pa
ad i malabordi logudu tvo graen ljés
sem gafu til kynna ad afhleypiloft
veeri ekki @ (L BL AIR OFF / R BL AIR
OFF). Gleymst hafdi ad setja

afhleypiloftid a og var flugvélin pvi
ekki prystijofnud a fluginu.

Afturkalladi flugstjorinn neydarbod sem sent hafdi verid til flugstjornar og hélt fluginu

afram til Akureyrar par sem lent var an frekari vandraeda.

Flugrekandinn hafdi aramétin a undan tekid vid samningi vid Heilbrigdisraduneytid um

sjukraflug 4 islandi og var enn i staekkunarferli.

Flugstjorinn hafdi ekki flogid sidustu tveer vikur 4 undan og adstodarflugmadurinn hafdi
ekki flogid i manud, adur en peir 16gdu af stad fra Akureyri til Reykjavikur um morguninn.
A0 auki hofdu flugmennirnir aldrei flogid saman adur og pekktu pvi ekki til reynslu og

takmarkanna hvor annars.

Adstodarflugmadurinn hafdi meiri reynslu & flugvélategundina (197 flugtima) en

flugstjorinn (44 flugtima). Sameiginleg reynsla flugmannanna a flugvélategundina var litil.

RNSA lokadi malinu med bdkun 4 nefndarfundi pann 5. juni. 2025.



